ACUERDO DE TRANSPORTE AEREO ENTRE
LA REPUBLICA DOMINICANA Y LA REPUBLICA PORTUGUESA

La Replblica Dominicana y la Republica Portuguesa, quienes en lo sucesivo se
denominarén "las Partes",

Siendo partes del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional y los servicios aéreos
internacionzles del Acuerdo relativo al transito, abierto para la firma en Chicago el
siete de Diciembre de 1944,

Deseando organizar, de manera segura y ordenada, [os servicios aéreos
internacionales, asf como promover en la medida mas grande posible, la cooperacién
internacional, respecto a dichos servicios, y

Deseando establecer un Acuerdo que femente el desarrolle de los servicios adreos
regulares establecidos entre v ulterior a s5us territorios;

Acuerdan lo siguiente:

ARTicuLO 1
DEFINICIONES

1. Para fines del presente Acuerdo:

a) El términe "Acuerdo" significa el presente Acuerdo, sus Anexos y las
correspondientes enmiendas;

b} Bl término "Convenio" significa el Convenic sobre Aviacidn Civil Internacional,
abierto a la firma en Chicago el siete de Diciembre de 1944, e incluye
-cuatquier Anexo adoptado en virtud del Articulo 90 de dicho Convenio v
cualquier enmienda de los Anexos del Convenio en virtud de los Art{culos 90 y
94, slempre que dichos Anexos y enmiendas hayan sido adoptados por ambas
Partes;

"C) EI'téFiriiic "Tratados de la Unidn Europea® se refiere al Tratado de la Unidn
Europea y el tratado sobre el funcionamiento de la Unién Europea; . . .

~ d)El término "autoridades aeronauticas” significa, en el caso de |a Répiblica
Portuguesa, el Instituto Nacional de Aviacidn Civil, y en el caso de la
Repdblica Dominicana, la Junta de Aviacién Civil de la Rep(blica Dominicana o
en ambos cascs, cualquler persona u organismo en el presente autorizado
para cumplir las funciones ejercidas por dichas autoridades o funciones
similares;

e) El término "capacidad"” significa la cantidad de servicios prestados en el marco
del presente Acuerdo, medida generalmente por el ndmero de vuelos
{frecuenicias) o asientos o toneladas de carga ofrecidas en un mercado o en
una ruta durante un periodo determinado:

f) El término "aerolinea designada" significa cualquier aerclinea(s) que haya(n)
sido designada(s) y autorizada(s) de conformidad con el articulo 3 del
presente Acuerdo;

g) Los términos“soberania”y territorio”tendran los significados asignados a elles,
respectivamente, en los articulos 1 y 2 del Convenio”;

h)Los términos "servicio aéreo” "servicio aéreo Internacional”, "aerolinea" vy
"escalas para fines no comerciales" tendran el significado que se especifica en
el articulo 96 del Convenio.

i} El término "tarifa" se refiere a los precios a pagar por el transporte de
pasajeros, equipaje y/o carga, y las condiciones bajo las cuales dichos precios
seran aplicados, incluyendo los precios y condiciones para agencia y otros
servicios auxiliares, pero excluyendo la remuneracién o condiciones para el
transporte de correo; )

i) El término "Anexo" se refiere al Cuadro de Rutas establecidas, anexo al
presente Acuerdo y a cualquier Clausula o Nota que aparezca en dicho Anexo.
El Anexo de este Acuerdo serd considerado como parte integrante del mismo;
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k) El término "Estado Miembro CLAC", se refiere a un Estado que es parte
contratante del Acuerdo que establece la Comisidn Latinoamericana de
Aviacion Civil;

ARTICULO 2
DERECHOS DE OPERACION

Cada Parte concede a la otra Parte los siguientes derechos con respecto a los
servicios aéreos conducidos por las aerolineas designadas de la otra Parte:

a) El derecho a volar a través de su territorio sin aterrizar;

b) El derecho a realizar escatas en dicho territorio para fines no comerciales; y

¢) los deméas derechos especificados en el presente Acuerdo

Cada Parte otorga a la otra Parte los derechos especificados en este Acuerdo,
con el propésitc de operar servicios aéreos internacionaies por parte de las
aerolineas designadas por la otra parte, en las rutas especificadas en la
adecuada Seccién del Anexo. Dichos servicios y las rutas en lo sucesivo
denominadas como “los servicios acordados” y “las rutas especificadas”,
respectivamente. Al operar un servicic acordado en una ruta especificada, las
aerolineas designadas por cada parte disfrutardn, en adicién a los derechos
especificados en el parrafo 1 de este Articulo, y sujeto a las disposiciones de este
Acuerdo, el derecho de realizar escalas en el territorio de la otra Parte en los
puntos especificados por esa ruta en el Anexa a este Acuerdo, para los fines de
tomar a bordo y desembarcar pasajeros, equipaje, carga y correo.

Nada de lo dispuesto en el parrafo (1) del presente articulo se considerard como
para conferir a las lineas aéreas designadas de una Parte el derecho de
embarcar, en el territorio de la otra Parte, el trafico llevado a cambio de una
remuneracién o contratacién con destino a otro punto en el territorio de esa otra
Parte.

Si las aerolineas designadas de una Parte no pueden operar en su ruta normal,
debide a un conflicto armado, disturbios politicos o circunstancias especiales o
inusuales, la otra Parte hard sus mayores esfuerzos para facilitar la continua
operacion de dichos servicios a través del reordenamiento de dichas rutas,
incluyendo el otorgamiento de derechos por el referido tiempo, segiin se
considere necesario para facilitar 1a viabilidad de las operaciones. Esta
disposicién serad aplicada sin discriminacion entre las aerolineas designadas de
las Partes.

i ARTiCULO 3 )
DESIGNACION Y AUTORIZACION DE OPERACION DE LAS AEROLINEAS

Cada Parte tendrd derechc a designar hasta tres aerolineas para operar los
servicios acordados en las rutas especificadas en el Anexo y de retirar o alterar
dichas designaciones. Esas designaciones seran efectuadas por escrito vy
transmitidas a la otra Parte a través de ios canales diplomaticos.

Tras fa recepcion de dicha designacién y de la aplicacidn por parte de una
aerolinea designada, de la forma y manera descrita para las autorizaciones de
operacion y permisos técnicos, la otra Parte deberd otorgar las autorizaciones y
permisos adecuados con el minimo de retrasos en los procedimientos, dado que:

a) En e} caso de la aerolinea designada por Ia Reptblica Portuguesa:
. Esté establecida en el territorio de la Repiblica Portuguesa bajo los

Tratados de la Unién Europea y posee una Licencia de Operacion valida, de
acuerdo con las leyes de la Unién Europea; y

ii. El control regulatorio efectivo de la aerolinea es ejercido y mantenido por i
Estado Miembro de la Unidn Europea, responsable de la emisién de su
Certificado de Operador Aéreo y que la autoridad aerondutica relevante
esté claramente identificada en la designacién; y
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iii. La aerolinea es propiedad, directamente o a través de la participacién
mayeoritaria, y que es efectivamente controlada por Estados Miembros de la
Unién Europea o de la Asoclacién Europea de Libre Comercio y/o por
nacionales de dichos Estados.

b)En el caso de la aerolinea designada por la Replblica Dominicana:

i. Esté establecida en el territorio de la RepUblica Dominicana y haya recibido
una licencia de operacion emitida por la Reptiblica Dominicana;

il. Un control regulador efectivo de la linea aérea sea ejercide y mantenido
por la Repdblica o por el Estado miembro de CLAC, que haya concluido un
Acuerdo de Servicios Aéreos con la Replblica Portuguesa, y que el
Certificado de Operador de Servicios aéreos haya sido expedide por ia
Replblica Dominicana y dicho Estado Miembro de CLAC, y la autoridad
aerondutica correspondiente esté claramente identificada en la
designacion, y

iii. Lla linea aérea sea propiedad y continlie siendo propiedad de forma directa
© por mayoria de un Estado Miembro de la CLAC y/o ciudadanos de un
Estado Miembro de CLAC, y esté efectivamente controlada en todo
momento por dichos Estades y/o ciudadanos.

c) la aerclinea designada esté calificada para reunir las condiciones descritas
bajo la legislacién normalmente aplicada para la operacién de servicios aéreos
internacionales por fa otra Parte considerando la aplicacién o aplicaciones.

Cuando una linea aérea haya sido designada y autorizada de acuerdo con el
presente articulo podrd operar por partes o por completo, los servicios
convenidos para los que fue designada, siempre y cuando cumpla con las
disposiciones del preseite Acuerdo.

ARTiCULO 4
RECHAZO, REVOCACION O SUSPENSION Y LIMITACION DE DERECHOS

‘Operacion o los permisos técnicos de una aerolinea designada por la Otra Parte
sobre los derechos especificados. en el Articulo 2 del presente Acuerdo, o para

someter el ejercicio de aquellos derechos a las condiciones que se consideren
necesarias, siempre gue:

a) En el caso de la aerclinea designada por ia Repuiblica Portuguesa:
i. No esté establecida en el territorio de la Replblica Portuguesa bajo los
Tratados de la Unién Europea o que no tenga una Licencia de Operaciones
vélida, de acuerdo con la ley de la Unién Europea; o

fi. El control regulatorio efective de Ia aerolinea designada no sea ejercido o
no mantenido por el Estado Miembra de la Unidn Europea responsable de la
emisién del Certificado de Operacién; o que la autoridad aeronautica
relevante no esté claramente identificada en ia desigracién, o

fii. La aerolinea no sea propiedad, directamente o a través de la participacion
mayoritaria, o no sea controlada efectivamente por los Estados miembros
de la Unién Europea o la Asoclacion Europea de Libre Comercio o por
nacionales de dichos Estados.

b) En el caso de ia aerolinea designada por la Repiblica Dominicana
. No esté establecida en el territorio de la Republica Dominicana o ho haya
recibido una licencia de operacidn emitida por fa Repuiblica Dominicana; o

ii.  Un control regulador efectivo de la linea aérea no sea ejercido y mantenido
por ta Repiblica Dominicana o por ef Estado miembro de CLAC, que haya

Cada Parte tendrd derecho a rechazar, revocar o limitar las autorizaciones de
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concluide un Acuerdo de Servicios Aéreos con la Repiblica Portuguesa, y
que el Certificado de Operador de Servicios aédreos no haya sido expedido
por la Reptiblica Dominicana y dicho Estado Miembro de CLAC, y que la
autoridad aerondutica correspondiente no esté claramente identificada en
la designacién, y

iii. La linea aérea no sea propiedad de o de forma mayoritaria por la Republica
Dominicana o de un Estado Miembro de la CLAC y/o ciudadanos de un
Estadc Miembro de CLAC, y noesté efectivamente controlada en todo
momento por dichos Estados y/o ciudadanos.

¢) En caso de que la aerofinea falle en reunir las condiciones descritas bajo la

legislaci6n normalmente aplicada a la operacién de los servicios aéreos
internacionales por la Parte que considerg la aplicacion o las aplicaciones; o

d) En el caso de que dicha aerolinea faile en cumplir con la legislacion de la Parte
que otorga la autorizacion o el permiso, 0

e) En caso de que la aerolinea designada falte al operar los servicios acordados,
conforme a las condiciones descritas bajo el presente Acuerdo.

A menos que haya un rechazo, revocacién, suspensian, limitacién o imposicién
inmediata sobre las condiciones mencionadas en el parrafo 1 de este Articulo, es
esencial la prevencién adicional de infracciones a la legislacion, el derecho a
rechazar, revocar, suspender, limitar o imponer condiciones seran ejercidas sélo
después de realizar consultas con la Otra Parte. Las consultas tendrdn lugar
dentro de un periodo de treinta (30) dias a partir de la fecha de la propuesta, a
menos que de otra manera sea acordado.

. ARTiCULO 5
APLICACION DE LAS LEYES Y PROCEDIMIENTO

La legislacién y los procedimientos de una Parte, refacionados con la admisién,
permanencia o salidz desde el territorio de la aeronave comprometida en los
servicios aéreos intemacionales, o & la operacion y navegacion de dicha
aeronave mientras se encuentre dentro de su territorio, seran aplicadas a las
aeronaves de ambas Partes, luego de entrar o a la salida o durante su

permanencia en e} territorio de fa Primera Parte,

La legislacién. y los procedimientos de una Parte, relacionados con la admision,
permanencia ¢ salida desde el territorio por parte de pasajeros, tripulacion,
equipaje, cafga y correo transportados a bordo de la aeronave, tales como
aquellos relativos a la entrada, aduanas, migracién, pasaporte y control
sanitario, deberdn cumplir con la aerolinea de Ja otra Parte, ¢ a nombre de
dichos pasajeros, triputacién, entidad con derecho a equipaje, carga y correo, a
la entrada o salida del territorio o durante su permanencia dentro del territorio
de esta Parte,

ARTIiCULO 6
IMPUESTOS ADUANALES Y OTROS CARGOS

Las aefonaves operadas en servicios aéreos internacionales por parte de la
aerolinea designada de cuaiquiera de las Partes, asi como sus equipos regulares,
piezas de repuesto, suministros para combustibles y otros suministro técnicos
consumibies y ventas a bordo de la aeronave (incluyendo alimentos, bebidas y
tabaco), a bordo, estardn exentos de todos los cargos por aduana, tasas de
inspeccién y otros deberes o impuestes al llegar al territorio de la otra Parte,
siempre gque dichos equipos, suministros y ventas a bordo permanezcan a bordo
de ia aeronave hasta el momentoc en que sean reexportados o que sean
utilizados a bordo de las aeronaves en la parte del trayecto gque se realice a
través de ese territorio.




Estaran exentos de los mismos deberes, clotas e impuestos, con excepcidn de

los cargos correspondientes a los servicios prestados:

a) Ventas a bordo en el territorio de cualquiera de una Parte, dentro de los
limites fijados por las autoridades de dicha Parte y para el uso a bordo de ia
aeronave comprometida en los servicios aéreos Internacionales de las
aerolineas designadas de la otra Parte;

b) piezas de repuesto y equipos regulares introducidos al territorio de cualquiera
de las Partes, dentro de los limites fijados por las autoridades de dicha Parte,
para el mantenimiento o la reparacién de los aviones utilizades en los
servicios internacionales por la aerolinea designada de la otra Parte.

c) iubricantes y otros. suministros técnicos destinados para las aeronaves
cperadas en servicios Internacionales por la lineas aéreas designadas de la
otra Parte, aun cuando dichos suministros estén destinados a sér utilizados en
fa parte del trayecto que se realice sobre el territorio de la Parte en el que se
toman a bordo.

Todos los materiales a que se refiere el parrafo 2 de este Articulo podran ser
requeridos para ser mantenidos bajo custodia o control de Aduanas.

. El equipo regular a bordo, asi camo todos los materiales Yy suministros retenidos

a bordo de la aeronave de las aerolineas designadas de cada Parte, podréan ser
descargados en el territorio de la otra Parte solo con la aprobacién de las
autoridades de Aduanas de ese terfitorio. En tal caso, podran ser colocados bajo
la supervision de dichas autoridades hasta el tiempo que sean re-exportados o
de otra manera dispuestos, de conformidad con las regulaciones vigentes.

Las exenciones dispuestas por este Articulo deberdn de igual manera estar
disponibles en situaciones en la que una aerolinea designada de una Parte haya
acordado con otra aerolinea, con similares derechos dichas exenciones de la ctra
Parte para el préstamo o transferencia en el territorio de |a otra Parte de los

articuios especificados en los pérrafosﬂl ¥ 2 de este Articulo,

Ninguna de las disposiciones de este Acuerdo evitard que_ __.

‘la” Replblica Portuguesa, scbre una base no-discriminatoria, imponga

Impuestos, gravédmenes, deberes, cuotas o cargos al combustible
sumfnistrado en su territorio para el uso en la aercnave de una aerolinea
designada o en el territorio de Ia Republica Dominicana que opera entre un
punto en el territorio de la Republica Portuguesa y otro punto en el territorio
de {a Replblica Portuguesa o en el territorio de otro Estado miembro de |a
Unién Europea,

la Replblica Dominicana, sobre una base no-discriminatoria, imponga
impuestos, gravamenes, deberes, cuctas o cargos al combustible
suministrado en su territoric para el uso en la aeronave de una aerolinea
designada o en el territorio de Ia Replblica Portuguesa que opera entre un
punto en el territorio de la Republica Dominicana Y otro punto en el territerio
de la Republica Dominicana o en el territorio de otro Estado miembro de
CLAC,

ARTiCULO 7
CARGOS AL USUARIO

Cada Parte podrad imponer o permitir la imposicién de cargos razonables,
basados en los principios de economia, por el uso de aeropuertos, otras

Instalaciones y servicios aéreos bajo su control, de conformidad con las leyes y
regulaciones de cada Parte.

Ninguna de las Partes podrd imponer o permitir la imposicién a las aerolineas
designadas de la otra Parte, cargos mayores que agquellos impuestos a sus
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propias aerolineas designadas comprometidas en los servicios internacionales
similares.
ARTICULO 8
TRAFICO EN TRANSITO DIRECTO

El trénsito directo a través del territorio de cada una de las Partes y no saliendo del
drea del aeropuerto reservado para dicho propésito deberd, con excepcidn al respecto
de las medidas de seguridad contra la amenaza de interferencia ilicita, tales como
violencia y pirateria aérea y medidas ocasionales para el combate del tréfico de drogas
ilicitas, estar sujetas a no mas de un contro! simple. El equipaje y la carga en transito
directo estardn exentos de los cargos de aduana y de otros impuestos similares.

ARTICULO 9
RECONGCIMIENTO DE CERTIFICADOS Y LICENCIAS

1. los certificados de aeronavegabilidad, certificados de capacidad y FHcencias
emitidas o refrendadas vilidas, conforme a las reglas y procedimientos de una
Parte, incluyendo, en el caso de la Repiblica Portuguesa, las leyes y regulaciones
de la Unién Europea, y aun en vigencia, deberan ser reconocidas como validas
por la otra Parte, para los propoésitos de operar los servicios acordados, dado que
siempre que los requisitos bajo los cuales dichos certificados y licencias fueron
emitidos o refrendados validos, sean iguales o mayores que las normas minimas
establecidas de conformidad con el Convenio.

2. Ei pdrrafo 1 también aplica con respecto a una aerolinea designada por:
a) la Repiiblica Portuguesa cuyo control regulatorio es ejercido y mantenido por
otro Estado miembre de la Unidn Europea.
b) la Repiiblica Dominicana cuyo control regulatorio es ejercido y mantenide por
otro Estado miembro de CLAC, que hava concluido un Acuerdo de Servicics
Aéreos con la Republica Portuguesa

3. Cada Parte, sin embargo, se reserva el derecho de rechazar el reconocimienta,
para los vuelos alrededor de su propio territorio, certificados de competencia y
licencias otorgadas o refrendadas validas a sus propios nacionales por la otra
Parte o por cualquier Estado.

ARTICULO 10
REPRESENTACION COMERCIAL

1. Las aerolineas designadas de cada Parte podran:

a) Establecer oficinas en el territorio de la otra Parte para la promocion del
transporte aéreo y venta de boletos aéreos, asi como, conforme a la
legistacién vigente de la otra Parte, otras facilidades requeridas para la
disposicion del transporte aérea;

b) Traer y mantener en el territorio de la otra Parte - de acuerdo con la
legislacién de dicha otra Parte con relacion a la entrada, residencia y empleo -
perscnal gerencial, de ventas, técnico, operacional y otro equipo especialista
requerido para suministrer el transporte aéreo.

¢) En el territorio de la otra Parte contratar directamente y, a discrecidén de las
aerolineas madiante sus agentes la venta del transporte aéreo.

d) Las autoridades competentes de cada Parte daran los pasos necesarios para
garantizar que la representacidn de las aerolineas designadas por 12 otrs Parte

puedan ejercer sus actividades de manera ordenada,

ARTICULO 11
ACTIVIDADES COMERCIALES

1.  Las aerclineas designadas de cada Parte tendrdn el derecho de vender, en el
territorio de la otra Parte, servicios de transporte aéreo y cuaiquier persona sera
libre de comprar dicho servicio de transporte en la moneda de ese territorio o en
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moneda de libre cambio de otros paises, de acuerdo con las regulaciones
vigentes de cambio extranjera,

2. En el gjercicio de Jas actividades comerciales, los principios mencionados en el
niimerc anterior, serdn aplicades a las aerolineas designadas de ambas Partes.

ARTICULO 12
CONVERSION Y TRANSFERENCIA DE INGRESOS

Cacta Parte otorga a las aerolineas designadas de la otra Parte el derecho a transferir
de manera fibre a la tasa oficial de cambio en el cual el pago sea realizado, el
excedente del recibo sobre los gastos realizados en conexidn con el transporte de
pasajeros, equipaje, carga y correo sobfe los servicios acordados en el v de
conforntidad con la legislacién nacional aplicable en el territorio de la Parte desde la
cuai se realiza la transferencia.

A los efectos de este articuls, 13 legislacion nacional aplicable de ia Reptblica
Portuguesa incluye todas las medidas adoptadas por la Unidn Europea”.

ARTICULO 13
CAPACIDAD

1. Las facilidades de transporte aéreo ofrecidas ai piblico deberdn estar
estrechamente relacionadas con las necesidades del piblico al respecto.

2. La o las lineas adreas designadas de cada Parte tendrdn una oportunidad
equitativa e igual de competir, en explotar cualquier ruta convenida entre los
territorios de ambas Partes.

3. Cada Parte tomara en consideracién los intereses de las lineas aéreas de la otra
Parte, a fin de no afectar indebidamente a su capacidad de ofrecer los setvicios
- previstos en-el presente Acuerdo. - - -~ - oo

4 ~~La frecuendiay la~ capacidad a ser suministrada para el transporte entres sus
respectivos territorios deberd ser notificada a las autoridades aeronduticas de
ambas Partes,

5.  Las provisiones para el transporte de trafico embarcado en el territorio de Ia otra
Parte y desembarcado en puntos de terceros paises en las tutas especificadas y
viceversa deben ser efectuadas de acuerdo con ios principios generales de que la
capacidad debe guardar relacién con lo siguiente;

a) Los requisitos de trafico embarcado ¥y desembarcado en el territorio de la
Parte que ha designado las aerolineas;

b) Los requisitos de trdfico del drea a través de la cual ia aerolinea pasa, tras
tener en cuenta los otros servicios de transporte aéreo establecidos por las
aerolineas de los Estados situados en el area; y

¢) Los requisitos de la economia a través de la operacién de la aerolinea.

6. La frecuencia y la capacidad para el transporte de trafico a que se refiere el
parrafo 5 deberédn estar sujetas a la aprobacidn de las autoridades aeronsuticas
de ambas Partes. ‘

7. En caso de gue las autoridades aeronauticas de las Partes no entren en acuerdo
sobre la capacidad sometida a ellos bajo el parrafo anterior, el asunto debera ser
tratado conforme al Articulo 19 de este Acuerdo. :

8.  Si las autoridades aeronduticas de las Partes no logran un &@cuerdo sobre [a
capacidad de disposicion que trata el parrafo 5 anterior, las aerotineas
designadas de las Partes tendrdn el derecho de mantener ia capacidad acordada
anteriormente.




ARTICULO 14 .
APROBACION DE CONDICIONES DE OPERACION

Los itinerarios de los servicios acordados y en general las condiciones de
operacién de los mismes deberdn ser netificados por o menos (30} dias antes de
la fecha de su implementacién. Cualquier modificacion significativa a dichos
itinerarios o condiciones de operacién deberd ser igualmente notificada por lo
menos acho dias laborables antes de la operacion prevista. En casos especiales,
el limite de tiempo establecido podra ser reducido, sujeto a acuerdo entre dichas
autoridaties aeronauticas.

Para modificaciones menores o, en caso de vuelos complementarios, las
aerolineas designadas de una Parte deberdn notificar a las autoridades
aeronduticas de la otra Parte, por lo menos cuatro dias laborables antes de la
operacién prevista. En casos especiales, este limite de tiempo podra ser reducido
sujeto a acuerdo de dichas autoridades.

ARTICULO 15
PROTECCION

Cada Parte puede requerir consultas en cualquier momento con relacién a los
estiandares de seguridad en cualguier drea relacionada con las facilidades y
serviclos aeronduticos, la tripulacién, la aeronave o su operacion, adoptada por
la otra Parte. Tales consulias, tendrén lugar dentro de los treinta (30) dias de la
solicitud.

Si, después de las consultas, una Parte considera que la otra Parte no mantiene
y administra efectivamente los esténdares de seguridad en cualquiera-de las
dreas, que son . por lo menos iqualas al minimo de scténdares establecidos en
cualquier momento de acuerdo af Conveniao, a primera Parte notificara a la otra
Parte de tales hallazgos y de los pasos que considere necesarios para cumplir
con los estandares minimos, y esa otra Parte tomara la accion correctiva
apropiada. La falla de Ia otra Parte en tomar las acciones correctivas dentro de
mince (15) dias o en un periodo mavor que podra ser acordado, podrd ser
motivo para la aplicacidn del articulo 4 de éste Acuerdo.

No obstante las obligaciones mencionadas en el Articulo 33 del Convenio, queda
acordado que cualguier aeronave operada por las aerolineas designadas de una
Parte sobre Ios servicios desde y hacia el territorio de la otra Parte podra,
mientras esté en el territorio de la otra Parte, estar sujeta a un examen por
parte de los representantes autorizados de la otra Parte, a bordo o alrededor de
la aeronave para inspeccionar tanto la validez de ios documentos de la aeronave
y de su tripulacion y la condicién aparente de la aeronave y su equipamiento,
siempre que esto no conduzca a retraso irrazonable .

Si cualquier inspeccidn o serie de inspecciones de rampa indica indicios graves
de que una aeronave o la operacién de una aeronave no cumple con el mininos
de estandares establecidos en ese momento de acuerde con el convenio, o
indicios serios de que existe una falta en el mantenimiento y administracion
efectivos de los estdndares de seguridad operacional establecidos al momento de
acuerdo al Convenio, la Parie que Heve a cabo la inspeccidn, para los propdsitos
del Articulo 33 del Convenio, serd libre de conciuir que los requisitos bajos los
cuales el certificado y las licencias con respecto a esa aeronave 0 con respecto a
la tripulacion de esa aeronave habian sido emitidos y considerados validos, o que
los requisitos bajo los cuales esa aeronave es operada, no son iguales o
superiores a los estandares minimos establecidos de conformidad con el
Convenio.




En caso de que ese acceso con el propdsito de someter a una inspeccién de
fampa a una aeronave operada por una aerolinea designada de una Parte de
acuerdo al pdrrafo 3 anterior sea denegado por el representante de esa
aerolinea, fa otra Parte ser libre para inferir que indicios graves del tipo referido
y sugerido en el pérrafo 4 de arriba y arribar a las conclusiones referidas en ese
parrafa.

Cada Parte se reserva el derecho de suspender o variar la autorizacién de
operacién de la aerolinea de la otra Parte inmediatamente, en el caso de que Ja
primera Parte concluya, como resultado de una inspeccién de rampa, la negacién
de un acceso a [a inspeccién de rampa o una serie de inspecciones de rampa,
consulta de otra manera, que una accién inmediata es esencial para la seguridad
de la operacidn de una aerolinea.

Cualquier accién de una Parte de acuerdo a los parrafos 2 o 6 de arriba sera
descontinuada una vez la base para llevar a cabo esa accién deje de existir,

Cuando la Repiblica Portuguesa haya designade una aerolinea cuyo control
regulatorio es ejercido y mantenido por otro Estado miembro de la Unidn
Europea, los derechos de la otra Parte bajo este Articulo deberan aplicar
igualmente respecto a la adopcidn, ejercicio o mantenimiento de las normas de
seguridad que el otro Estado miembro de la Unidn Europea y respectc a la
autorizacion de operacién de esa aerolinea.

ARTICULO 16
SEGURIDAD

De conformidad con los derechos y obligaciones que imponen Jas leyes
internacionales, las Partes reafirman que obligacion mutua de proteger la
seguridad de la aviacidn civil contra actos de interferencia licita formara parte
integral del presente Acuerdo. Sin limitar la generalidad de sus -derechos -y — -
obligaciones en virtud del derecho internacional, las Partes actuardn, en

Pparticular, conforme con las disposiciones des - e e T

3) Ei- Convenio sobre infracciones y ciertos actos cometidos a bordo de las
aeronaves, firmado en Tokio el14 de septiémbre de 1963;

b) El Convenio para Ia represién del apoderamiento ilicito de aeronaves, firmado
en La Haya el 16 de diciembre de 1970;

¢) El Convenio para la represion de actos ilicitos contra la seguridad de la
aviacion civil, firmado en Montrea! el 23 de septiembre de 1971 y el Protocolo
para la Represién de Actos Tiicitos de Violencia en los Aeropuertos que Prestan
Servicios a la Aviacién Civil Internacional, suscritc en Montreal el 24 de
febrero de 1988.

Las Partes actuardn, en sus relaciones miutuas, actuar de conformidad con las
disposiciones sobre sequridad de fa aviacion establecidas por la Organizacién de
la Aviacién Civil Internacional Y que se designan como Anexos al Convenio dado
que dichas disposiciones de seguridad son apiicables a las Partes; éstas exigirdn
que los explotadores de aeronaves de sy matricula v operadores de aercnaves
que tengan su oficina principal o residencia permanente en sy territorio, o, en el
caso de la Repihlica Portuguesa operadores de aeronaves.que estin establecidos
€n su territaric bajo los Tratados de la Unidn Europea y hayan recibido Licencias
de Operaciones vilidas de acuerdo con las Leyes de la Unidn Europea, y los
operadores de aeropuertos situados en su territorio actlien de conformidad con
dichas disposiciones sobre seguridad de la aviacion.

Las Partes se prestaran mutuamente, bajo solicitud, toda la asistencia necesaria,
para impedir actos de apoderamiento ilicito de aeronaves civiles y otros actos
ilicitos contra Ia seguridad de dichas aeronaves, sus pasajeros y tripulacién,




aeropuertos e instalaciones de navegacién aérea, y toda otra amenaza contra la
seguridad de la aviacién civil.

Cada Parte conviene gue dichos operadores de aeronaves seran requeridos
de cumplir can ta disposiciones sobre seguridad de la aviacidn a que se refiere el
parrafo 2 de arriba, exigidas por la otra Prule para |a entrada en el territorip de
ia otra Parte y también a la salida, o durante [a permanencia en el territorio de ia
Republica Dominicana. Para la salida desde, o dentro del territorio de la
Rephblica Portuguesa, los operadores de aeronaves pedran ser requeridos de
observar las disposiciones de seguridad de la aviacién, conforme con ias leyes de
Ja Unién Europea. Cada Parte garantizaré que la medidas adecuadas sean
aplicadas de manera efectiva dentro de su territorio para proteger la aeronave y
para inspeccionar a pasajeros, tripulacion, articulos de mano, equipaje, carga y
provisiones de la aeropave previo a y durante el embarque o carga. Cada Parte
dard igualmente consideracidon comprensiva a cada solicitud de |a otra Parte para
aplicar medidas especiales razonables para enfrentar una amenaza en particular.

Cuando ocurra un incidente o amenaza de incidente de apoderamiento ilicito de
aeronaves civiles o de otros actos ilicitos contra la sequridad de los pasajeras, la
tripulacién, las aeronaves, los aeropuertos o las instalaciones de navegacidn
aérea, las Partes se asistirdn mutuamente facilitando las comunicaciones y otras
medidas apropiadas destinadas a poner fin, de forma rapida y segura, a dicho
incidente 0 amenaza.

Si una Parte confronta problemas ocasionales en el contexto del presente
Articuto sobre la seguridad de la Aviacién Civil las autoridades aeronduticas de
ambas Partes podrdn requerir consultas inmediatas con las autoridades
aerponauticas de la otra Parte.

ARTICULC 17
PROVISION DE ESTADISTICAS

Las autoridades aercnduticas de una Parte suministrardn a las autoridades

aeronduticas de la otra Parte, a solicitud, informes estadisticos que puedan ser.

razonablemente regueridos con propositos informativos.

ARTICULO 18
TARIFAS

Las tarifas para el transporte aéreo internacional operade de conformidad con el
Acuerdo no deberdn ser requeridas a ser sometidas a las autoridades
aeronduticas de cualquiera de las Partes, sin embargo, podran ser requeridas
para fines de informacion.

Las Partes reconocen que |a fuerza del mercado sera la primera consideracion en

el establecimiento de las tarifas para el transporte aéreo. Sin limitar la aplicacién

de la competencia general y la ley de consumo en cada Parte, las consultas

podrén ser iniciadas por cualquiera de las Partes, de acuerdo con el Articulo 19,

para;

a) la prevencion de practicas discriminatorias irrazonables;

b) la proteccidén a los consumidores sobre tarifas que sean irrazonablemenie
altas o restrictivas porque el abuso de una posicion dominante o debido a
practicas concertadas entre los transportistas aéreos

£) proteccion a las aerolineas con respecto a tarifas que son artificialmente bajas
debido al subsidio directo o indirecto o al apoyo del gobierno; y

d) proteccién a ias aerolineas respecto a tarifas que sean artificialmente bajas,
cuando exista la evidencia de un intento de efiminar la competencia,




ARTICULO 19
CONSULTAS

A los fines de garantizar una cooperacion cercana en lo concerniente a temas
relacionados con la interpretacién y aplicacién de este Acuerdo, las Autoridades
Aeronduticas de cada Parte se consultardn mutuamente siempre y cuando
resulte necesario, a solicitud de cualquiera de las Partes.

Dichas consuitas iniciaran dentro de un periodo de cuarenta y cinco (45) dias a
partir de la fecha que la otra Parte haya recibido la solicitud por escritc.

ARTICULO 20
ENMIENDAS

Si cualquier Parte considera deseable modificar cualquier disposicién de este
Acuerdo, podrd en cualquier tiempo solicitar consultas a la otra Parte. Dichas
consuitas iniciardn. Dentro de un perfodo de sesenta (60) dias a partir de la
fecha que la otra Parte haya recibido Ja solicitud por escrito.

Las enmiendas que resulten de las consultas referidas en el punto anterior
deberdn entrar en vigor de acuerdo con lo establecido en el Articulo 24.

ARTICULO 21
SOLUCION DE BISPUTAS

Si surglera alguna controversia entre las Partes relativas a Ia interpretacién o
aplicacion del presente Acuerdo, las Partes trataran, en primera instancia, de
solucionarla mediante consultas Y negociaciones mediante los canales
diplomaticos,

Si las Partes no llegan a un acuerdo mediante negociaciones, podran convenir al

__ referir la disputa para decision a alguna entidad, o la disputa podra-a-solicitud de—

cualquiera de las Partes, ser sometido a la decisién de un tribunal arbitral de tres

__arbitros,_uno serd nombrado-por cada-Parte-y el tercero sera acordadd por Jos

dos ‘érbitros ya naiminado.

Cada Parte deberd nominar a su arbitro en un pericdo de sesenta (60) dias &
partir de la fecha de recepcién por la otra Parte, de una nota a través de los
canales diplomaticos , solicitandg el arbitraje, y el tercer &rbitro serd sefialado
dentro de un periodo de sesenta (60} dias adicionales.

Si una Parte fracasa al designar a su arbitro dentro del pericdo especificada o el
tercer érbitro no es sefialado, el Presidente del Consejo de la Organizacién de la
Aviacion Civil Internacional podra ser solicitado por cualquier de las Partes para
que seflale a un arbitro o arbitros, segtin requiera el caso, En tal caso, el tercer
drbitro serd un nacional de un tercer Estado y actuard como presidente del
cuerpo de arbitros.

Las Partes se comprometen a cumplir con cualquier decisién emanada bajo el
parrafo 2 de este Articulo,

Si, siempre y cuando cualquiera de las Partes o la linea aérea designada de
cualquiera de las Partes no cumple con la decisién dictada en virtud del parrafo 2
del presente articulo, la otra Parte limitara, suspendera o revocars cualesquiera
derechos o privilegios que se han concedido en virtud del presente Acuerdo para
ia Parte en defecto.

Cada Parte soportard los gastos - del arbitro que ha nominado. Los gastos
restantes del tribunal de arbitros, seran compartidos a partes iguales por las
Partes.

e



ARTICULD 22
DURACION Y TERMINACION

. Este Acuerdo permanecers en vigencia por periodo indeterminado.

-

Cualquiera de las Partes podra, en cualquier momento, terminar este Acuerdo.

b

3. La terminacion debera ser notificada a la otra Parte, vy simultdneamente, a la
Organizacion de la Aviacion Civil Internacional, produciendo sus efectos doce
(12) meses después de la fecha de notificacién por la otra Parte.

4, En el caso deé fallo de informacion a la otra parte del recibo de la notificacion,
dicha nota deberé ser considerada recibida 14 dias después del recibo de la
notificacién por la Organizacidn de Aviacion Civil Internacicnal,

ARTICULO 23
REGISTRO

Este Acuerdo, y cualquier enmienda al mismo serdn registradas ante {a Organizacion
de la Aviacion Civil Internacional.

ARTICULOD 24
ENTRADA EN VIGERCIA

1. Este Acuerdo entrard en vigencia treinta (30) dias después de la fecha de Ia
recepcién de la fltima netificacion, a través de canales diplométicos, indicando
que todos los procedimientos internos requeridos para los fines han sido
completados.

2. Luego de la entrada en vigencia de este Acuerdo el Acuerde de Transparte Aéreo
entre el Gobierno de la Reptblica de Portugal y el Gobierno de la Republica
Dominicana, firmado en Santo Domingo, el 14 de febrero de 1995, se dard por
terminado.

En presencia de esto, los abajo firmantes, estando debidamente autorizados por sus
respectivos Gobiernos, han firmado este Acuerdo.

Hecho en Lisboa, a los 20 dias del mes de mayo del afioc 2019, en duplicado, en los
idiomas Portugués, Espaficl e Inglés, siendo todos los textos igualmente auténticos.
En caso de cualquier conflicto en la implementacion, interpretacién o aplicacion, el
texto en inglés prevalecerd.

Per el Gobierno de la Por el Gobierno de la
Repiiblica Dominicana Repiblica Portuguesa
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Seccién 1

ANEXO

Itinerario de Rutas

Rutas a ser operadas en ambas direcciones por parte de las aerolineas designadas de
la Replblica Portuguesa:

Puntos en
Portugal

Puntos
Intermedios

Puntos en
Repablica
Dominicana

Puntos ulteriores

Cualesquier punto

Cualesquier punto
intermedio

Cualesguier punto

Cualesquier ulterior

Seccién 2

Rutas a ser operadas en ambas direcciones por parte de las aerolineas designadas de
la Republica Dorninicana:

Puntos en Puntos Puntos en Puntos
Repiblica Entarmedios Portugal ulteriores
Bominicana
Cualesquier punto Cualesquier punto Cualesquier Cualesquier
interrmedio punto B uiterior

"Notas:

1. Las aerolineas designadas de cada Parte podran, en cualquiera de los vuelos,

omitir en cualquiera de los puntos intermedios y/o ulteriores, arriba citados,
dado que los servicios acordados en las rutas inician o terminan en el territorio

de la Parte que ha designado Ia aerolinea.

2. Las aeroifineas designadas de cada Parte podrédn elegir cualquiera de los puntos
intermedios y/o uiteriores, a su propia eleccién y podra cambiar su eleccion en la
proéxima temporada con la condicién de que ningin derecho de trafico sea

ejercido entre aquelios puntos y el territorio de la otra Parte.

3. Bl ejercicio de los derechos de trifico de quinta iibertad en los puntos
intermed'ios y/o ulteriores, estardn sujetos a acuerdo entre las autoridades

aeronduticas de ambas Partes.
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