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PRESIDENTE DE LA REPUBLICA DOMINICANA

Santo Domingo de'GUzmén;'D;N;
31150 -5 0CT, 1977

%iesidente del Senado
Su Despacho

Ciudad.

Senior Presidente:

Me'permito someter al Congreso Nacional; por conducto de
esa Cémara de su digna presidencia; para fines de’adheSiﬁn; en
. cumplimiento de las disposiciones del Articulo 55; inciso'G;
de la Constitucidn de la RepﬁbliCa; el Convenio sobre el Reqlé
mento Internacional para Prevenir los Abordajes;‘1972; elabo -
- rado por la Organizacidn Consultiva Maritima Intergubernamen -
tal, de las Naciones Unidas; (IMCO); durante la Conferenciaflg‘

T

ternacional celebrada en Londres del 4 al 20 de octubre de = -—=

%

- A8 2,

Mediante el referido Convenio los Estados Partes se obli
gan a dar efectividad a las Reglas y otros Anexos gue .coensti -
tuyen el Reglamento Internacional para Prevenir los Abordajes,

. 1972, el cual entra a formar parte,del;supracitado Convenio.

El Reglamento Internacional para Prevenir los Abordajes,
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A'1972; toma en consideracidn todos aquellos Peligros de navega
. cién; riesgos de abordaje y las circunstancias especiales de
&stos, con la finalidad de que 1la navegacién de todo tiﬁo de

buque se realice dentro de la mayor seguridad posible;

Los'organiSHDs_gubernamentales'competentes en razdn de
la materia de que trata el'preSenteiConvenio;‘luego de reali-
- zar un ponderado estudio del mismo fueron de’opinién de que -
la adhesidn de nuestro pails al citado instrumento juridico’iﬁ
ternacional; seria de gran importancia ?ara la seguridad de °

la vida humana en el mar.

Espero pues, que los sefiores legisladores, ponderando el
interés que tiene para la Repfiblica Dominicana el Convenio so

metido a su consideracidn, le impartirén su voto afirmativo.

DIOS, PATRIA

Joaquin Balaguer -

<
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EL CONGR E Si@ "NACIONAI_
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EN NOMBRE DE LA REPUBLICA

. VISTOS los incisos 1b y 19 del Artfeulo 37 de 1a Constitueidn
de la Repibliceg : &
VISTA 1a odhosidn ol Convenio scbre el Reglavento Intornacioe
nal pare prevenis los Abopdajes, 1972, ¥y ous onexos,

B5808LYE

UHICOte APICTAR 18 adhesidn al Convenio sobro el Reglamento Ine
ternacional para Prevondr los Abordnjes, 1972, ¥y sus enexos, elaborado
por la Opganizacifn Consultiva Mapitime Intergubernamental, de 108 Noe
ciones Unidss, (11C0), durante la Conferencis Internscionsl celebrods -
en Londres del b al 20 de octubre de 1972, por medio del cuel los Hotie
dos Partes se obligan o dor efectividad a ias reglos y otros cnexos quo
constituyen dicho Reglamentoy que copiado & la lotrs dlce asfs « « o = =

S
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Secretiria de Totado
de Relaciones Txteriores

DEJ-

Yo, abajo firmado, DR. MANELIK GATON LICAIRAC, Em
bajador, Encargado del Departamento de Asuntos Generales de
la Secretarfia de Estado de Relaciones Exteriores, CERTIFICO,
que la presente copia es fiel y conforme al original firmado

y sellado que reposa en los archivos de esta Cancilleria.

Embajador, Encargado del Departamento de Asuntos
‘Generales.

Santo Domingo, D.N.
25 de octubre de 1977.
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Yo, abajo firmado, DR. MANELIK GATON L;‘Ac. Em
bajador, Encargado del Departamento de Asuntos Genmerales Ge
la Secretaria de Estado de Relaciones Exteriores, CERTIFICO,
que la presente copia es fiel y conforme al oriigi#al firmado

y sellado gue reposa en los archivos de esta Cancillerfa.

L

fofl 1LIC2 ¥
- Departamento de Asuntos

Embajador, ado de ,
\%, Cen, e;?,

Santo Domingo, D.N.
25 de octubre de 1977.
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J e Yo, abajo firmado, DR. MANELIK GATON LICAIRAC, Em

:i'Bajador, Encargado del Departamento de Asuntos Generales de
" la Secretarfa de Estado de Relaciones Exteriores, CERTIFICO,

que la presente copia es fiel y conforme al original firm#do

y sellado que rcéosd en los archivos de esta Cancillerfa.

Embajador, Encurga
\\\Generales.

Klira

Santo Domingo, D.N.
25 de octubre de 1977.
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g Joaquin Balagu

Te o uer

Honorable Presidente’ de la Repiblica,
SU Di:PAGHO,

Honorable Seflor Presidentes

Aviso a usted recibo de su Mensaje MNo.31152, -

de fecha 5 de octubre del afio en curso, anexo al cual nos re-
mite, para fines de adhesién, el Convenio sobre el Reglamento
Internacional pare Prevenir los | Abordajes, 1972, elaborado -
r 1a Organizacién Congultive Moritima Intergubernamental, -
lag Naciones Unidas, (IMCO), durante la& Conferencis Intere
mmm-»m»im&ahnaoum««xm.

Pliceue carlie que el Senado en sesién
de esta misme fecha, dicto la Ruelnc&kg"mm del refg

rideo Convenic y 12 remitic a la Cdmara de putados para los
fines constitucionales.

Con sentimientos de 1a mfs alta cornsideracién
¥y estim, le saluda atentamente,

A\,.a,,’f:-t"" T
e
=

70, =~
Kt /4

A A.:,nr;bo S8ilva,
Fresjdente del Senado,
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Santo Domingo de Guszmdn, D, N,,
6 de octubre de 1977.
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Sefior |
Atilio A, Guzrdn Ferndndez
Presidente de la Oéun 2
8SU DESPACHO,.

Sefior Presidente:

por el Senado en sesidn de e ste mise
&&w,pﬁmm aumma:o;‘mu o&m
' al
melo, 18 g, Aprovatoris de 1n adnesifn o1 Comg

Adrignio A, Uribe Silva,
Presidente del Senado.
\\L\\‘(fl o
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EL CONGRESO NACIONAL
EN NOMBRE DE LA REPUBLICA

 VIST0S los incisos 14 y 19 del Artfoulo 37 de la Constituecién
de l1a Repfiblicay

VISTA 12 odhesidn al Convenio scbre el Reglamento Internacios
nal pare prevenir los Abordojes, 1972, y sus anexos.

BEELELIE

UNICOse APICEAR 12 adhesidn &l Convenio sobre el Reglamento Ine
ternacional pera Frevenir los Abordajes, 1972, y sus anexos, elaborado
por la Organizaeidn Consultive Mar{time Intergubernamental, de las Nae
ciones Unidas, (IMCO), durante la Conforencia Internacionsl celebrada -
en Londres del b al 20 de octubre de 1972, por medio del cunl los Estae
dos Partes se obligan o dar efectividad a las reglas y otros cnexos que
constituyen dicho Reglamentoy que copiado & 1a leotre dice agfl « « v « «
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REPUBLICA DOMINICANA

CONVENIO SOBRE_EL REGLAMENTO INTERNACIONAL
PARA PREVENIR LOS ABORDAIJES. 1972

I as Partes del presente Convenio,
DESEANDO uantener un clevado nivel de seguridad en la mar,

CONSCIENTES de la necesidad de resvisar y sctualizar el Reglamento
internacional para prevenir los abordujes en el mar #nejo al Acta final de la
Conferencia internacional sobre seguridad de la vida humana en el riar de
1960,

HABIENDO CONSIDERADO dicho Reglamento a la luz de la experien-
cia desde que fue aprobado,

ACUERDAN:

ARTICULO |
Oblfgdc‘iUIIES generales

Las Partes del presente Convenio se obligan a dar efectividad a las Roclas
y otros Anexos que constituyen el Reglamento internacional pera ;:ios rir
los abordajes. 1972, (en adelante denominado ‘el Reglumento™) gue se une
a este C nvenio.

ARTICULO Il
Firma, ratificacion, aceptacion, eprobacion y adhesion

I El presente Convenio quedard abierto a la firma hasta el 1°de junio
de 1973 y posteriormente perinanecera abicrto a la adhesion.

2. Los Estados Micmbros de las Naciones Unidas o de cualquiera de los
organismos especializados o del Organismo Intemnacional de Enzrgia Atémica,
o partes del Estatuto de la Corte Internacional de Justicia pod in convertirse
en Partes de este Convenio mediante:

a) firma sin reserva en cuanto a la ratificacion, aceptacion o aprobacion;

b) firina a reserva de ratificacion, aceptacion o aprobacion, seguida de
ratificacion. aceptuacion o sprobacion: o

¢) adliesion. = .
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& Lh ratiric.cion, acept dc-nn, anrobacion o adhesion se efectuard WESHELEEnOREE

rundo un instrumento 4 dicho efecro en nocer de la Croanizacion C onst'tiva
Maritima Intergubernamental (en ade'ante denominads “‘.: Organizacion™)
@ cua! informard a los Gobiernos de los Estados que hayan firmado el
presente Convenio, o se hayan acherido a! mismo, de! (’mo< to das dg -

=
mento y de !a fecha en que se efectuo. /%

ARTICULO I} ey \i

b,

¥

Aplicacion territorial

s
3

e R

\ ¥
I Las Naciones Unidas, en los casos en que sean la autb‘r‘@ad administra-
dora de un territorio, o cualquier Parte Contratante que seﬁtﬁ onsable de &
las reluciones internaciona'es de un determinado territorio no e\fzan en'
cualquier momento a dicho territorio la aplicacion de este (onvﬁ%ﬂtﬂmﬁ."
notificacion escrita a! Secretario General de la Organizacion (en adelant
denominado “‘el Secretario General™).

o

2.  El presente Convenio se extenderd al territorio mencionado en la

notificacion a partir de la fecha de recepcion de la misma o de cualquier otra
fecha especificada en 'a notificacion.

3.  Toda notificacion que se haga en conformidad con e! pirrafo 1 de este
Articulo podrd anularse respecto de cualquier territorio mencionado en e!la
y la extension de este Convenio a dicho territorio dejard de anlicarse una vez
transcurrido un afo si no se especifico otro plazo mds largo en e! momento de
notificarse la anulacion.

4. El Secretario Genera! informatd a todas las Partes Contratantes de la
notificacion de cualquier extcns'on o anulacion comunicada en virtud de este
Articulo.

ARTICULO 1V

Entrada en vigor

1. a) El presente Convenio entrard en vigor una vez transcurridos 12 meses
después de la fecha en que por !o menos 15 Estados, cuyas {lotas constituyan

juntas no menos del 65 por ciento en numero o tonelaje de !a flota mundial

de buques de 100 tonelacdas brutas o mas, se hayan convertido en partes de!
mismo, aplicindose de esos dos iinites e! que se alcance primero.

b) No obstante lo dispuesto en e! apartado a) de este parrafo, el
presente Convenio no entrard en vigor antes de! 1= de enero de 1976.
2% La entrada en vigor, para los Estados que ratifiquen, acepten, aprueben
o se adhieran a este Convenio en conformidad con el Articulo I! despues de
cumplirse !as condiciones estinuladas en e! parrafo | a) y antes de que el
Convenio entre en vigor, serc la fecha de entrada en vigor de! Convenio.

3, La entrada en vicor, para los Estados que ratifiquen, acepten, aprueben
o se adhicran después de 'a fecha en cue este Convenio entre en vigor, sera
en la fecha de depdsito Ce un instrumento en conformidad con el Articulo !l
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4.  Después de la fecha de entrada en vigor de una enmienda-a"este "™
Convenio en conformidad con el parrfafo 3 de! Articulo VI, toda ratificacion,
aceptacion, aprobacion o adhesion se aplicard al Convenio enmendado.

5. En la fecha de entrada en vigor de este Convenio, e! Reglamento susti-
tuird y derogard al Reglamento internacional para prevenir los abordujes en el
mar de 1960.

6. El Secretario General informard a los Gobie;
hayan firmado este Convenio, o se hayan adherido#
entrada en vigor. F/%

ARTICULO V§
Conferencia de revisi@

1. La Organizacion podra convocar una confetgriefa Js i %g\f! Zevisar
este Convenio o el Reglamento o ambos. N F Y .

2. La Organizacion convocara una conferencia de Partes Contratantes con
objeto de revisar este Convenio o el Reglamento o ambos a peticion de un
tercio al menos de las Partes Contratantes.

2)

ARTICULO VI
Modificaciones del Reglamento

1. Toda enmienda al Reglamento propuesta por una Parte Contratante
sera considerada en la Organizacion a peticion de dicha Parte.

2. Sies adoptada por una mayoria de dos tercios de los presentes y votan-
tes en el Comité de Seguridad Maritima de !a Organizacion, dicha enmienda
sera comunicada a todas las Partes Contratantes y Miembros de la Organiza-
cion por lo menos seis meses antes de que la examine !a Asamblea de la
Organizacion. Toda Parte Contratante que no sea Miembro de la Organizacion
tendrd derecho a participar en las deliberaciones cuando la enmienda sea
examinada por la Asamblea.

3.  Sies adoptada por una mayoria de dos tercios de los presentes y votan-
tes en la Asamblea, la enmienda serd comunicada por el Secretario General a
todas las Partes Contratantes para que la acepten.

4. Dicha enmienda entrarda en vigor en una fecha que determinard la
Asamblea en el momento de adoptar!a; a menos que en una fecha anterior,
también determinada por la Asamblea en el momento de la adopcion, miés de
un tercio de las Partes Contratantes notifiquen a la Organizacion que recusan
tal enmienda. La determinacion por la Asamblea de las fechas mencionadas en
este parrafo se hard por mayoria de dos tercios de los presentes y votantes.

5.  Alentrar en vigor, cualquier enmienda sustituira y derogard, para todas
las Partes Contratantes que no hayan recusado tal enmienda, la disposicion
anterior a que se refiera dicha enmienda.
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. 6. El Secreturio Genera! informard a todas las Partes ComTatanles v
Miemtros de la Organizacion de toda peticion y comunicacion qiresse THASA R
virtud de este Articulo y de Li fecha Ce entraca en vigor de toda enmienda.

ARTICULO VII

Denuncia

1. El presente Convenio puede ser denuncxado por una Parte Contratante
en cua‘quxer momen'o (.espues de expxmr el plazo_de=cine nos contados

2. La denuncia se efectuard depositando Ystrumenlo en podet de la
Organizacion. El Secretario General informafd a togins-lﬂs demds ?artcs
Contratantes de la recepcion de! instrumentaide denuscia'y de la feuha en que
fue depositado. {* = it

ARTICULQO VIII
Deposito y registro

1. El presente Convenio y e! Reglamento serdn depositados en poder de la
Organizacion y el Secretario Genera! transmitird copias certificadas auténticas
de! mismo a todos los Gobiernos ce los Estados que hayan firmado este
Convenio o se hayan adherido al mismo.

23 Cuando el presente Convenio entre en vigor, el texto serd transmitido
por el Secretario Genera! a la Secretaria de las Naciones Unidas con objeto de
que sea registrado y publicado en conformidad con el Articulo 102 de la
Carta de !as Naciones Unidas.

ARTICULO IX

Idiomas

El presente Convenio queda solemnizado, junto con el Reglamento, en
un solo ejemplar en los idiomas francés e inglés, siendo ambos textos igual-
mente auténticos. Se efectuarin traducciones oficiales en los idiomas espariol
y ruso que seran depositadas con e! original rubricado.

EN FE DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizados por sus
respectivos Gobiernos para este fin, firman el presente Convenio.*

HECHO EN LONDRES el dia veinte de octubre de mi! novecientos
setenta y dos.

* Se omiten las firmas.



REGLAMENTO INTERNACIONAL PARA
LOS ABORDAIES, 1972

PARTE A — GENERALID:

Regla 1

Ambito de aplicacion

a) El presente Reglamento se aplicard a todos los buques en alta mary
en todas las aguas que tengan comunicacion con ella y sean navegables por los
buques de navegacion maritima.

b) Ninguna disposicion de! presente Reglamento impedird la aplicacion
de reglas especiales, establecidas por !a autoridad competente para !as radas,
puertos, rios, lagos o aguas interiores que tengan comunicacién con alta mar
y sean navegables por ios buques de navegacion maritima. Dichas reglas
especiales deberan coincidir en todo lo posible con lo dispuesto en el presente
Reglamento.

c¢) Ninguna disposicion del presente Reglamento impedird la aplicacion
de reglas especiales establecidas por el Gobierno de cualquier Estado en
cuanto a utilizar luces de situacion y sefiales luminosas o sefiales de pito
adicionales para buques de guerra y buques navegando en convoy o en cuanto
a utilizar luces de situacion y sefales luminosas adicionales para bucues
dedicados a la pesca en flotilla. En !a medida de lo posible, dichas luces de
situacion y senales luminosas o sefiales de pito adicionales serin tales que no
puedan confundirse con ninguna luz o sefial autorizaca en otro lugar del
presente Reglamento.

d) La Orgamzac:on podra adoptar dispositivos de separacion de trifico
a los efectos de este Reglamento.

e) Siempre que el Gobierno interesado considere que un buquc de
construccion o mision especial, no pueda cumplir plemmum. con !o disnuesto
en alguna de las presentes Reglas sobre niimero, posicion, alcance o sector de
visibilidad de !as luces o marcas, y sobre la disposicion y caracteristicas de
los dispositivos de senales actsticas, sin perjudicar la funcion especia! del
buque, dicho buque cump!ir:i con aquéllas otras disposiciones sobre namero,
posicion, alcance o sector de visibilidad de las luces 0 marcas, y sobre la
disposicion y caracteristicas de los dispositivos de sefiales acisticas, que su
Gobierno ’mya establecido como normas que representen el LUH]p'HHlL‘H'() 1o
mds aproximado posible de este Reglamento respecto a dicho buque.

/ SENADO
REPUBLICA DOMINICANA
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Responsabilidad

a) Ninguna disposicion de! presente Reglamento eximird a un buque, o
a su propietario, a! Capitan o a 'a dotacion del mismo, de las consecuencias de
cualquier negligencia en el cumplimiento de este Reglamento o de negligencia
en observar cualquier precaucion que pudiera exigir la prictica norma! de!
marino o las circunstancias especia'es de! caso.

b) En la interpretacion y cumplimiento del presente Reglamento se
tomardn en consideracion todos aquellos peligros ce navegacmn ricsgos de
abordaie y todas las circunstancias especiales, incluidas las limite LRI
buques interesados, que pudieran ‘\'cer necesario apar
mento, para evitar un peligro inmediat

Regla 3
Definiciones generales

A los efectos de este Reglamento, excepto cuando seyné
rio:

a) La palabra “‘buque” designa a toda clase de embarcaciones, incluicdas
las embarcaciones sin desplazamiento y los hidroaviones, utilizadas o que
_puedan ser utilizadas como medio de transporte sobre el agua.

b) La expresion “buque de propulsion mecanica” significa todo buque
movido por una miquina.

c) La expresion “buque de vela” significa todo buque nevagando a vela
siempre que su maquinaria propulsora, caso de llevarla, no se esté utilizando.

d) La expresion “buque dedicado a la pesca” significa todo buque que
esté pescando con redes, lineas, aparejos de arrastre u otros artes de pesca
que restrinjan su maniobrabilidad; esta expresion no incluye a los buques

que pesquen con currican u otro arte de pesca que no restrinja su manio-
brabilidad.

e) La palabra “hidroavion” designa a toda aeronave proyectada para
maniobrar sobre las aguas.

f) La expresion “buque sin gobierno” significa todo buque que por
cualquier circunstancia excepcional es incapaz de maniobrar en la forma
exigida por este Reglamento y, por consiguiente, no puede apartarse de la
derrota de otro buque.

g) La expresion ‘“buque con capacidad de maniobra restringida”
significa todo buque que, debido a la naturaleza de su trabajo, tiene reducida
su capacicad para maniobrar en !a forma exigida por este Reglamento y, por
consiguiente, no puede apartarse e la derrota de otro buque.

Se considerard que tienen restringida su capacidad de maniobra !os
buques siguientes:
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i) buques dedicados a colocar, reparar o recoger marcas de
navegacion, cables o conductos submarinos;

O S N
- - . s 1 l' ANE
ii) buques dedicados a dragados, trabaios Wr&g?aﬁcos, oceanoa‘\—x,
graficos u operaciones submarinas; v o o\

Q

iii) buques en navegacxon que estén hauend scombusti
bordando carga, provisiones o personas; \ Gl

iv) buques dedicados al lanzamiento o recup‘br?ion de aeronaves;

de . /‘ /i
L %’b/
vi) buques dedicados a operaciones de remolque =por su

naturaleza restrinjan fuertemente a! buque remolcador y su remolque
en su capacidad para apartarse de su derrota.

v) buques dedicados a operaciones de dragad

h) La expresion “buque restringido por su calado™ significa un buque ce
propulsion mecdnica que, por razon de su calado en relacion con la profundi-
dad disponible de agua, tiene muy restringida su capacidad de apartarse de 'a
derrota que estd siguiendo.

i) La expresion ‘“‘en navegacion” se aplica a un buque que no esté ni
fondeado, ni amarrado a tierra, ni varado.

j) Por “eslora” y “manga” se entendera !a eslora tota! y la manga
maxima del buque.

k) Se entendera que los buques estdn a la vista uno del otro Unicamente
cuando uno pueda ser observado visualmente desde el otro.

1) La expresion “visibilidad reducida” significa toda condicion en que

la visibilidad esta disminuida por niebla, bruma, nieve, fuertes aguaceros,
tormentas de arena o cualesquiera otras causas andlogas.

PARTE B — REGLAS DE RUMBO Y GOB!ERNO

SECCION | — CONDUCTA DE LOS BUQUES EN
CUALQUIER CONDICION DE VISIBILIDAD

Reala 4

Ambito de aplicacion

Las Reglas de !a presente Seccion se aplicarin en cualquier condicion de
visibilidad.
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Reg'a 5

Vigilancia
Todos los buques mantendrin en todo momento una eficaz vigilancia
visua! y auditiva, utilizando asimismo todos los medios disponibles que sean

apropiados a las circunstancias y condiciones del momento, para evaluar
plenamente !a situacion y el riesgo de abordaje.

Regla 6

Velocidad de seguridad f

Todo buque navegard en todo momento a una ve.OLwﬁa¢de segundad- v, f"
tal - que le permita ejecutar la maniobra adecuada y eﬁei;g»g&m ew{a.rr

/
abordaje y pararse a !la distancia que sea apropiada a las L f
condiciones de! momento.

Para determinar !a velocidad de seguridad se tendrin en cuenta, entre
otros, los siguientes factores:

a) En todos los buques:
i) el estado de visibilidad;

ii) la densidad de trifico, incluidas las concentraciones de buques
de pesca o de cualquier otra clase

iii) !a maniobrabilidad del buque teniendo muy en cuenta la
distancia de parada y la capacidad de giro en las condiciones del
momento;

iv) de noche, la existencia de resplandor, por ejemplo, el pro-
ducico por luces de tierra o por el reflejo de las luces propias;

v) el estado del viento, mar y corriente, y la proximidad de
peligros para la navegacion;

vi) el calado en relacion con la profundidad disponible de agua.
b) Ademas, en los buques con radar funcionando correctamente:
i) las caracteristicas, eficacia y limitaciones del equipo de radar;

ii) toda restriccion impuesta por la escala que esté siendo utilizada
en el radar;

iii) el efecto en la deteccion por radar del estado de la mar y del
tiempo, asi como de otras fuentes de interferencia;

iv) la posibilidad de no detectar en e! radar, a distancia adecuada,
buques pequenos, hielos y otros objetos flotantes;

v) el niimero, situacion y movimiento de los buques detectados
por radar;
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cuando se utiliza el radar para determinar la distancia a que se ha'lan los
bugues u otros obietos proximos. .

Z N A4 L

Reqgla 7

Riesgo de abordaje

a) Cada buque hard uso de todos los medios de qu
que sean apropiados a las circunstancias y condiciones
determinar si existe riesgo de abordaje. En caso de abrigars
considerard que e! riesgo existe.

b) Si se dispone de equipo radar y funciona correctamente, se utilizard
en forma adecuadsz, incluyendo la exploracion a gran distancia para tener
pronto conocimiento del riesgo de abordaje, asi como el punteo radar u otra
forma analoga de observacion sistematica de los objetos detectados.

c) Se evitaran las suposiciones basadas en informacion insuficiente,
especialmente la obtenida por radar.

d) Para determinar si existe riesgo de abordaje se tendrin en cuenta,
entre otras, las siguientes consideraciones:

i) se considerard que existe el riesgo, si la demora de un buque
que se aproxima no varia en forma apreciable;

ii) en algunos casos, puede existir riesgo aiin cuando sea evidente
una variacion apreciable de la demora, en particular a! aproximarse a un
buque de gran tamafio o a un remolque o a cualquier buque 2 muy
corta distancia.

Regla 8
Maniobras para evitar el abordaje

a) Si las circunstancias del caso lo permiten, toda maniobra que se
efectie para evitar un abordaje serd llevada a cabo en forma clara, con la
debida antelacion y respetando las buenas pricticas marineras.

b) Si las circunstancias del caso lo permiten, los cambios de rumbo y/o
velocidad que se efectien para evitar un abordaje serin lo suficientemente
amplios para ser ficilmente percibidos por otro buque que los observe
vistalmente o por medio de! radar. Deberi evitarse una sucesion cde
pequenos cambios de rumbo y/o velocidad.

c) Si hay espacio suficiente, !a maniobra de cambiar solamente de
rumbo puede ser !a mds eficaz para evitar una situacion de aproximacion
excesiva, a condicion de que se haga con bastante antelacion, sea considerable
y no produzca una nueva situacion de aproximacion excesiva.
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d) La maniobra que se efectiie para evitar un abordaie serd fa! que el
bugue pase a una distancia segura de! otro. La eficacia de !a maniobra se
debera ir comprobando hasta e! momento en que e! otro buque esté pasado y
en franquia.

e) Si es necesario con objeto de evitar e! abordaie o de disponer de mas
tiempo para estudiar la situacion, e! buque reducird su velocidad o suprimird

toda su arrancada parando o invirtiendo sus medios de propulSionTe:

A

Regla 9

Canales angostos

h
a) Los buques que naveguen a lo largo de un™p : o se
mantendrin lo mads cerca posible del limite exterior anal que

quede por su costado de estribor, siempre que puedan hacerlo sin que ello
entrafnte peligro. -

b) Los buques de eslora inferior a 20 metros o los buques de vela no
estorbardn el trinsito de un buque que sé!o pueda navegar con seguridad
dentro de un paso o canal angosto.

. c) Los buques dedicados a la pesca no estorbarin el trinsito de ningiin
otro buque que navegue dentro cde un paso o canal angosto.

d) Los buques no deberdn cruzar un paso o canal angosto si al hacerlo
estorban el transito de otro buque que solo pueda navegar con seguridad
dentro de dicho paso o canal. Este otro buque podrd usar la senal actistica
prescrita en la Regla 34 d) si abriga dudas sobre la intencion del bugue que
cruza.

e) i) En un paso o canal angosto, cuando unicamente sea posible
adelantar si e! buque alcanzado maniobra para permitir el adelanta-
miento con seguridad, e! buque que alcanza debera indicar su intencion
haciendo sonar la sefial adecuada prescrita en la Regla 34 ¢) i). El buque
alcanzado dard su conformidad haciendo sonar la sefial acecuada
prescrita en la Regla 34 ¢) ii) y maniobrando para permitir el adelanta-

iento con seguridad. Si abriga dudas podrd usar la sefal acistica
prescrita en la Regla 34 d). -

ii) Esta Regla no exime al buque que alcanza de sus obligaciones
segun la Regla 13.

f) Los buques que se aproximen a un recodo o zona de un paso o canal
angosto en donde, por estar obstaculizada la vision, no puedan verse otros
buques, navegarin alerta y con precaucion, haciendo sonar la sefia! adecuada
prescrita en la Regla 34 e).

g) Siempre que las circunstancias lo permitan, los buques evitarin
fondear en un canal angosto.

DOMINICANA



Regla 10
Dispositivos de separacion de trafico

a) Esta Regla se aplica a los dispositivos de separacion de trafico
adoptados por !a Organizacion.

b) Los buques que utilicen un dispositivo de separacion de trafico
deberin:

i) navegar en la via de circulacion apropiada, siguiendo la
direccion general de la corriente de! trifico indicada para dicha
via; : :

ii) en lo posible, mantener su rumbo fuera de la linea de separa-
cion o de !a zona de separacion de trafico;

iii) norma!mente, al entrar en una via de circulacion o salir de ella,
hacerlo por sus extremos, pero a! entrar o salir de dicha via por sus
limites laterales, hacerlo con el menor dngulo posible en relacion con la
direccion general de la corriente del trifico.

¢) Siempre que puedan, los buques evitarin cruzar las vias de circula-
cion, pero cuando se vean obligados a ello, lo harin lo méds aproximada-
mente posible en dngulo recto con la direccion genera! de la corriente del
trifico.

d) Norma!mente, las zonas de navegacion costera no serin utilizadas
por el trifico directo que pueda navegar con seguridad en lavia de circulacion
adecuada del dispositivo de separacion de trafico adyacente.

e) Los buques que no estén cruzindola no entrarin normalmente en
una zona de separacion, ni cruzardn una linea de separacion excepto:

i) en caso de emergencia para evitar un peligro inmediato;
ii) para dedicarse a la pesca en una zona de separacion.

f) Los bugues que naveguen por zonas proximas a los extremos de un
dispositivo de separacion de trafico, lo harin con particular precaucion.

g) Siempre que puedan, los buques evitarin fondear dentro de
un dispositivo de separacion de trifico o en las zonas proximas a sus extre-
mos.

h) Los bugues que no utilicen un dispositivo de separacion de trifico,
deberin apartarse de €l dejando e! mayor margen posible.

i) Los buques dedicados a !a pesca no estorbardn el trinsito de cual-
quier buque que navegue en una via de circulacion.

j) Los buques de eslora inferior a 20 metros, o 'os buques de vela, no
estorbaran e! trinsito seguro de los buques de propulsion mecinica que

-

naveguen en una via de circulacicn.

SENADO
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SECCION 11 —'CONDL‘CTA DE LOS BUQUES QUE SE
ENCUENTREN A LA VISTA UNO DEL OTRO

Regla 11

Ambito de aplicacion

,/‘

Las Reglas de esta Seccion se aplican so! amente “Nos bucLues queQ \a‘
encuentren a la vista uno del otro.

Regla 12

Buques de vela

a) Cuando dos buques de vela se aproximen uno al oty

abordaje, uno de ellos se mantendra apartado de !a derrota de‘ otro en la
forma siguiente:

i) cuando cada uno de ellos recibae! viento por bandas contrarias,
e! que lo reciba por babor se mantencra apartado de la derrota de!
otro;

ii) cuando ambos reciban el viento por !a misma banda, el buque
" que esté a barlovento se mantencrd apartado de la derrota del que esté
a sotavento;

iii) si un buque que recibe e! viento por babor avista a otro bugue
por barlovento y no puede determinar con certeza si el otro buque
recibe e! viento por babor o estribor, se mantendrd apartado de la
derrota de! otro.

b) A los fines de la presente Regla se considerara banda de barlovento
la contraria a la que se !'eve cazada la vela mayor, o en el caso de los buques
de aparejo cruzado, la banda contraria a la que se lleve cazada la mayor de
las velas de cuchillo.

Regla 13

Buque que “alcanza”

a) No obstante lo establecido en las Reg,as de esta Seccion, todo

buque que alcance a otro se mantendra apartado de la derrota del buque
alcanzado.

b) Se considerard como buque que alcanza a todo buque que se
aproxime a otro vm'LnLo desde una marcacion mayor de 22,5 gmLos a popa
del través de este ultimo, es decir, que se encuentre en una posicion tal
respecto de! buque alcanzado, que de noche solamente le sea posib'e ver lu
luz de alcance de dicho buque y ninguna de sus luces de costado.

¢) Cuando un buque abrigue cudas de si estd alcanzando o no a otro,
considerard que 'o estd haciendo y actuarda como buque que alcanza.
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d) Ninguna variacion posterior de !a marcacion entre los dos buques
hara del buque que alcanza un buque que cruza, en el sentido que se da en
este Reglamento, ni le dispensard de su obligacion de mantenerse apartado
del buque alcanzado, hasta que lo haya acelantado cop
encuentre en franquia. '

Regla 14 I/

Situacion “de vuelta encontradi

a) Cuando dos buques de propulsion mecin
encontrada a rumbos opuestos o casi opuestos, con ri
uno de ellos caerd a estribor de forma que pase por la
otro.

aveguen de vueltd’/”
¢ abordaje, cada?
dade Habor del

=P

,

b) Se considerard que tal situacion existe cuando un buque vea a otro
por st proa o casi por su proa de forma que, de noche, veria las luces de tope
de ambos palos del otro enfiladas o casi enfiladas y/o las dos luces de costado,
y de dia, observaria al otro buque baio e! ingu'o de apariencia correspon-
diente.

¢) Cuando un buque abrigue dudas de si existe ta! situacion supondra
que existe y actuara en consecuencia.

5 Regla 15
Situacion “‘de cruce”
Cuando dos buques de propulsion mecdnica se crucen con riesgo de
abordaje, el buque que tenga a! otro nor su costado de estribor, .2 mantendri

apartaco de !a derrota de este otro y, si las circunstancias !o nermiten,
evitard cortarle !a proa.

Regla 16

Maniobra del buque que “cede el paso”

Todo buque que esté obligado a mantenerse apartado de la derrota de '
otro buque, maniobrard, en lo posible, con anticipacion suficiente y de
forma decidida para quedar bien franco de! otro buque.

Regla 17

Maniobra del buque que “sigue a rumbo”

2) i) Cuancdo uno de los buques deba mantenerse apartado de la
derrota de! otro, este iltimo mantendra su rumbo y velocidad,

ii) No obstante, este otro buque puede actuar para cvitar cl
abordaje con su propia maniobra, tan pronto como le resulte evidente
que el buque que deberia apartarse no estd actuzndo en la forma
preceptuaca por este Reglamento.
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b) Cuando, por cualquier ‘causa, el buque que haya de mantener su
rumbo y ve'ocidad se encuentre tan proximo a! otro que no pueca evitarse el
abordaje por lz scia maniobra de! buque que cece el paso, e! primero
ejecutard la maniobra que mejor pueda ayudar a evitar el abordaje.

¢) Un buque de propulsién mecdnica que maniobre en una situacion de
cruce, de acuerdo con e! pirrafo a) ii) de esta Regla, para evmr el abordaje
con otro bugue dz propulsidn mecdnica, no cambiard su rupit@a
maniobrar a un bugue que se encuentre por esa misma
tancias del caso lo permiten. :

d) La presente Regla no exime al buque @
obligacion de mantenerse apartado de la derrota delj¢

Regla 18

Sin perjuicio de lo dispuesto en las Reglas 9, 10y 13:

a) Los buques de propulsién mecanica, en navegacion, se mantendrin
apartados de la derrota de:

i) un bugue sin gobierno;
ii) un buque con capacidad de maniobra restringida;
iii) un buque dedicado a la pesca;

iv) un buque de vela.

b) Los buques de vela, en navegacion, se mantendran apartados de la
derrota de:

i) un bugue sin gobierno;
ii) un buque con capacidad de maniobra restringida;
iii) un bugque dedicado a la pesca.

c) En la medida de lo posible, los buques dedicados a la pesca, en
navegacion, se mantendrdn apartados de la derrota de:

i) un buque sin gobierno;

ii) un buque con capacidad de maniobra restringida.

d) i) Todo buque que no sea un buque sin gobierno o un buque con
capacidad de maniobra restringida evitard, si las circunstancias del caso
lo permiten, estorbar e! trinsito seguro de un buque restringido por su
calado, que exhiba las sefales de !a Regla 28. S

ii) Un buque restringido por su calado navegard con particular
precaucion teniendo muy en cuenta su condicion especial.

e) En general, un hidroavion amarado se mantendra alejado de todos los
buques y evitard estorbar su navegacion. No obstante, en aquellas circunstan-
cias en que exista un riesgo de abordaje, cumplird con las Reglas de esta Parte.
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SECCION !1! - CONDUCTA DE LOS BUQUES EN CONDICIONES, DE »‘E{g SENADQ
VISIBILIDAD 2EDUCIDA

Reg'a 19

Conducta de los buques en condiciones de
visibilidad reducida i

A

a) Esta Regla es de aplicacidn a los buques que no estén.a la vista uno

de otro cuando naveguen cerca o dentro de una zona de visibiki\d'ag;! reducida.
\ Sy

b) Todos los buques navegardn a una velocidad de segurfdag‘adgptaq:b oY
a las circunstancias y condiciones de visibilidad reducida del mom?‘em@%gy
buques de propu!sidn mecinica tendrdn sus mdquinas listas para maniobrar
inmediatamente.

¢) Todos los buques tomarin en consideracién las circunstancias y
condiciones de visibi'idad reducida del momento al cumplir las Reglas de la
Seccion ! de esta Parte.

d) Todo buque que detecte inicamente por medio del radar la presencia
de otro buque, determinard si se estd creando una situacion de aproximacion
excesiva y/o un riesgo de abordaje. En caso afirmativo maniobrard con
suficiente antelacion, teniendo en cuenta que si la maniobra consiste en un
cambio de rumbo, en la medida de lo posible se evitard lo siguiente:

e . .
i) un cambio de rumbo a babor, para ui: buque situaco a proa de!
través, salvo que e! otro bugue esté siendo alcanzaco;

ii) un cambio de rumbo dirigido hacia un buque situado por el
través 0 a popa del través.

e) Salvo en los casos en que se haya comprobado que no existe riesgo
de abordaje, todo buque que oiga, al parecer a proa de su través, la sena!
de niebla de otro buque, o que no pueda evitar una situacion de aproxima-
cidén excesiva con otro buque situado a proa de su través, deberd reducir su
velocidad hasta !a minima de gobierno. Si fuera necesario, suprimird su
arrancada y en todo caso navegard con extremada precaucion hasta que
desaparezca el peligro de abordaje.

PARTE C — LUCES Y MARCAS

Regla 20
Ambito de aplicacion

a) Las Reglas de esta Parte deberdn cumplirse en todas las condiciones
meteorologicas.

1€



sol hasta su salida, y durante ese intervalo no se exhibird ninguna otra luz,
con la excepcion de aquéllas que no puclan ser confundidas con !as luces
mencionadas en este Reglamento o que no periudiquen su visibilidad o
cardcter distintivo, ni impidan el ejercicio de una vigilancia eficaz.

c) Las luces preceptuadas por estas Reglas, en caso de llevarse, deberan
e‘{h‘blrse tambxen desu la salu,a hasta la puesta del sol si hay_ ilidad

e) Las luces y marcas mencionadas en estas Reg!:
ficaciones de! Anexo ! de este Reglamento.

Regla 21
Definiciones

a) La “luz de tope” es una luz blanca colocada sobre el eje longitudinal
de! buque, que muestra su luz sin interrupcion en todo un arco del horizonte
dcies gmdos fijada de forma que sea visible desde !a proa hasta 22,5 grados
a popa del través de cada costado del buque.

b) Las “luces de costado” son una luz verde en !a banda de estribor y
una luz roja en la banda de babor que muestran cada una su luz sin
interrupcion en todo un arco del horizonte de !12,5 grados, fijadas de forma
que sean visibles desde la proa hasta 22,5 grados a popa del través de su
costaco respectivo. En los buques de eslora mferior a 20 metros, las luces de
costado podrin estar combinadas en un solo farol !llevado en el eje longi-
tucinz! del buque.

c) La “luz de alcance” es una luz blanca colocada lo mds cerca posible
de la popa, que muestra su luz sin interrupcion en todo un arco del horizonte
de 135 grados, fijada de forma que sea visible en un arco de 67,5 grados
contados a partir de la popa hacia cada una ce las bandas del buque.

d) La “luz de remolque™ es una luz amarilla de las mismas caracteristi-
cas que la “luz de alcance” definicda en el parrafo c).

e) La “luz todo horizonte” es una luz que es visible sin interrupcion en
un arco de horizonte de 360 grados.

f) La “luz centelleante” es una luz que produce centelleos a intervalos
regulares, con una frecuencia de 120 6 mds centelleos por minuto.

Regla 22
Visibilidad de las-luces
Las luces preceptuadas en estas Reglas deberan tener l!a intensidad

especificada en la Seccion 8 de! Anexo !, de mocdo que sean visibles a las
siguientes distancias minimas:

. SENADO
b) Las Reg'as relativas a 'as luces deberin cumplirse desde la p'ﬁ;‘% ¥ (e

b
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a) En los buques de eslora igua! o superior a 50 metros:

— luz de tope, 6 millas;

— luz de costado, 3 millas;

— luz de alcance, 3 millas;

— luz de remolque, 3 millas;

— luz todo horizonte blanca, roja, verde o amam’i 4, %m‘xﬂ\ﬁa

b) En los buques de eslora igual o superior a ‘2~h’(etros pero mfend@
50 metros:

A
" <)

— luz de tope, S millas; pero si !a eslora’ del buque es -nf'enor a

20 metros, 3 millas;

— luz de costado, 2 millas;
— luz de alcance, 2 mi'las;
— luz de remolque, 2 millas; N g
— luz todo horizonte blanca, roja, verde o amarilla, 2 millas.

c) En los buques de eslora inferior a 12 metros:

— luz de tope, 2 millas;
— luz de costado, 1 milla;
; — luz de alcance, 2 millas;
— luz de remolque, 2 millas;
- — luz todo horizonte b!anca, roja, verde o amarilla, 2 millas.

Regla 23

Buques de propulsion mecadnica, en navegacion
a) Los buques de propulsién mecdnica en navegacion exhibirdn:
i) una !uz de tope a proa;
ii) una segunda luz de tope, a popa y mas alta que la de proa,

exceptuando a los buques de menos de 50 metros de eslora, que no
tendrin obligacion de exhibir esta segunda luz, aunque podran hacerlo;

x iii) luces de costado;

iv) una'uz de alcance.

- b) Los aerodeslizadores, cuando operen en la condicion sin desplaza-
miento, exhibiran, acdemas de l!as luces prescritas en el pdarrafo a) de esta
Reg'a, una luz amarila de centelleos todo horizonte.

¢) Los buques de propulsién mecinica de eslora inferior a 7 metros y
cuya velocidad maxima no seasuperior a 7 nudos, podrin, en lugar de las huces
prescritas en el pirrafo 2) de esta Regla, exhibir una luz blanca todo hori-
zonte. Estos buaques, si es posible, exhibirdn también luces de costado.
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Rec'a 24
Buques remolcando y empujando

a) Todo buque de propulsion mecdnica cuando remolque a otro
exhibira:

i) en vez de las luces prescritas en la Regla 23 a) i), dos luces
de tope a proa en linea vertical. Cuando !a longitud ue‘ remolque
medido desce la popa cel bugque que remolca hasta el ex ;
de! remo!que, sea superior a 200 metros, exhibird ts
proa, segiin una linea vertical;

o i) luces de costado;
iii) una luz de alcance;

iv) una luz de remolque en linea vertical
alcance;

v) unz marca bicOnica en el lugar mds visible“euan
del remolque sea superior a 200 metros.

b) Cuando un buque que empuje y un buque empujado estén unidos
mediante una conexion rigida formando una unidad compuesta, serin consi-
derados como un bugue de propulsion mecdnica y exhibirin !as luces
prescritas en la Regla 23.

c) Todo buque de propulsion mecdnica que empuje hacia proa o
remolque por el costado exhibird, salvo en el caso de constituir una unidac
compuesta:

i) en lugar de la luz prescrita en la Regla 23 a) i), dos luces de
tope a nroa en una linea vertical;

ii) luces de costado;
iii) una luz de alcance;

d) Los buques de propulsidn mecanica a los que sean de aplicacion los
parrafos 2) y c) anteriores, cumplirdn también con la Regla 23 a) ii).

e) Todo bugue u objeto remolcado exhibira:
i) luces de costado;
ii) una luz de alcance;

iii) una marca biconica en el lugar mas visible, cuando la longitud
de! remolque sea superior a 200 metros.

f) Teniendo en cuenta que cualquiera que sea el numero de buques
que se remolquen por el costado q empuien en un grupo, habrin de
fluminarse como si fueran un solo buque:

i) un buque que sea empujado hacia proa, sin que !legue a consti-
tuirse una unidad compuesta, exhibird luces de costado en el extremo
de proa;
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ii) un buque que sea remo!cado por e! costado exhibird una luz de
alcance y, en el extremo de proa, luces de costado.

g) Cuando, por a'guna causa justificada, no sea posible que e! buque v
objeto remolcado exhiba !as luces prescritas en el pdrrafo e) anterior, se
tomarin todas !as medidas posibles para iluminar e! buque u objeto remol-
cady, o para indicar a! menos !a preszncia del bugue u objeto que no exhiba
las luces. -

Regla 25

Buques de vela en navegacion y embarcaciones de remo
a) Los buques de vela en navegacion exhibirin:
i) luces de costado;

ii) una vz de alcance.

b) En los buques de vela de eslora inferior a 12 metros, las luces
prescritas en e! pirrafo a) de esta Regla podrin ir en un farol combinaco, que
se llevara en el tope de! pa'o o cerca de él, en el lugar mas visible.

c) Ademis de las luces prescritas en e! pdrrafo a) de esta Regla, los
buques de vela en navegacion podrin exhibir en el tope de! palo o cerca de €,
en e! lugar mas visible, dos luces toco horizonte en linea vertica!, roia 'a
superior y verde la inferior, pero estas luces no se exhibirén junto con e!
farol combinado que se permite en e! pirrafo b) de esta Regla.

d) i) Las embarcaciones de vela de eslora inferior a 7 metros
exhibirin, si es posible, las luces prescritas en el piarrafo a) o b),
pero si no lo hacen, deberin tener a mano para uso inmediato una
linterna eléctrica o faro! encendido que muestre una !uz bianca, !a cual
sera exhibida con tiempo suficiente para evitar el abordaie.

ii) Las embarcaciones de remos podran exhibir las luces prescritas
en esta Regla para 'os buques de ve'a, pero si no lo hacen, deberin
tener a mano para uso inmediato una linterna eléctrica o furo! encen-
dido que muestre una luz blanca, !a cua! serd exhibida con tiempo
suficiente para evitar e! aborcaje.

e) Un buque que navegue a vela, cuando sea también propu!sado meci-

nicamente, deberd exhibir a proa, en e! lugar mds visible, una marca conica
con el vértice hacia abajo.

Regla 26

Buques de pesca

a) Los buques dedicados a la pesca, ya sea en navegacion o fondeados,
exhibirin solamente las luces y marcas prescritas en esta Regla.

b) Los buques dedicados a !a pesca de arrastre, es decir, remolcando a
través de! agua reces de arrastre u otros artes de pesca, exhibirin:
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i) dos luces todo horizonte en !inea vertica!, verde 'a superior y
blanca la inferior, o una marca consistente en dos conos unidos por sus
vértices en !inea vertical, uno sobre el otro; los buques de eslora inrior
a 20 metros podrin exivibir un cesto en lugar e esta marca;

ii) una luz de tope a popa y mis elevada que la luz verde todo
horizonte; los buques de eslora inferior a SO metros no tendrin obliga-

cion de exhibir esta luz, pero podrin hacerlo;
iii) cuando vayan con arrancada, ademas de las luces prescritas

en este parrafo, las !uces de costado y una luz de alcance.

c) Los buques dedicados a la pesca, que no sea pesca de arrastre,
sus

exhibirin:
i) cdos luces todo horizonte en linea vertical, roja la superior y
blanca la inferior, o una marca consistente en dos conos unidos por
vértices en linea vertical, uno sobre el otro; los buques de eslorainférior
N A DN
F R %)
i ‘-,g‘e 150 metros

a 20 metros podrin exhibir un cesto en lugar de esta i
1a blanca tedo hori-

i) cuando el aparejo largado se extienda
medidos horizontalmente a partir de! buque, ug .
zonte 0 un cono con el vértice hacia arriba, en la direccion del aparejo;

gk -
13; lucesap_rgs_gxtas

Cd

iii) cuando vayan con arrancadz, ademas di
en este pirrafo, las luces de costado y una luz de al
N
d) Todo buque dedicado a la pescaen las inmediaci:}éﬁtge%qgos buqu
dedicados también a lu pesca podré exhibir las sefiales adicionaies‘presc

en el Anexo ! "
e) Cuando no estén dedicados a la pesca, los buques no exhibiran las
luces y marcas prescritas en esta Regla, sino tnicamente las prescritas para los

buques de su imnisma esiora.
Reg'a 27
Buques sin gobierno o con capacidad de maniobra restringida

a) Los buques sin gobierno exhibiran:
i) dos luces rojas todo horizonte en linea vertical, en el lugar més

visible;

i) dos bolas o marcas similares en linea vertical, en el lugar mds

visible;
en este parralo, las luces de costado y una luz de alcance.

iii) cuando vayan con arrancada, ademds de las luces prescritas
b) Los buques que tengan su capacidad de manioora restringida, salvo

aquéllos dedicados a operaciones de dragacdo de minas, exhibirin:
i) tres luces todo horizonte en linea vertical, en e! lugar mds

visible. La mils elevada y la mads baja de estas luces seriin rojas y la luz

central serd blanca;



ii) tres marcas en !inea vertica! en e! lugar mas visible. La mas
elevada y !a mds baia de estas marcas serdin bolas y la marca central
serd biconica;

iii) cuando vayan con arrancada, ademds de las luces prescritas
en el apartado i), luces de tope, luces de costado y una luz de alcance.

iv) cuando estén fondeados, ademis de las luces o marcas prescri-
tas en los apartados i) y ii), las luces o marca prescritas en la
Regla 30.

c) Todo buque dedicado a una operacion de remolque que le impida
apartarse de su derrota exhibira, ademds de las luces prescritas en é apar-
tado b) 1) y las marcas prescritas en el apartado b) ii) de esta Reg!7l, las 'uces
o marca prescritas en la Regla 24 a). /

i

d) Los buques dedicados a operaciones de dragado o submfarinas. que
tengan su capacidad de maniobra restringida, exhibirdn las luces y marcas
prescritas en el parrafo b) de esta Regla y, cuando haya una ohstruccion,
exhibiran ademas:

i) dos luces rojas todo horizonte o dos bolas en linea vertical,
para indicar la banda por la que se encuentra !a obstruccion;

ii) dos luces verdes todo horizonte o dos marcas biconicas en
linea vertical para indicar la banda por la que puede pasar otro buque;

. iii) cuando vayan con arrancada, ademas de l!as luces prescritas
en este parrafo, luces de tope, luces ce costado y una luz de alcance:

iv) cuando los buques a !os que se aplique este parrafo estén
fondeados, exhibirdn las luces prescritas en los apartados i) y ii) en
lugar de las luces o marca prescritas en la Regla 20,

e) Cuando debido a las dimensiones de! buque dedicado a operaciones
de buceo resu!te imposible exhibir las marcas prescritas en el parrafo ¢) se
exhibird una sefial rigida representando !a bandera “A” de! Codigo in'er-
nacional, de altura no inferior a un metro. Se tomarin meidas para garantizar
su visibilidad en todo e! horizonte.

f) Los buques dedicados a operaciones de dragado de minas, ademds
de las luces prescritas para los bugues de propulsion mecanica en la
Regla 23, exhibirin tres luces verdes todo horizonte o tres bolas. Una de
estas luces o marcas se exhibird en !a parte superior de! palo de mds a proa,
o cerca de ella, y las otras dos una en cada uno de los peroles de la verza de
dicho palo. Estas luces o marcas indican que.es pe'igroso para otro buque
acercarse 2 menos de !.000 metros por la popa o 2 menos de S5CO metros por
cada una de las bandas de! dragaminas.

g) Las embarcaciones de menos de 7 metros de eslora no tendrin
obligacion de exhibir las luces prescritas en esta Regla.

h) Las sefiales prescritas en esta Regla no son las sefiales de buques
en peligro que necesiten ayuda. Dichas sefiales se encuentran en el Anexo IV
de este Reglamento.

SENADO
REPUBLICA DOMINICANA
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Bugques de propulsion mecadnica restringidos por su calado

Ademis de las luces prescritas en la Regla 23 para los buques de
propulsion mecinica, todo bugque restringido por su calado podri exhibir en

el lugar mas visible, tres luces rojas todo horizonte en linea vertica!, o un
cilindro.

Regla 29
Embarcaciones de prdctico
a) Las embarcaciones en servicio de practicaje exhibird
i) en !a parte superior del palo de mds de pfb3
dos luces todo horizonte en linea vertical, siendo bla

roja la inferior;

ii) cuando se encuentren en navegacion, ademas, las !
costado y una luz de alcance;

iii) cuando estén fondeados, ademds de las luces prescritas en el
apartado i), la luz, luces o marca de fondeo.

b) Cuando no esté en servicio de practicaje, la embarcacion de! prictico

exhibird las luces y marcas prescritas para las embarcaciones de su misma
eslora.

Regla 30

Buques fondeados y buques varados
a) Los buques fondeados exhibirdn en e! lugar mds visible:
i) en la parte de proa, una luz blanca todo horizonte o una bola;

ii) en la popa, o cerca de ella, y a una altura inferior a la de la luz
prescrita en el apartado i), una iuz blanca todo horizonte.

b) Los buques de eslora inferior a 50 metros podrin exhibir una luz

blanca todo horizonte en el lugar mis visible, en vez de las luces prescritas en
el parrafo a).

¢) Los.buques fondeados podrdn utilizar sus luces de trabajo o equiva-
lentes, para iluminar sus cubiertas. En los bugues de 100 metros de eslora o
mis, la utilizacion de las mencionadas luces serd obligatoria.

d) Ademas de las 'uces prescritas en los parrafos a) o b), un buque
varado exhibird, en el lugar mis visible:

i) dos !uces rojas todo horizonte en linea vertica!;

ii) tres bolas en !inea vertical.
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e) Las embarcaciones de 'menos de 7 metros de eslora cuando esté
fondeadas o varacas dentro o cerca Ce un lugar que no sea un paso o cenal
angosto, fondeadero o zona de navegacién frecuente, no tendrin obligacion
de exhibir las luces o marcas prescritas en los parrafos a), b) o ¢).

Regla 31
Hidroaviones
Cuando a un hidroavidn no le sea posible exhibir luces y marcas de las
caracteristicas y en las posiciones prescritas en las Reglas de esta Parte,

exhibir luces y marcas gue, por sus caracteristicas y situacion, sean lo mis
parecidas posible a las prescritas en esas Reglas.

Regla 32

Definiciones

a) la palabra “pito” significa todo dispositivo que es capaz.de producic=
las pitadas reglamentarias y que cumple con las especificaciones del"Anexo T
de este Reglamento.

b) La expresién “‘pitada corta” significa ur sonido de una duracion
aproximada de un segundo.

c¢) La expresion *‘pitada larga” significa un sonido de una duracion
aproximaca de cuatro a seis segundos.

Regla 33
Equipo para sefiales actsticas

a) Los buques de eslora igual o superior a 12 metros irdn dotados de un
pito y de una campana, y los buques de eslora igual o superior a 100 metros
llevardn ademas un gong cuyo tono y sonido no pueda confundirse con e! de

_la campana. El pito, la campana y el gong deberdn cumplir con 'as especifica-
ciones del Anexo Il de este Reglamento. La campana o el gong, 0 ambos,
podrin ser sustituidos por otro equipo que tenga las mismas caracteristicas
sonoras respectivamente, a condicion de que siempre sea posible hacer manual-
mente las senales sonoras reglamentarias.

b) Los buques de eslora inferior a 12 metros no tendrin obligacion
de llevar los dispositivos de sefiales acisticas prescritos en el parrafo a) de
esta Regla, “pero si no los llevan deberin ir dotados de otros medios para
hacer senales actsticas eficaces.

Bkl
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Regla 34

Senales de maniobra y advertencia

a) Cuando varios buques estén a la vista unos de otros, todo buque de
propulsion mecdnica en navegacion, a! maniobrar de acuerdo con lo autori-
zado o exigido por estas Reglas, deberd indicar su maniobra mediante las
3 siguientes senales emitidas con el pito:

— una pitada corta para indicar: “caigo a estribor”;
— dos pitadas cortas para indicar: “caigo a babor”;
— tres pitadas cortas para indicar: “estoy dando atras”.

b) Todo buque podra complementar las pitadas reglamentarias del
parrafo a) de esta Regla mediante seflales luminosus que se repetirin, segin
las circunstancias, durante toda la duracion de la maniobra:

A i) elsignificado de estas sefiales 'uminosas serd el siguiente:
— un destello: “caigo a estribor”
— dos destellos: “caigo a babor”;

: — tres deste!los: “estoy dando atras”;

ii) la duracion de cada destello serd de un segundo aproximada-
mente, el intervalo entre deste!los serd de un segundo aproximadamente
.= y el intervalo entre sefiales sucesivas no seri inferior a 10 segundos;

- iii) cuando se !leve, la luz utilizada para estas sefales serd una luz
: blanca todo horizonte visible a una distancia minima de 5 millas, y
cumplird con las especificaciones del Anexo !.

c) Cuando dos buques se encuentren a la vista uno de! otro en un paso
o canal angosto:

i) el buque que pretenda alcanzar al otro deberd, en cumpli-
miento de la Regla 9 e) i), indicar su intencion haciendo las siguientes
sefiales con e! pito:

— dos pitadas largas seguidas de una corta para indicar:
“pretendo alcanzarle por su banda de estribor™;

— dos pitadas largas seguidas de dos cortas para indicar:
“pretendo alcanzarle por su banda de babor”;

ii) el buque que va a ser alcanzado indicard su conformidad en
- cumplimiento de !a Regla 9 e) i) haciendo !a siguiente sena! con e! pito:

5 — una pitaca larga, una corta, una larga y una corta, en
este orden.

d) Cuando varios bugues a la vista unos de otros se aproximen, y por
cualquier causa alguno de ellos no entienda las acciones o intenciones de!
otro o tenga dudas sobre si el otro esta efectuando la maniobra adecuada
para evitar ¢! ahordaie, el bucue en duda indicard inmediatamente esa duda
emitiendo por o menos cinco pitadas cortas y rapidas. Esta seiial podri ser
complementada con una sefa! 'uminosa de un minimo de cinco deste!los cor-
tos y rapicos.
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e) Los buques que se aproximen a un recodo o zona de un paso o cana!
en donde, por estar obstruica la vision, no puedan ver a otros bugues, hardn
sonar una pitada laroa. Esta sefa! serd contestada con una pitada larga por
cualquier buque que se aproxime, que pueca estar dentro del alcance
acustico al otro lado de! recodo o detrds de la obstruccion.

f) Cuando los pitos estén instalados en un buque a una distancia entre

si superior a 100 metros, se utilizard solamente uno de los pitos para hacer
sefialzs de maniobra y advertencia.

Rec'a 35

Seriales acusticas en visibilidad reducida

3 .

En las proximidades o dentro de una zona de visibilid reducidagpya
sea de dia o de noche, las sefales prescritas en esta ReglaWefurin en lu
forma siguiente:

a) Un bugue de propulsion mecdnica, con arrancada, emitird ™
larga a intervalos que no excedan de 2 minutos.

b) Un buque de propulsion mecinica en navegacion, pero parado y sin
arrancada, emitird a intervalos que no excedan de 2 minutos, dos pitadas
largas consecutivas separadas por un intervalo de unos 2 segundos entre
ambas.

c¢) Los bugques sin gobierno o con su capacidad de maniobra restringida,
los buques restringidos por su calado, los buques de vela, los buagues
dedicados a la pesca y todo buque dedicado a remoicar o a empuiar a otro
buque, emitirdin a intervalos que no excedan de 2 minutos, tres pitadas
consecutivas, a saber, una larga seguida por dos cortas, en lugar de las sefiales
prescritas en los apartados ) o b) de esta Regla.

d) Un buque remol!cado o, si se remolca mds de uno, solamente el
ultimo del remo!que, caso de ir tripulado, emitirda a intervalos que no
excedan de 2 minutos, cuatro pitadas consecutivas, a saber, una pitada larga
seguida de tres cortas. Cuando sea posible, esta sefial se hard inmediatamente
después de la sena! efectuada por el buque remolcador.

e) Cuando un buque que empuje y un buque que sea empujado tengan
una conexion rigida de modo que formén una unidad compuesta, serin
considerados como un buque de propulsion mecdnica y harin !as senales
_ prescritas en los apartados a) o b).

f) Un buque fondeado dard un repique de campana de unos 5 segundos
de duracion a intervalos que no excedan de 1 minuto. En un buque de eslora
igua!l o suerior a 100 metros, se hara sonar la campana cr: la parte de proa de!
buque y, ademas, inmediatamente después del repique de campana, se hard
sonar el gong ranidamente durante unos 5 segundos en !a parte de popa de!
buque. Todo buque fondeado podra, ademas, emitir tres pitadas consecutivas,
a saber, una corta, ung larga y una corta, para sefialar su posicion y la posibili-
dad de abordaje a un hugue que se aproxime.
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g) Un buque varado emitird 'a sefia! de campana y en cas
de gong prescrita en el parrafo f) y, ademds, dard tres goloes de campan:
claros y separados inmecdiatamente antes y después del repique ripico de 'u
campana. Todo buque varado podrd, ademds, emitir una senal de pito
apropiada.

h) Un buque de eslora inferior a 12 metros no tendrd obligacion de
emitir las seflales antes mencionadas pero, si no las hace, emitird otra sefia’
acustica eficaz a intervalos que no excedan de 2 minutos.

i) Una embarcacién de prictico, cuando esté en servicio de practicaie,

podra emitir, ademds de las sefales prescritas en los parrafos a), b) o ©),
una seftal de identificacion consistente en cuatro pitadas cortas.

Regla 36
Senales para llamar la atencion
Cualquier buque, si necesita llamar la atencion de otro, podrd hacer
sefiales luminosas o aclsticas que no puedan confundirse con ninguna de las
senales autorizadas en cualquiera otra de estas Reglas, o dirigir el haz de su

proyector en la direccion del peligro, haciéndolo de forma que no moleste «
otros buques.

Regla 37

Senales de peligro

Cuando un buque esté en peligro y requiera ayuda, utilizard o exhibird
las sefales prescritas en el Anexo 1V de este Reglamento.

PARTE E — EXENCIONES |

Regla 38
Exenciones

Siempre que cumplan con los requisitos de!l Reglamento internacional
para prevenir los abordajes en el mar, 1960, los buques (o categorias de
buques) cuya quilla haya sido puesta, o se encuentre en una fase andloga de
construccion, antes de la entrada en vigor de! presente Reglamento, quedarin
exentos del cumplimiento de éste, en las siguientes condiciones:

a) La instalacion de luces con los alcances prescritos en 'a Regla 22:
hasta cuatro afos después e 'a fecha de entrada en vigor de! preserte Regla-
mento.
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ANEXO !

POSICION Y CARACTERISTICAS TECNICAS DE L
LUCES Y MARCAS

1 Definicion

La expresion “altura por encima de! casco” significa la altura sobre la
cubierta corrica mas elevaca.

2.  Posicion y separacion vertica! e las luces

a) En los buques de propulsion mecanica de eslora igua! o superior a
20 metros, las luces de tope deberdn ir colocadas de la siguiente forma:

i) La luz de tope de proa, o la luz de tope si sé!o lleva una, estard
situada a una altura no inferior a 6 metros por encima de! casco, pero
si la manga de! buque es superior a 6 metros, la luz ird colocada a una
altura sobre el casco no inferior a la manga;sin embargo, no es necesario
que dicha luz vaya colocada a una altura sobre e! casco superior
12 metros;

ii) cuando se !leven dos !uces de tope, la de popa deberd estar
por lo menos a 4,50 metros por encima de !a de proa.

b) La separacion vertica! de las luces de tope de los buques de
propulsion mecdnica deberd ser ta! que, en todas las condiciones normales de
asiento, la 'uz de popa sea visible por encima y separada de !a luz de proa,
cuando se las observe desde el nivel del mar y a una distancia de 1.000 me-
tros a partir de !a roca.

¢) En un buque de propu!sion mecanica de eslora igua! o superior a
12 metros, pero inferior a 20 metros, la luz de tope deberd estar colocada o
una a'tura sobre la regala no inferior a 2,50 metros.

d) Un buque de propulsidn mecinica de menos de 12 metros de eslora,
podra llevar su luz mds elevada a una altura inferior a 2,5 metros sobre la
rezala. Pero si se lleva una !uz de tope, ademas de luces de costado y luz de
alcance, dicha luz de tope deberd estar por lo menos a 1 metro por encima de
las luces de costado.

e) Una de las dos o tres luces de tope prescritas para los buques de
propulsion mecdnica dedicalos a remolcar ¢ empuiar a otros buaques, ird colo-
caca en la misma posicion que 'a luz de tope de proa ce un buque de propu!-
sion mecinica.

f) En toda circunstancia, 'a luz o luces ce tope irin colocadas de forma
que queden claras y por encima e las restantes !uces y obstrucciones.



z?!«

b) La instalacion de luces con !as especificaciones sobre colores pres-
critas en la Seccion 7 de! Anexo l: hasta cuatro anos después de !a fecha de
entrada en vigor de! presente Reglamento.

c) E! cambio de emplazamiento de !as luces como consecuencia de la
conversion de las medidas de! sistema imperia! 2! métrico, y de redondcear las
medidas: exencion permanente.

d) i) Elcambio de emplazamiento de las luces de tope en los buques
de eslora inferior a 150 metros, como consecuencia e las especifica-
ciones de la Seccion 3 a) de! Anexo !: exencion permanente.

ii) El cambio de emplazamiento de las luces de tope en los buques
de eslora igual o superior a 150 metros, como consecuencia de las
especificaciones de la Seccion 3 a) del Anexo !: hasta nueve afos
después e la fecha de entrada en vigor del presente Reglamento.

e) E! cambio de emp‘azamxcn'o de las luces de tope como consecuencia
de las especificaciones de la Seccién 2b) del Anexo !: hasta nueve afios
después de la fecha de entrada en vigor de! presente ‘{eﬂl"memo '

f) El cambio de emplazamiento de las luces de costado como con-
secuencia de las especifcaciones de las Secciones 2 g) y 3 b) de! Anexo I:
hasta nueve afios después de la fecha de entracda en vigor del presente Regla-
mento.

r .
g) Lasespecificaciones de las sefiales actisticas nrescntas en el Anexo !!!:
hasta nueve anos después de la fecha de entrada en vigor del presente
Reglamento.

P’
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g) Las luces de costado de !os buques de propulsion mecanica iran
co'ocadas a una altura por encima de! casco, no superior a las tres cuartas
partes e laaltvra de 'a 'uz de tope ce proz. No deberin estar tan bajas que se
interfieran con fas 'uces de cubierta.

h) Si las luces de costado van en un solo farol combinado, cuando 19
lleve un buque de pronulsidn mecinica de eslora inferior a 20 metros, ird
colocado a una distancia no inferior 2 | metro por debaio de la luz e tope.

i) Cuando 'as Reglas prescriban dos o tres luces colocadas segin una
linea vertical, irin separadas ce !a siguiente forma:

i) en buques de eslora igua! o superior a 20 metros, !as luces
irian colocadas con una separacion no inferior a 2 metros, estando la
mis baja de dichas luces a no menos de 4 metros por encima de! casco
salvo cuano se exiia una 'uz de remolque;

ii) en los buques de eslora inferior a 20 metros, las luces iran
colocadas con una separacién no inferior a ! metro estando l2 més baja
de dichas luces a no menos de 2 metros por encima de la regala, salvo
cuando se exija una luz de remolque;

iii) cuando se !leven tres luces, irdn separadas a distancias iguales.

i) La mids baja de las dos luces todo horizonte prescritas para un buque
de pesca dedicado a la pesca, estard colocada a una altura por encima de las
luces de costado no inferior al doble de !a distancia que exista entre las dos
luces verticales.

%) Si se !levan dos luces de fondeo, !a de proa no ird a menos de
4,50 metros por encima de la de popa. En los buques de eslora superior a
50 metros, 'a luz de fondeo de proa no estard a menos de 6 metros nor encima
de! casco.

3.  Posicion y separacion horizonta! de 'as luces

a) Cuando se prescriban dos luces de tope para un buque de propul-
sion mecanica, !a distancia horizonta! entre ellas no serd menor que la mitad
de la eslora del bugue, pero no sera necesario que exceda de 100 metros. La
luz de proa estarad colocada a una distancia de la roda del buque, no superior &
la cuarta parte de su eslora.

b) En los buques de eslora igual o superior a 20 metros, las 'uces de _
costado no se instalarin por delante de la luz de! tope de proa. Estarin m
situadas en e! costado de! buque o cerca de él. Y. /)

4.  Detalles sobre emplazamiento de las luces incicadoras de direcci
hugues decicados a operaciones de pesca, dragacdo o submarinas

a) La luz indicacora de !a direccion del apareio largado desde un |
dedicado a operaciones de pesca, tal como prescribe la Reala 26 ¢)ii),

miximo de !as dos luces roja v blanca todo horizorie. Dichu fug rov oot
cilocada mds alta que la luz blanca todo horizonte prescrita en
Regla 26 ¢) i) ni mnds baia que las luces de costado.
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b) Las luces y marcas Gue deben exhibir los buoues dedicados a
operaciones ce dragado o submarinas para indicar 'z bandz obstruica y/o '
banda por !a que se puece pasar con seguricad, tal como se & B
Regla 27 d) i) y ii), iran colocadas a la mdxima distancia hof :
posible, pero en ningiin caso a2 menos de 2 metros de
prescritas en la Regla 27 b) i) y ii). En ningln caso la mi§
0 marcas estard situada a mayor altura que la mis b:
marcas prescritas en la citada Regla 27 b) i) y ii).

't de dichas luces
P i —
",, las tfes iifes 0 4
‘ 3 )

5. Pantallas nama 'as 'uces de costado

Las luces de costado deberin ir dotadas, por la Parte
pantallas pintadas de negro mate y que satisfagan los requisitosidé
de! presente Anexo. Cuando !as luces de costado van en un farol ¢ ado
y utilizan un filamento vertica! Gnico con una division muy fina entre las
secciones verde y roia, no es necesario instalar pantallas exteriores.

6. Marcas

a) Las marcas seran negras y de las siguientes dimensiones:
i) !a bola tendrd un didmetro no inferior a 0,6 metro;

ii) e! cono tendrd un didmetro de base no inferior 2 0,6 metro y
una altura igual a su didmetro;

iii) el cilindro tendrd un didmetro minimo de 0,6 metro y una
a'tura igual a! doble de su didmetro;

iv) la marca biconica estari formada por dos conos, como !os
definidos en e! apartaco i) anterior, unidos por su base.

b) La distancia vertical minima entre marcas serd de 1,5 metro.

c) En buques de eslora inferior a 20 metros se podrin utilizar marcas
de dimensiones mds pequefas, pero que estén en proporcion con el tzmafo
del buque, pudiéndose reducir, también en proporcion, la distancia que las
separa.

7.  Especificaciones de color para las luces

La cromaticidad de todas las luces de navegacion debera adaptarse a las
normas siguientes, las cuales quedan dentro de los limites de! drea del
diagrama especificado para cada color por la Comision Internacional del
Alumbrado (CIE). s

Los limites de! drea para cada color vienen dudos por !as coordenadas
de los vértices, que son las siguientes:
1) Blanco

5

o

X 0,

y 0.

i) Yerde
X 0.028 0,009 0300 0
y O=3R§T =R 7723 E =05 L0356

05250 10;452 55 0:3L0F = 0.31,08 %0
0440 0,440 0,348 .8 0,382

=
8

'

19



i) Rojo
X 0,680 0,660
y 0,320 0,320
iv) Amarillo
X 0,612 0,618
y ;382 03872

8. Intensicdad de !as luces

a) La intensidad 'uminosa minima de las luces se calculard utilizando

la formula:

1=343x10°xTxD2xK"

0,735

0,265

0,575
0,425

P g
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0,721
0,259

0,575
0,406

D

siendo 1 la intensidad luminosa expresada en candelas baio con-
diciones de servicio

T = factor de umbral 2 x 1077 lux

D = alcance de visibilidad (alcance !luminoso) dela luz en

millas nauticas

K = transmisividad atmosférica

Para las luces prescritas, el
. valor X serd igual a 0,8, que
corresponde a una visibilidad
meteorologica de unas 13 mi-

las nfuticas.

b) El la tabla siguiente se dan varios valores derivados de la formula:

Alcance de visibilidad
(alcance luminoso) de
laluz en

Intensicad 'uminosa
de'aluzen
cancelas para

millas nduticas X=08 |
D 1 P
|
|
il 1 0,9 |
! 2 4.3 ;
! 3 12 ;
4 27

5 : 52
{ 6 94 :

NOTA: Se debe limitar la intensidad luminosa maxima de fas luces
de navegacion para evitar deslumbrumientos.
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9. Sectores horizontales

a) 1) Las luces de costado instaladas a bordo deberin tener 'as
intensidades minimas requeridas en !a direccion de lz proa. Dichas
intensidades deberan decrecer hasta quedar pricticamente anuladas
entre ! grado y 3 grados por fuera de los sectores prescritos.

ii) Para 'as 'uces de alcance y las de tope y, a 22,5 grados a popa
de! través, las de costado, se mantendrin las intensidades minimas
requeridas en un arco de horizonte de hasta 5 grados dentro de los
Ifmites de los sectores prescritos en la Regla 21. A partir de 5 grados,
dentro de los sectores prescritos, !a intensidad podrd decrecer en un
50 por ciento hasta los limites sefalados; a continuacion deberd
decrecer de forma continua hasta quedar pricticamente anulada a no
mas de S grados por fuera de los imites prescritos.

b) Las 'uces todo horizonte, excepto las luces de fondeo, que no
precisan ir colocadas a gran altura sobre cubierta, estardn situadas de manera
gue no queden obstruidas por palos, masteleros o estructuras en sectores
angulares superiores a 6 grados. .

10. Sectores verticales

a) En los sectores verticales de las luces eléctricas, a excepcion de las
luces instaladas en buques de ve'a, deberd garantizarse que:

i) se mantiene por lo menos !a intensidad minima prescrita a
cualquier dngulo sitvalo desde S grados por encima de 'a horizontal
hasta 5 grados por debaio de ella;

ii) se mantiene por lo menos el 60 por ciento de !a intensidad
minima prescrita desde 7,5 grados por encima de la horizontal hasta
7,5 grados por debaio de 2!la.

b) En e! caso de los buques de vela, en los sectores verticales de las
luces eléctricas debera garantizarse que:

i) se mantiene por lo menos la intensidad minima prescrita a
cualquier dngulo situado desde 5 grados por encima ce 'a horizonta!l
hasta 5 grades por debaio de ella;

ii) se mantiene por lo menos el 50 por ciento de !a intensidad
minima prescrita dese 25 grados por encima de la horizonta! hasta
25 grados por debaio de ella.

¢) Cuando las luces no sean eléctricas, deberdn cumplirse estas especi-
ficaciones lo mis anroximadamente posible.

11. Intensidad de las luces no eléctricas

En !o nosible, las luces no eléctricas deberan satisfacer las intensidades
minimas especificadas en la Tabla de la Seccion 8.

12. Luz de maniobra

No obstante lo dispuesto en el pirrafo 2 f) de este Anexo, !a luz de
maniobra descrita por !'a Regla 34b) ird colocada en el mismo plano
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ANEXO !!

SENALES ADICIONALES PARA BUQUES DE PESCA QUE SE
ENCUENTREN PESCANDO MUY CERCA UNOS DE OTROS

b Generalidades

§ Las luces aqui mencionadas, que se exhiban en cumplimiento de la
Regla 26 d), deberin colocarse en donde sean mas ficilmente visibles. Deberin
ir con un minimo de separacion de 0,90 metro, pero a un nivel mas baio
que las luces prescritas en la Regla 26 b) i) y c)i). Las luces deberin ser
visibles en todo el horizonte a una distancia minima de una mi'la, si bien
tendran un alcance inferior a! de las luces prescritas por estas Reglas para
buques de pesca;

2.  Senales para pesca de arrastre

a) Los buques dedicados a !a pesca de arrastre, utilizando aparejo de
fondo o peldigico, podrin exhibir:

i) a! calar sus redes:
dos !uces blancas en !inea vertical;

ii) a! cobrar sus redes:
una luz blanca sobre una luz roja en linea vertical;

iii) cuando la red se ha enganchado en una obstruccion:
dos luces rojus en linea vertical.

b) Todo buque dedicado a !a pesca de arrastre en pareja podrd exhibir:

i) de noche, un proyector encendido a proa en la direccion del
otro bugue que forma la pareia;

ii) los buques dedicados a la pesca de arrastre en pareja, al calar o
cobrar sus redes, o cuando sus redes se hayan enganchado en una
obstruccion, podran exhibir las luces prescritas.en el apartado 2 a)
anterior.

3. Senales para pesca con artes de cerco con jareta

Los buques dedicados a la pesca con artes de cerco con jareta, podran
mostrar dos !uces amarillas en linea vertical. Estas luces emitirin destellos
alternativamente, cada segundo, con idéntica durucion de encendido y
apagado. Unicamente se podran exhibir estas luces cuando e! buque esté
obstaculizado por su apareio de pesca.
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longitudinal que !a luz o luces de tooe y, siempre que sea posible, a una
distancia vertica! minima de 2 metros por encima de !a luz de tope de proa,
a condicion de que vaya a una alrtura e no menos de 2 metros por encima o
por debajo de la luz de tope de popa. En los bugues que solo llever una luz
de tove, la luz de maniobra, si existe, ird colocada en el sitio mds visible,
separada no menos de 2 metros en sentido vertica! de la luz de tope.

13.  Aprobacion
La construccién de faroles y marcas, asi como la instalacion de los

faroles a bordo del buque, deberan realizarse a satisfaccion de 'a autoridad
competente del Estado en que esté matriculado e! buaue.

\
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ANEXO !

DETALLES TECN!COS DE LOS APARATOS DE SERALES ACUSTICAS

1. Pitos
a) Frecuencia y alcance audible

La frecuencia fundamenta! de la sefia! deberi estar comprendida
dentro de la gama de 70 a 700 Hz.

= El alcance audible de la sefial de un pito estard determinado por aque!las

frecuencias en las que puedan incluirse la frecuencia fundamenta! y/o una o

mis f{recuencias armonicas mis elevadas que queden dentro de !a gama de

- 18C a 700 Hz (X1 por ciento) y que proporcionen !os niveles de nresion
- sonora especificados en el parrafo I c). E

b) Limites de las frecuencias fundamentales

Con objeto de asegurar una amplia variedad de caracteristicas de 'os
pitos, la frecuencia fundamenta! de un pito deberd estar loca'izaca entre los
!fmites siguientes:

i) 70 a 200 Hz para buques de eslora igua! o superior a 200 me-
tros;

- ii) 130 a 350 Hz para buques de eslora igual o superior a
75 metros, pero inferior a 200 metros;

iii) 250 a 700 Hz para buques de eslora inferior a 75 metros.
c) Intensidad de la sefial acustica y alcance audible

Todo pito instalado en un buque deberi pronorcionar, en la direccion
de maxima intensidad de la pitada y a la distancia de 1 metro de! nito, un
nive! de presion sonora no inferior al valor correspondiente de ‘a tahla
siguiente, en una banda por lo menos de 1/3 de octava dentro de la gama de
frecuencias de 18C a 700 Hz (£! por ciento).

Eslora de! buque Nivel de la banda} Alcance aucible |
E en metros de 1/3 de octava | en '
{ a ! metro de dB | millas niduticas

referido a :
- | 2x 105 N/m?

200 6 mas 143 i 2 i
mis de 75 y menos de 200 138 | 155 i
| mis de 20 y menos de 75 130 ; ] '
menos de 20 ; 120 ; 0,5 '

| ! !
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E! alcance audible dado en 'a tabla anterior es de cardcter informativo
y corresponce, anroximadamente, a la distancia a que se puede oir un pito
sobre su eie delantero con probabilidades del 90 vor ciento, en condiciones
de aire en calma, a bordo de un buque cuyo nive! de ruido de fondo sex
norma! en los puestos de escucha (considerando nive! norma! e! de 68 d8 en
'a banda de !a octava centrada en 250 Hz y de 63 dB en la banda de la octava
centraca en 500 tz).

La distancia a que se puede oir un pito varia muchisimo en la practica
y depende en definitiva de las condiciones atmosféricas; los valores cados se
pueden considerzr tipicos, pero en condiciones de fuerte viento o de elevado
nivel de ruido ambiente en los puestos de escucha, es posible que se reduzca
mucho dicho alcance.

d) Propiedades direccionales

El nivel de presion sonora de un pito direcciona! no debe ser mas de
4 dB por debaio de! nivel de presion sonora en e! eje en cualquier direccion
del plano horizonta! comprendida dentro de £45 gracos a partir del eje. El
nive! de presion sonora en cualquier otra direccion de!l plano horizontal no
debe ser mas cde 10 dB por debajo del nivel de presion sonora en el eje, a fin
de que el alcance en cualquier direccion sea por lo menos la mitad del corres-
pondiente al eie delantero. El nivel de presion sonora se medird en la banda
de! tercio de octava que determina el alcance audible.

e) Posicion de los pitos

Cuando se vaya a utilizar un pito direccional como tnico silbato de un
buque, deberd instalarse con su intensidad mdxima dirigida hacia proa.

Los nitos deberdn colocarse en la posicion mds a'ta posible del buque,
con objeto de reducir la interceptacion de! sonido emitido nor !a existencia
de obsticulos y también para minimizar e! riespo de danar e! oido del
personal. E! nivel de presion sonora de las propias sefiales de! buque en los
puestos de escucha no debera ser superior a 110 dB (A) ni exceder, en la
medida de lo posibie, de 100 dB (A).

) Instalacion de mds de un pito

Si en un buque se instalan pitos con separacion entre ellos de mds de
100 metros, se temardn las disposiciones necesarius nara que no suenen
simultineamente.

g) Sistema de pitos combinados

Si, debido a la presencia de obstaculos, hay riesgo de que el campo
aclstico de un pito unico, o de alguno de los mencionados en e! apartado )
anterior, comprenda una zona de nive! de sena! considerablemente reducido,
se recomienda instalar un sistema de pitos combinados a fin de suhsanar tal
reduccion. Para los efectos de estas Reglas se considerard a todo sistema de
pitos combinados como un pito tnico. Los pitos de un sistema combinado
estaran separados nor una distancia no superior a 00 metros y dispuestos de
manera que suenen simultineamente. La frecuencia de cada pito habrd de
diteriren 10 !z por lo menos de las correspondientes a los demas.

wid § SENADO
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ANEXO !V

SENALES DE PELIGRO

1. Las senales siguientes, utilizadas o exhibidas juntas o por separado,
indican peligro y necesidad de ayuda:

a) un disparo de caion, u otra sefial detonante, repetidos a intervalos
de un minuto aproximadamente;

b) un sonido continuo producido por cualquier aparato de sefiales de
niebla;

c) cohetes o granadas que despidan estreilas rojas, lanzados uno a uno
y a cortos intervalos;

d) una senal emitida por radiotelegrafia o por cualquier otro sistema de
senales consistentes en el gruno ...-—-... (SOS) de! Codigo Morse;

e) una sena! emitida por radiotelefonia consistente en !a palabra
“Mavday™;

f) la sena! de peligro “NC” de! Codigo Internacional de Sefales;

g) una senal consistente en una bandera cuadra que tenga encima o
debaio de e''a una ho'a u obieto andlogo;

h) amaracas a bordo (como !as que se producen al arder un harril de
brea, petréleo, etc.);

i) un cohete-bengala con paracaidas o una bengala de mano que
produzca una !uz roja;

j) una senal fumigena que produzca una densa humareda de color
narania;

k) movimientos lentos y repetidos, subiendo y bajando los brazos
extendidos !ateralmente;

1) lasenal de alarma radiotelegrifica;
m) la sena! de alarma radiotelefonica;
n) senales transmitidas por radiobalizas de localizacion de siniestros.

2. Estd prohibido utilizar o exhibir cualquiera de las sefia'es anteriores,
salvo para indicar peliero y necesidad de ayuda, y utiizar cualquier sena! gue
pueda confundirse con las anteriores.
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2.  Campana o 2ong
a) Intensidad de la sefial

Las campanas o los gongs u otros aparatos que tengan caracteristicas
sonoras semejantes, deberdn producir un nivel de presion sonora no inferior a
110 dB a la distancia de ! metro.

b) Construccion

Las campanas y !os gongs estaran fabricados con materia! resistente a la
corrosion y proyectados para que suenen con tono claro. La boer de la
campana deberd tener no menos de 300 milimetros de didmetro para los
buques de es!ora superior a 20 metros y no menos de 200 milimetros nara los
bugues de eslora comprendida entre 12 y 20 metros. Cuando sea posible, se
recomienda utilizar un badajo accionado mecdnicamente para asesurar una
fuerza constante, si bien deberd ser también posible e! accionamiento manua!,
La masa del badajo no sera inferior a! 3 por ciento de !a masa de !a campana.

3. Aprobacion
La construccion de aparatos de sefiales acusticas, su funcionamiento y

su instalacion a bordo de! buque, deberdin realizarse a satisfaccion de la
autoridad compctente cel Estado en que esté matriculado el buque.

r
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Res, Aprob, dq la adhesidn al Convenio sobre el Reglamento
ASUNTO: Internacional para Prevenir los Abordajes, 1972 .. 2

DADA en la Sala de Sesiones del Senado, Palaclo del Congreso Noee
clonal, en Santo Domingo de Guamén, Distrito Nacional, Capital de 1la Re
piibliee Dominicana, a los seis dias del mes de octubre del efio mil novee
clentos setenta y siete; afios 13+ de 1a Independencia y 115 de 1a Restaue
ragidn,.

Po.U .
Portes de Val oh,
Secretaria,

are
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REPUBLICA DOMINICANA
CAMARA DE DIPUTADOS DE LA REPUBLICA DOMINICANA

Santo Domingo de Guzmén, D. N,
0045 0y 9 de noviembre de 1;77

Doctor

Adriano A. Uribe Silva,
Presidente del Senado,
Su Despacho,-—

Seflor Presidentes

Aviso a usted recibo de su oficio No., 01068 de fechs
6 de octubre de 1977, mediante el cual después de haber
sido aprokma por el Senado remitié usted a esta Cdmara de
Diputados, la Resolucién Aprobstoria de la adhesién al Con
venio sobre el Reglamento Internacional para Prevenir los
Abordajes, 1972, elaborado por la Organizacién Consultiva
Marftima Intergubernamental, de las Naciones Unidas, (INCO),
durante la Conferencia Internacional celebrada en ILondres
del 4 al 20 de octubre de 1972.

tucionales,

lalce—
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Santo Domingo de Guzmdn, Ds N,
Bk 9 de noviembre de 1977
nngin

Doctor

Adriesno A, Uribe Silva,
Presidente del Senado,
Su Despacho,-

Sefior Presidente:

Aviso a usted recibo de su oficio No, 01068 de fechs
6 de octubre de 1977, mediante el cual despuds de haber
sido aproi@le por el Senado remitid usted a esta Cdmara de
Diputados, la Resolucién Aprobatoria de la adhesién al Con
venio sobre el Reglamento Internacional para Prevenir los
Abordajes, 1972, elaborado por la Orgaenizacién Consultiva
Marf{time Intergubernamental, de las Naciones Unidas, (INMCO),
durante la Conferencia Internacional cebebrada en Londres
del 4 al 20 de octubre de 1972,

Ista Resolueién fué aprobadz en sesidn de esta micma
feecha y remitida al Poder Bjecutivo para los fines consti-
tucionales,

Atentamente le saluda,

Atilio A+ Guzmén Fernéndez
Presidente de la Odmara de Diputados

lalece=-
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tﬁ REPUBLICA DOMINICANA
. Bey 4
PRESIDENCIA DE LA REPUBLICA DOMINICANA
—_—
NGm: 3648{) Santo Domingo de Guzmidn,D.N.,
Lo
1-DiC. 1977
Sefior
Presidente del Senado,
Ciudad.

Sefior Presidente:

Plidceme cortésmente, informarle, que la Reso-
lucién mediante la cual se aprueba la adhesién al -
Convenio sobre el Reglamento Internacional para prevenir
los Abordajes, 1972, ha sido promulgada en fecha 14 de -
noviembre del afio en curso y registrada con el No.699.

Muy atentamente,

L YN A
e la Presidencia.

JAQT
jm/ec.
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Nlm: :}&g;&ﬁ} Santo Dowinge de Cuzafa,D.N,,

1-DIC. 1977

Sefior
Presidente del Senado,
Ciudad,

Sefior Presidente:

Pl8ceme cort8smente, informarle, gque 13 Reso-
lucifn mediante la cual se apruebs la adhesibn al ~
Convenio sobhre el Reglamento Internacional para prevenir
los Abordajes, 1972, ha sido promulgada ean fecha 14 de -
noviembre del afio en curso y registrada con el No,6329,

Muy atentamente,

Dr, Jos8 A, Ouezada T.,
Secretario Administrative de la Presidencia,

JAQT
jm/ec,
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NGm: 36480 Sanpto Dowmingo de fuzafia,D.N,,
‘ 1-DIC. 1977

Sefier

Presidente del Senado,

Ciudad,

Sefior Presidente:

Pifceae cort@samente, informarle, que ls Reso-
lucifn mediante la cual se apruebs la a&hoslﬁn - S
Convenio sobre el leglamento Internaciemal para prevenir
los Abordajes, 1972, ha sido promulgada en fecha 14 de -
novieabre del afie en curso y registrada con el No,699,

Muy stentamente,

Dr, Juos8 A, Ouezada T,,
Socretario Administrative de la Presidencia,

JAQT i
in/ec,
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01087
Santo Domingo de Guzmdn, D. W.,
' 13 de octubre de 1977.
B S Sefio i
Al s Dr, f caqufn Balaguer h
Honorable Presidente de la Repiblica,
SU DESPACHO,
via ¢ Consultor Juridico del

_ Poder Ejecutivo.-

Agsunto t Devoluciodn del Convenio scbre el Re-
glamento Internacional para Prevenir
los Abordajes, 1972,

Ref, ' 8u Mensaje No.31152, de fecha 5 de
octubre de 1977.

‘Anexo t Convenio sobre el Reglamento Internse

cional para Prevenir los Zbordajes,

1.- DEVUELTO, mmy cortésmente, con la finalidad
de que el mismo sea certificade en la Seecrctarfa de Estado de
Relaciones Exteriores y & la vez solicitamos nos sean enviae
dos 3 ejemplares mds del mencionado Gonvenio.

2.- Participamosle que el Senado en sesidén de

fecha 6 de octubre del afio en curso, conocid y ag;obé el re-
ferido Convenio y por falta de dicha certificacidn nos vemos
imposibilitados de darle los trédmites correspondientes.

Atentamente le saluda,

Adriano &, Uribe 8ilve,
Presidente del Senado.-
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CONSULTORIA JURIDICA DEL PODER EJECUTIVO
SANTO DOMINGO,

Distrito Nacional.

Santo Domingo de Guzmé&n, D.N.

NG § 1) - 4 NOV. 1977
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Al : Presidente del Senado
Su Despacho.

Asunto : Devolucién del Convenio sobre
el Reglamento Internacional -
para Prevenir los Abordajes,

972
Anexo - Oficio No.DEJ-25346, de fecha

27 de octubre de 1977, suscri
to por el Secretario de Esta-
do de Relaciones Exteriores )4
anexos.

- 1.- REWORNADO, muy cortésmente, pa
ra los fines correspondientes, después de haber sido debida .
mente certificado por la Secretarfa de Estado de Relaciones
Exteriores el Convenio indicado en el asunto.

Muy atentamente,
2 m\(
iDhizs sé R. varez Sanchez

Consulto uridico del Poder Ejecutivo
JRAS

LNPG
1mc



Y ceen,
§M¥ SENADO
REPUBLICA DOMINICANA

fanto PDominge da Cusmln, DV,
7 & Nov. 1977

2} t Presidente fol Zenade
_ fu Despachn,

Asunto t DavoluciSn d21 Convenin aokwa
el Bmglarents Tntarnacional -
p{;;a FPravenir los Abordsies,
272,

Anexe t  Officio Heo WMI-25243, 2 fachaz
- 27 de octubze de 1277, sugerd
Stk to por el Fecretario de Tsta~
B do de Pelaciores Yxteriores v
BNOX0s,

whm, 1110

1.~ RERORNEDD, muy cort@smente, pa
ra los fines correspondientes, despufls Ao haber side dobids
mente certificade per la Hecretsrfa de Fetade de Pelaciones
Exteriores el Convenio indicade en ol asunto,

May atentements,

Pr, Josf B, Alvarez Sfnchexn

A Consultor Terfdise dal Peder Tdecutive
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¥vg ) SENADO
REPUBLICA DOMINICANA

utm, § 110 !
"4 Koy igy;

2% 1 1. Presifante del Senade
£v Tespagho,

Asunto : tevalucifa de2l Convenio sobvas
el Raolarente Trternaeional -
puaﬁ"’z Prevenir los Atordades,

rnexo t  Ofieio No ,MPT-25346, fe facha
. 27 dn octubya de 1277, suseri
. to por =l fecretaric de Wsta=
&1 dp de Relaciores Uxteriores y
BNDROE .

 1,- PYEOPNADD, smy cortfismente, pa
r2 los fines corraspendientes, despufls de haber sido debida
mente certificesdo ver la Zecretarfa de Patade de Telacionss
Exterioves e] Convenie indieado en el asunte,

Muy atentamerte,

Nr. Josf 2, Alvares Z8nchen
R Consulter Jurfdice #fs] Poder YHecutivo
LEPG
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wtm, {110 WWUW'W? i
23 t Presifente del Senade
fv Despache,
Asunte : revelucifn ﬂaz Cenvenio sohre

2l Reglamente Trbtarnacional -
{;gg Provenir les Ahordadesn,

ineso t  Dficio He ,MPY-25144, fde feohs
27 d8 octubre de 19‘?‘!, seserd
to por a1l fecraterio de Tstaw
d0 de Palscliores Zxtericres vy
BReXeS, :

1= BEROPMADD, muy cortSsmente
ra leos finems covrrespondientes, despufls ds habex sido
mente certificede per la Secretsrfa Zo ¥stade de Pe
Extoriorass el Convenie indicado 2rn al asunte,

¥uy atantaments,

oy, Jos® 2, Alvares G8nchen
e Consulter Turidice #a) Poder Tiecutive
LEPG
ive
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Santo Pominge de Cuxmbn, DN,

& W, 195,

Rl t Preeidsnte del Senade
£n Twspecho,

Agunto ¢t DPevolncifn aei Cenvenio sohrs
el Teclarente Trternseional -
;;:g; FProavenir los Pbordsdes,
s -

anese t Offefeo Ve, MY-253d46, de Ma
: 27 dn octubye de 19%?
to por el Feoretarie ‘t
de da Paisciopes m b 4
g #

u&a.lvl id

lees fines covraspondd m M'« klbn sido deb iﬁ'
ra les % on

mente certificede per la Secratsrfs de Fstade de Pelacionss
Exteriores al Convonie indicads en ]l aswate,

Huy atantazents,

by, Josf , Alvares ffnchesn
tenguletor Turfdise 4l Poder ¥Hecutive
JHAS
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DEJ~ 25346 Santo Domingo, D.N.

27 0CT. 1977

Al : Seior
Dr. Jos& R. Alvarez Sénchez,;
Consultor Jurfdico del Poder Ejecutivo,
SU DESPACHO.

Asunto : Devolucifén del Convenio sobre el Regla-
mente Internacional para Prevenir los
Abordajes, 1972.

Ref. : Su oficio No.1044, de fecha 17 de octubre
de 1977 v anexo que cita.

Anexo : Tres (3) ejemplares certificados del Con-

venio sobre el Reglamento Internacional
para Prevenir los Rbordajes, 1972,

;S
b

REMITIDO, cortésmente, el anexo ci ~
tado, en atencidén a los términos del oficio de referencia.

Atentamente le saluda,

R. EMILIO JIMENEZ HIJO,
- Vicealmirante,
Secretario de Estado de Relaciones
Exteriores.

MAP/mcg.
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REPUBLICA DOMINICANA

e~ 25386 Santo Domingo, D.N.

27 0CT. 1977

Al : Sefiox
- Dr. Jos€ R. Alvarez Sé&nchez,
Consultor Juridico del Poder Ejecutivo,
SU DESPACHO.

Asunto : Devolucifn del Convenio sobre el Regla-
: mento Internacional para Prevenir los
Abordajes, 1972,
Ref. : B8u oficio No.1044, de fecha 17 de octubre
de 1977 y anexo que cita.
Anexo : Tres (3) ejemplares certificado 1 Con~-

venioc sobre el Reglamento Inte ional # »
para Prevenir los Abordajes, 1972.

REMITIDO, cortésmente, el anexo ci -~
tado, en atencidn a los términos del oficio de referencia.

Atentamente le saluda,

R. EMILIO JIMENEZ HIJO,
Vicealmirante,
Secretario de Estado de Relaciones
Exteriores,

MAP /meg.
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