ACUERDO DE SERVICIOS DE TRANSPORTE AEREO ENTRE
LA REPUBLICA DOMINICANA Y LA REPUBLICA DEL PER(

La Republica Dominicana y la Replblica del Perd (en adelante identificados en

singular como "Republica Dominicana” y "Per(” y colectivamente como "las
Partes”),

DESEANDO fomentar un sistema aéreo internacional basado en la competencia

entre las aerolineas en el mercado con fa menor interferencia y regulacién de
gobierno;

DESEANDO facilitar mayores oportunidades en el transporte aéreo internacional;

RECONOCIENDO que los servicios aéreos internacicnales eficaces y competitivos

mejoran el comercio, benefician a los consumidores y fomentan el crecimiento
econémico;

DESEANDO facilitar a las aerolineas la posibilidad de ofrecer a los pasajeros y
expedidores de carga, una variedad de opciones de servicios y con el deseo de

alentar que las lineas aéreas individuales desarroilen e implementen precios
competitivos;

DESEANDO asegurar el mayor nivel de proteccién v la seguridad en el transporte
aérec internacional y reafirmando su gran interés sobre acciones ¢ amenazas
contra la seguridad de fa aeronave gue pone en riesgo la seguridad de las
personas o de la propiedad, que puede afectar adversamente la operacién del
transporte aéreo, y socava la confianza publica en Ia seguridad aérea civil; y

SIENDO Estados Parte del Convenio sobre Aviacidn Civil Internaclonal, abierto
para su firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944;

Han acordado lo siguiente:

Articulo 1
Definiciones

Para los fines de este Acuerdo, a menos que se enuncie de otra manera, el
término:

1, "Autoridades aeronduticas” se refiere, para la Republica Dominicana, a la
Junta de Aviacidon Civil; y para la Republica del Perl, al Ministerio de
Transportes y Comunicaciones a través de la Direccidn General de
Aeronautica Civil, o seglin sea el caso cualquier persona o entidad autorizada
a desempefiar las funciones ejercidas actualmente por dichas Autoridades;

2, "Acuerdo” se refiere a este Acuerdo, su Anexo y cualgquier enmienda;

3. “Transporte aéreo” se refiere a la actividad que realizan las empresas de
transporte publico a través de una aeronave de pasajeros, equipaje, carga y
correo, por separada o en combinacion, por remuneracion o contrato;

4. "Capacidad” es el servicio 0 la cantidad de servicios que se proporcionan
bajo este Acuerdo generalmente medido segin el numero de vuelos
(frecuencias) o asientos o toneladas de carga ofrecidos en un mercado (par
de ciudades o de pais a pais) o en una ruta durante un periodo especifico, ya
sea diariamente, semanalmente, estacionaimente ¢ anualmente;




10.

11.

12.

"Convenio” se refiere al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, abierto
para su firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944 e incluye cualquier
anexo adoptado bajo el Articulo 90 de ese Convenio, y cualguier enmienda
de los anexos o del Convenio, segun los Articulos 96 y 94, en la medida que
tales anexos o enmiendas estén vigentes para ambas Partes;

"Aerolinea designada” se refiere a una aerolinea que ha sido designada vy
autorizada segun el Articulo 3 (Designacién y Autorizacién) de este Acuerdo;

"A todo costo” se refiere al costo de proporcionar el servicio, incluyendo una
cantidad razonable para los gastos generales administrativos;

"OACI” se refiere a la Organizacién d
cumplimiento del Convenio;

]

Aviacién Civil Internacional creada en

"Tarifas” se refiere a ios precios a ser cobrados por el transporte de
pasajeros, equipaje y carga, asi como a las condiciones en que estos
precios son aplicados, pero excluye los ingresos y tas condiciones para el
transporte del corréo; oo o T

"Territorio”1, (a) con respecto a la Republica Dominicana, los términos
“Soberania” y “Territorio”, en relacién a un Estado, tienen el significado de
acuverdo con lo estipulado en el Articulo 1 y 2 del Convenio de Chicago.
Soberania: "Los Estados contratantes reconocen que todo Estade tiene
soberania plena y exclusiva en el espacic aéreo situado en su territorio”.
Territorio: “A los fines del presente Convenio se consideran como territorio
de un Estado, las dreas terrestres y las aguas territoriales adyacentes a ellas
que se encuentren bajo la soberania, dominio, proteccidén o mandato de
dicho Estado, de acuerdo a su legislacién interna.

y (b) para la Repiblica del Perl se refiere al territorio continental, las islas,
los espacios maritimos y el espacio aéreo que los cubre y en los que el Perd
ejerce soberania o derechos de soberania y jurisdiccion de acuerdo a su
legisiacion interna y el Derecho Internacicnal.

"Carge al usuario” significa un cobro impuesto a las aerolineas por las
autoridades competentes, o que éstas permiten que se apliquen, para la
provisién de instalaciones o servicios de aeropuerto, navegacion aérea o
sequridad de la aviacidn, incluyendo los servicios y las instalaciones
relacionadas;

"Servicio aéreo”,"servicio aéreo internacional”, "lIlnea aérea” y "escala con
fines no comerciales” tienen los significados que se les asigna en el Articulo
96 del Canvenio.

Articulo 2
Otorgamiento de Derechos

Cada una de las Partes otorga a la otra Parte, los derechos gque se
especifican en este Acuerdo pare la realizacién de servicios de transporte
aéreo internacional en las rutas especificadas en el Anexo I. A dichos
servicios y rutas se les identificard en adelante como "Servicios Acordados” y
"Rutas Especificadas”.

! Para mayor certeza, la definicidn y referencias al ‘territorio’ contenidas en el presente Acuerdo aplican
exclusivamente para propdsitos de determinar el dmbito de aplicacién del mismo.
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2. Segln las disposiciones de este Acuerdo, las aerolineas designadas de cada
una de las Partes podrdn ejercer los siguientes derechos:

a. el derecho de sobrevolar a través del territorio de la otra Parte sin

, aterrizar;

b. el derecho de hacer escalas en el territorio de la otra Parte para fines
no comerciales;

c. el derecho de recoger y descargar en el territorio de una Parte, en los
puntos especificados en el Anexo de este Acuerdo, pasajeros, equipaje,
carga y correo con destino a, o desde puntos del territoric de la otra
Parte;

d. el derecho de recoger y descargar en el territorio de un tercer estado
en los puntos especificados en el Anexo de este Acuerdo, pasajeros,
equipaje, carga y correo con destino a u originados en puntos dentro
del territorio de la otra Parte, tal como se indica en el Anexo de este
Acuerdo;

e. los derechos especificados de otra manera en este Acuerdo.

3. Las aerolineas de cada una de ias Partes, ademés de las designadas segun el
Articulo 3 (Designacién y Autorizacion) de este Acuerdo también podran
ejercer los derechos especificados en los parrafos 2(a) y 2 (b) de este
Articulo,

4. Ninguna estipulacién del presente Acuerdo podra ser interpretada en el
sentido de gue se confiera a la linea o lineas aéreas designadas por una
Parte derechos de cabotaje dentro del territorio de Ia otra Parte.

5. Si debido a un conflicto armado, desastre natural, disturbio o actividad
revoltosa, la (s) aerolinea(s) designada(s) de una de las Partes no pueda(n)
operar un servicio en su ruta normal, la otra Parte realizard sus mejores
esfuerzos para facilitar la operacién continua de dicho servicio a través del
adecuado reordenamiento de dichas rutas.

Articulo 3
Designacién y Autorizacion

1. Cada una de las Partes tendrd el derecho de designar a una o mas aerolineas
de su propio pais, a operar los servicios aéreos acordados en las rutas
especificadas en el Anexo, con las frecuencias y capacidad establecidas en
ella, y para retirar o cambiar tales designaciones, y notificarlo a la otra Parte
por escrito a través de los canales diplomaticos.

2. Luego de la recepcion de tal designacién y las peticiones de las aerolineas
designadas, en la forma y modo prescritos para las autorizaciones operativas
y permisos técnicos, las autoridades aeronduticas de cada una de las Partes
deberén, con el menor retraso procesal, otorgar a las aerolineas las debidas
autorizaciones operativas y permisos, a menos de gue no se cumpla con lo
siguiente:

a. que la aerolinea designada tenga su oficina o principal lugar de
negocios en el territorio de la Parte que designa;

b. La Parte que designa la aerolinea tiene y mantiene un control regulador
efectivo de la aerclinea segln las leyes y normas de la Parte que
designa la aerclinea;

c. La aerolinea estd capacitada en cumplir con las condiciones prescritas
segun las leyes, normas y reglas que se aplican normalmente a la
operacion de transporte aéreo internacional por la Parte que recibe la
designacion; y




d. La Parte que designa la aerclinea estd cumpliendo con y haciendo
cumplir los estandares establecidos en el Articulo 8 (Seguridad
Operacional) y Articulo 9 (Seguridad de la Aviacién).

Al haber recibido la autorizacion operativa brindada segun el parrafo 2 de
este Articulo, la (s) aerolinea (s) designada (s) deberd(n) iniciar las
operaciones de los servicios acordados dentro del plazo establecido en la
legistacion de la Parte que recibe la designacién, siempre que la(s)
aerolinea(s) designada(s) cumplan con las disposiciones aplicables de este
Acuerdo.

Articulo 4
Denegacidn, Revocacidn y Limites de la Autorizacién

Cada una de las Partes tendra el derecho de denegar las autorizaciones

indicadas en el Articulo 3 (Designacién y Autorizacién) de este Acuerdo con

respecto a una aerolinea designada por la otra Parte, y para revocar la
autorizacion cperativa o para suspender el ejercicio de los derechos
establecidos en el Articulo 2 (Otorgamiento de Derechos) del presente

Acuerdo por la{s) aerolinea(s) designada(s) de la otra Parte o imponer tales

condiciones coma estime necesario para el ejercicio de tales derechos:

a. en el caso que la(s) aerolinea(s) designada(s) no cumpla(n) las
condiciones prescritas por las leyes y normas nermalmente aplicadas a
la operacién de servicios aéreos internacionales por la Parte
designante;

b. en el caso que la aerolinea designada no tenga su principal lugar de
negocios en el territorio de la Parte que designa;

c. en el caso gue la Parte que designa la aerolinea no cumpla con el
control regulador efectivo de la aerolinea, segun la ley aerondutica de
fa Parte que designa la aerolinea.

d. en el caso que la Parte que designa la aerolinea no cumpliese con las
disposiciones establecidas en el Articulo 8 (Seguridad Operacional) y
Articulo 9 (Seguridad de la Aviacion).

Dicho derecho se ejercerd solamente tras la consulta con la otra Parte de
conformidad con el articulo 20 (Consultas), a menos que la revocacion
inmediata, suspensién o imposicién de las condiciones dispuestas segln el
parrafo 1 de este Articulo sea imprescindible para impedir incumplimientos
adicionales de las leyes y normas, o a menos que la proteccién o la
seguridad requiera alguna accién segun las disposiciones del Articulo 8
(Seguridad Operacional) o del Articulo 9 (Seguridad de la Aviacién).

Articulo 5
Aplicacién de las Leyes

Las leyes y las normas de una de las Partes aplicables al ingreso y salida de
su territorio de ia aeronave dedicada a servicios aéreos internacionales, o la
operacion y la navegacion de dichas aeronaves, mientras se encuentre en
su territorio, serdn aplicables a las aeronaves de la aerolinea designada de Ia
otra Parte.

Las leyes y normas de una Parte aplicables para el ingreso, permanencia y
partida desde su territoric de pasajeros, tripulacion y carga incluyendo
correo, tales como los relacionados a inmigracién, aduanas, tipo de moneda,
salud y cuarentena, se aplicardn a los pasajeros, a la tripulacién, a la carga y
al correo llevados por la aeronave de la aerclinea designada de 1a otra Parte
mientras se encuentren en dicho territorio.




3. Ninguna de las Partes dara preferencia a su propia aerolinea o cualquier otra
sobre una aerolinea designada de la otra Parte involucrada en un transporte
aéreo internacional similar en la aplicacion de sus leyes y normas
establecidas en este articulo.

Articulo 6
Asistencia en Tierra

1. Sujeto a las disposiciones de seguridad aplicables, incluyendo las Normas y
Métodos Recomendados (SARP’s) que figuran en el Anexo 6 y 17 del
Convenio, v de conformidad con las reglamentaciones locales, cada Parte
autorizard a las aerolineas de la otra Parte, a eleccién de cada aerolinea a:

a) realizar sus propics servicios de asistencia en tierra;

b) unirse a otros para formar una entidad; v/ o

c) seleccionar entre proveedores competidores de servicios.

2. Cuando las leyes, reglamentos o disposiciones contractuales de cada
una de ias Partes limiten o imposibiliten la prestacién de sus servicios
de tierra en el territorio de la otra Parte, cada linea aérea designada
deberd ser tratada en forma no discriminatoria, en lo concerniente a los
servicios de asistencia en tierra ofrecidos por un proveedor o
proveedores debidamente autorizados.

3 El ejercicio de los derechos previstos en el parrafo 1 de este Articulo estara
sujeto a las limitaciones fisicas u operacionales que resulten de
consideraciones de seguridad operacional o seguridad de la aviacién en el
aeropuerto,

Articulo 7
Transito directo

Los pasajeros, el equipaje v la carga en transito directo a través del territorio de
cualquiera de las Partes y que no abandonen e! drea del aeropuerto reservado
para dicho propésito, no estaran sujetos a ninguna revisién, salvo por razones de
seguridad aerea, control de drogas, prevencidn de entrada ilegal o en
circunstancias especiales. De acuerdo a la legisiacién interna de cada Parte, el
equipaje y la carga en transito directo estaran exentos de los derechos de aduana.

Articulo 8
Seguridad Operacional

1. Cada una de las Partes puede realizar consultas en cualquier momento con
respecto a los estandares de seguridad aplicados por la otra Parte en las
areas relacionadas con las instalaciones aeronauticas, la tripulacidn de
vuelo, la aeronave y la operacién de la aeronave. Dichas consultas se
realizaran dentro de los treinta dias (30) posteriores a esa peticion.

2. 5I, luego de tales consuitas, una Parte observa que la otra Parte no mantiene
y/o maneja eficazmente los estdndares de seguridad establecides por la
OACI en cumplimiento del Convenio, se informard de dichas observaciones y
de los pasos considerados necesarios segun esos estandares. La otra Parte
deberd tomar entonces una medida correctiva apropiada en un perfodo de
tiempo acordado.

3. A pesar de las obligaciones indicadas en el Articulo 33 del Convenio, las
Partes acuerdan que cualquier aeronave operada por, o bajo contrato de
alquiler, a nombre de |a aerolinea o aerolineas de una Parte sobre servicios
hacia o desde el territorio de la otra Parte, podra, mientras se encuentre en
el territorio de la otra Parte, ser sujeta de revisién por los representantes




autorizades de la otra Parte, a bordo y alrededor de la aeronave, a fin de
poder verificar tanto la validez de los documentos de dicha aeronave y los de
la tripulacion, asi como las condiciones de la aeronave y su equipo (en este
Articulo llamado "inspeccién de rampa ) con el minimo retrasc posible.

4. Si alguna o varias inspeccionas de rampa conduce a:

a. Preocupaciones serias de que una aeronave ¢ la operacidon de una
aeronave no cumple con los estandares minimos establecidos en ese
momento en cumplimiento del Convenio; o

b.  Preocupaciones serias que evidencien una falta de mantenimiento

efectivo y administracién de los estdndares de seguridad operacional
estabiecidos en los Anexos del Convenio;
La Parte que realiza la inspeccidon de rampa, segin los fines del Articulo
33 del Convenio, serd libre de concluir que, los requisitos bajo los que
el certificado o las licencias con relacion a la aeronave o a su tripulacién
se hubiesen emitido o validado, o gue los requisitos seglin los que se
opera €sa aeronave no son iguales o superiores a los estdndares
minimos establecidos en cumplimiento del Convenio.

5. En el caso de que el acceso para realizar una inspeccién de rampa de una
aeronave operada por la aerolinea o aerolineas de una Parte segun el parrafo
3 de este articulo sea denegado por un representante de esa aerclinea o
aerolineas, la otra Parte serd libre de inferir que han surgido preocupaciones
serias del tipo a los que se hace referencia en el parrafo 4 de este Articulo y
llegar a las conclusiones indicadas en ese péarrafo,

6. Cada una de las Partes se reserva el derecho de suspender o variar la
autorizacién operativa de una aerclinea o aerolineas de la otra Parte, en el
caso de que la primera Parte concluya, ya sea como resultado de una
inspeccién de rampa, una denegacién de acceso para la inspeccidén de
rampa, una consulta conforme a lo establecide en el inciso 1 del presente
Articulo o de otra manera, sl se determina gue es de suma importancia
tomar accién inmediata, por la seguridad de la operacién de una aerolinea.

7. Se dejara de aplicar toda accién por una de las Partes segln |os pdrrafos 2 o
6 de este Articulo, una vez que el motivo de aplicarla desaparezca.

Articulo 9
Seguridad de la Aviacion

1. Cada una de las Partes podra realizar consultas en cualquier momento con
respecto a los estdndares de seguridad de la aviacién, aprobados por la otra
Parte. Dichas consultas se desarrollaran dentro de los treinta dias (30)
posteriores a esa peticion.

2. De conformidad con los derechos y obligaciones que les impone el derecho
Internacional, las Partes reafirman que su obligacion mutua de proteger la
seguridad de la aviacion civil contra actos de interferencia ilicita forma parte
integral del presente Acuerdo. Sin limitar la generalidad de sus derechos y
obligaciones en virtud del derecho internacicnal, las Partes actuardn en
particular de conformidad con las disposiciones del “Convenio sobre las
Infracciones y Ciertos otros Actos Cometidos a Bordo de las Aeronaves”,
hecho en Tokio el 14 de septiembre de 1963; el "Convenio para la Represién
del Apoderamiento Iifcito de Aercnaves”, hecho en La Haya el 16 de
diciembre de 1970; el "Convenio para la Represién de Actos Ilfcitos contra la
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Seguridad de la Aviacion Civii”, hecho en Montreal el 23 de septiembre de
1971, y el “Protocolo para la Represidon de Actos llicitos de Violencia en los
Aeropuertos que presten servicios de Aviacién Civil Internacional”, hecho en
Mentreal el 24 de febrero de 1988; y el “Convenio sobre la Marcacién de
Explosivos Plasticos para los fines de Deteccion”, hecho en Montreal el 1 de
marzo de 1991; asi como cualquier otro Convenio o Protocclo relativo a la
seguridad de la aviacidn civil, que obligue a ambas Partes.

Cada una de las Partes brindard, segin se le solicite, toda ayuda factible a la
otra Parte para impedir el apoderamiento ilicito de una aeronave civil u otros
actos Ilicitos contra la seguridad de la aeronave, sus pasajeros, tripulacién,
los aeropuertos y las instalaciones de navegacién aérea, asi como cuaiquier
otra amenaza a la seguridad de aviacién civil,

Las Partes deberdn, en sus relaciones mutuas, actuar de conformidad con las
disposiciones de seguridad de la aviacién establecidas por la QACI vy
designadas como anexos al Convenio, en la medida de que dichas
disposiciones de seguridad sean aplicables a las Partes. Estas exigirdn que
tos operadores de aeronave de su matricula, o los operadores aédreos que
tengan su oficina principal o residencia permanente en su territorio y los
operadores de aeropuertos situados en su territorlo que actien de
confermidad cen dichas normas sobre seguridad de la aviacidn.

Cada Parte conviene en que se puede exigir a sus operadores de aeronaves
que cumplan las disposiciones sobre seguridad de la aviacidn exigidas por la
otra Parte para la entrada, salida y permanencia en el territorio de esa otra
Parte y en adoptar las medidas adecuadas para proteger a las aeronaves e
inspeccionar a los pasajercs, a la tripulacion v sus efectos personales, asi
como la carga y el suministro de a bordo de las aeronaves, antes y durante
el embarque. Cada una de las Partes dara acogida favorable a toda solicitud
de la otra Parte para que adopte medidas especiales de seguridad, con el fin
de afrontar una amenaza determinada.

Cuando ocurra un incidente o amenaza de incidente de apoderamiento ilicito
de una aeronave civil u otros actos ilicitos contra la seguridad de la
aeronave, pasajeros, tripulacion, aeropuertos o© las instalaciones de
navegacion, las Partes se asistiran mutuamente facilitando las
comunicaciones y otras medidas destinadas a poner término al incidente o
amenaza de manera rapida y segura en cuanto sea factible bajo tales
circunstancias.

Cuando una de las Partes tenga fundamentos razonables para creer que la
otra Parte se ha apartado de las disposiciones de seguridad de la aviacién de
este Articulo, podra solicitar consuitas inmediatas a la otra Parte. El no lograr
un acuerdo satisfactorio dentro de los quince (15) dias posteriores a la fecha
de dicha peticidon serd causa para denegar, revocar, suspender, limitar o
imponer condiciones sobre la autorizacion operativa y permisos técnicos de
una aerolinea o aerolineas de esa Parte. En caso de emergencia, una de las
Partes podra adoptar medidas provisionales antes de que haya transcurrido
el plazo de los quince (15) dias.

Articulo 10
Reconocimiento de Certificados y Licencias

Los certificados de aeronavegabilidad, los certificados de competencia y las
licencias emitidos o convalidados por una de las Partes deberdn, durante el




periodo de su vigencia, ser reconocidos por la otra Parte con la finalidad de
operar los servicios aéreos estipulados en el presente Acuerdo, siempre y
cuando los requisitos segln los cuales dichos certificados o licencias fueron
emitidos o autorizados, sean iguales a o superen los estandares minimos de
seguridad operacicnal establecidos por el Convenio.

2. En el caso que los privilegios o condiciones de las licencias mencionados en
el parrafo anterior, expedidos por las autoridades aeronduticas de una Parte
a una persona o a una aerolinea designada o a una aercnave utilizada en la
explotacion de los servicios convenidoes, permitan una diferencia con respecto
a las normas minimas establecidas en virtud del Convenio y que dicha
diferencia haya sido notificada a la OACI, la otra Parte puede pedir que se
celebren consultas entre las autoridades aeronauticas con miras a aclarar la
aludida discrepancia.

3. Cada una de las Partes podra negarse a reconocer la validez, en el caso de
los vuelos sobre su propio tertitorio, de los certificados de competencia y
licencias otorgados o convalidados a sus connacionales por la otra Parte.

Articulo 11
Cargos al usuario

Los cargos al usuario que puedan ser impuestos por las autoridades o entidades
pertinentes de cada una de las Partes a las aerol/neas designadas de la otra Parte,
por el uso de aeropuertos, sus instalaciones y otras facilidades, servicios de
navegacion aérea, comunicacién y otros servicios, serén establecidos de acuerdo a
las leyes y regulaciones de cada Parte. En cualguier caso, no se impondran a las
aerolineas de |la otra Parte, cargos superiores a [os que se impongan a sus propias
aerolineas que exploten servicios internacionales similares.

Articulo 12
Cambio de moneda y remesa de los ingresos

Cada una de las Partes debera permitir a la(s) aerolinea(s) designada(s) de la otra
Parte, convertir y transferir al extranjero segun la eleccion del Estado de las
aerolineas designadas, todos los ingresos locales de la venta de servicios de
transporte aéreo que excedan los gastos locales, permitiéndose su répida
conversion y remesa sin restricciones ni discernimiento, al tipo de cambio
aplicable a la fecha de la peticion de conversidn y remesa, de conformidad con la
legislacion nacional de cada Parte.

Articulo 13
Cportunidades comerciales

1. A la aerolinea (s) designada (s) de cada una de las Partes se le deberd
permitir mantener los representantes adecuados en el territorio de la otra
Parte. Dichos representantes podran ser comerciales, operacionales, técnicos
y de otras especialidades, quienes podran ser transferides ¢ contratadoes
iocalmente segun se requiera para brindar los servicios aéreos
internacionales en cumplimiento con las leyes y normas de 1a otra Parte que
se relacionan con su ingreso, residencia y empleo.

2. Las autoridades pertinentes de cada una de las Partes deberdn adoptar todas
las medidas necesarias para asegurarse que los representantes de la(s)
aerolinea (s) designada (s) de ia otra Parte puedan realizar sus actividades
en forma ordenada.
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3. Particularmente cada una de las Partes le garantiza a la(s) aerolinea(s)
designada(s) de la otra Parte, el derecho de participar en la venta y
comercializacion del servicio de transporte aéreo en su territorio
(directamente y, a discrecién de la(s) aerolinea(s) designada(s) a través de
sus agentes} incluyendo el derecho de establecer oficinas, conectadas o no a
Internet. Cada aerolinea(s) designada(s) tendrd el derecho de vender y
cualquier persona podra comprar ese servicic en la moneda de ese territorio
¢ en monedas libremente convertibles de cualquier otro pals.

Articulo 14
Libre Competencia

Cada Parte, a través de sus organismos especializados, podrd adoptar las
medidas apropiadas de conformidad con su legislacién nacional, con el fin de

evitar practicas anticompetitivas en el ejercicio de los derechos estipulados en
este Acuerdo.

Articulo 15
Acuerdos de Cooperacién Comercial

Al operar o mantener los servicios acordados en las rutas especificadas, cualquier
aerolinea designada de una de las Partes podrd suscribir Acuerdos de Cooperacién

Comercial, tales como, bloqueo de espacio, coédigo compartido o acuerdos de
arrendamientos de aeronaves, con:

a. una aerolinea o aerolineas de la misma Parte;
b. una aerolinea o aerolineas de la otra Parte; y
ol una aerolinea o aerclineas de un tercer Estado.

Siempre y cuando:

i Todas las aerolineas en los Acuerdos cuenten con la autorizacién
respectiva, los derechos de tréafico correspondientes y cumplan con los
requisitos que normalmente se aplican a dichos acuerdos; y

il con relacién a la venta de cualquier boleto, la aerolinea informe al pasajero
en el punto de venta qué aerolinea operard cada sector del servicio y con
cudl aerolinea (s) el pasajero estd suscribiendo la relacién contractual.

Articulo 16
Derechos de aduana

1. Cada una de las Partes debera eximir a la aerolinea designada de la otra
Parte en el sentido més amplio conforme a sus layes, reglas y normas, de los
derechos de aduana y deméds impuestos que graven la importacion respecto
del avidn, sobre combustible, equipos de tierra, lubricantes, suministros
técnicos consumibles, repuestos Incluyendo motores, equipos regulares de
aeronaves, compartimentos de aeronaves y otros articulos tales como guias
de carga aérea impresas, cualquiera material impreso que lleve [a insignia de
la empresa y el material de publicidad comun distribuido gratuitamente por
esa aerolinea designada, que permanece todavia a bordo, destinado al uso o
utilizado anicamente en conexién con la operacién o la reparacién del avién
de la aerolinea designada de |a otra Parte que opera los servicios acordados.

2. Las exenciones otorgadas por este Articulo se aplicardn a los articulos
indicados en el parrafo (1) de este Articulo;

a. introducidos en el territoric de una de las Partes per © en
representacion de la aerolinea designada de la otra Parte siempre %
cuando se requiera mantener dichos articulos bajo control aduanero
dentro de los limites de las zonas que se sefiale en los aeropuertos




internacionales o lugares habilitados, en espera de su utilizacién, tanto
en las aeronaves como en los servicios técnicos en tierra,
b.  retenidos en la aeronave utilizada por la aerolinea designada de una
Parte tras su llegada o salida del territorio de la otra Parte.
Los materiales y suministros retenidos a bordo de una aeronave de la (s)
linea (s) aérea (s) designada (s) de cualquiera de las Partes, podrdn ser
descargados en el territorio de la otra Parte hasta su reexportacian, solo con
la aprobacion de las autoridades aduaneras de ese pais.

Articulo 17
Capacidad

Cada Parte otorgara a las lineas aéreas designadas de la otra Parte unha
oportunidad equitativa para suministrar ios servicios aéreos convenidos en
las rutas especificadas.

Cada una de las Partes deberd permitirle a la(s) aerolinea(s) designada(s)
por la otra Parte, determinar la frecuencia y la capacidad de fos servicios de
comerciales del mercado. En consecuencia, ninguna de las Partes limitard
unilateralmente el volumen de trdfico, la frecuencia o la regularidad del
servicio, el tipo o tipos de aeronaves operados por las aerolineas designadas
de la ctra Parte, excepto cuando sea exigido por motivos aduaneros,
técnicos, operativos o ambientales bajo condiciones uniformes, en
conhcordancia con el Articulo 15 del Convenio.

Articulo 18
Tarifas

Cada una de las Partes debera permitir que las tarifas de los servicios aéreos
sean establecidas libremente por cada aerolinea designada.

Las tarifas cobratdas por las aerolineas no requeriran solicitud de autorizacién
o aprobacién de ninguna de las Partes,

Las autoridades aeronduticas de cada Parte podrdn requerir que se
notifiquen o se registren ante ellas las tarifas, desde o hacia su territorio,
que cobren las lineas aéreas de la otra Parte. Podrd exigirse que tal
notificacion o registro se haga en un piazo no superior a 15 dias antes de la
fecha propuesta para su entrada en vigencia.

Articulo 19
Vuelos No Regulares (charter)

Cada Parte, sujeto a reciprocidad y de acuerdo a sus regulaciones, atenderd
favorablemente las solicitudes de vuelos charter formuladas por una aerolinea de
la otra Parte debidamente autorizada.

Las disposiciones relativas a la aplicacién de las leyes, asistencla en tierra,
seguridad operacional, seguridad de la aviacién, reconocimiento de certificados y
licencias, derechos de aduanas y cobros al usuario del presente acuerdo se
aplicardan también a los vuelos no regulares (charter) operados por las lineas
aéreas de una Parte hacia y desde el territorio de la otra Parte,
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Articulo 20
Consultas

Cada Parte podr3, toda vez que estime conveniente, solicitar por via diplomitica la
celebracion de consultas sobre la implementacion, interpretacion, aplicacién o
enmienda del presente Acuerdo, o sobre el cumplimiento de Jas disposiciones de
este Ultimo. Dichas consultas, salvo el caso de interpretacién, podrén celebrarse
entre autoridades aeronduticas y se iniciardn en un plazo de sesenta (60) dias,
contados a partir de la fecha en que la otra Parte reciba una solicitud escrita, salvo
disposicién contraria establecida por mutuo acuerdo entre las Partes o disposicidn
contraria contenida en el presente Acuerdo,

Articulo 21
Enmienda

1.  Cualquier enmienda al Acuerdo, fruto de un acuerdo entre las Partes, entrard
en vigor en la forma prevista en el Articulo 25,

2, Cualquier enmienda al Anexo a este Acuerdo puede ser hecha por acuerdo
directo entre las autoridades aeronduticas de las Partes. Dichas
modificaciones serdn efectivas mediante canje de notas, hecho a través de
canales diplematicos, en el que las Partes confirmen mutuamente que sus
correspondientes procedimientos internos para este fin han sido cumplidos.

Articulo 22
Solucién de Controversias

1. Si surge una controversia entre las Partes respecto a la interpretacion o
aplicacién del presente Acuerdo, salvo las que puedan surgir con relacién al
Articulo 8 (Seguridad Operacional) y al Articulo 9 (Seguridad de la Aviacion),
las autoridades aercnduticas tratardn, en primera instancia, de solucionaria
mediante consultas y negociaciones,

2. 5ilas Partes no llegan a un acuerdo mediante negociaciones, la controversia
se solucionard por via diplomdtica.

Articulo 23
Plazo y Denuncia del Acuerdo

1. En cumplimiento del pédrrafo 2 de este Articulo, el Acuerdo tendrd una
vigencia ilimitada.

2. Cualquiera de las Partes puede dar, en cualquier momento, aviso por escrito
a la otra Parte de su decisién de resolver este Acuerdo. Se comunicara
simultaneamente a OACI. En tal caso, el Acuerdo se resolvers a los doce
(12) meses después de Ia fecha de recepcién del aviso por la otra Parte, a
menos que por acuerdo mutuo se retire la notificacién de la resolucién antes
de la culminacién de este periodo. A falta de acuse de recibo por la otra
Parte, se estimard que !a notificacién ha sido admitida catorce (14) dias
después de Ia fecha de recepcion de la QACL.

Articulo 24
Registro con la QACI

Este Acuerdo y cualquier enmienda posterior serdn registrados a partir de su
entrada en vigor en la OACI.




Articulo 25
Entrada en vigor

El presente Acuerdo entrard en vigor treinta (30) dias después de que las Partes
se hayan notificado mutuamente, por via diplomatica, que han finalizado los
respectivos procedimientos conforme a la legislacion de cada una de las Partes.

Articulo 26
Aplicabilidad de Acuerdos Multilaterales

1. En la aplicacion del presente Acuerdo, las Partes deberdn actuar en
conformidad con las disposiciones del Convenio.

2.  Si un acuerdo multilateral relativa al transporte aéreo entrase en vigor en
relacién a ambas Partes, cualquier inconsistencia entre las obligaciones de
las mismas, bajo este Acuerdo y ese otro acuerdo, serd resueita mediante
consultas.

EN FE DE LO CUAL, los abajo firmantes, debidamente autorizados por sus
respectivos Gobiernos, han firmado este Acuerdo. o :

SUSCRITO en Lima, a los 18 dias del mes de marzo del afio 2018,

Por Republica Dominicana Por Repiiblica del Pert
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ANEXO 1
CUADRO DE RUTAS

RUTAS PARA LA REPUBLICA DOMINICANA

Origen Via Destino untos mas Alla
Puntos anteriores y | Puntos Puntos en Puntos maés alld
1 puntos en Republica | intermedios | Perd del Peri
Dominicana

’

RUTAS PARA LA REPUBLICA DE PERU

Origen Via Destino untos mas Alla
Puntos anteriores Puntos Puntos en Puntos mas alld
y/0 puntos en Perd | intermedios Republica de la Republica

Dominicana Dominicana

1. De conformidad con el Articulo 17 de este Acuerdo, la capacidad, frecuencia
y tipo de aeronaves utilizados en la explotacién de los servicios acordados,
seran libremente determinados por las aerolineas designadas,

II. Las aerolineas designadas de una de las Partes podran operar con derechos
de 32 y 42 libertad hacia y desde cualesquiera puntos en el territorio del
territorio de la otra Parte.

HI. Los puntos a ser operados con derechos de 52 y/o 62 libertad por las
aerolineas designadas de las Partes, seran previamente acordados mediante
Memoranda de Entendimiento por las Autoridades Aeronduticas.

NOTAS:
Las lineas aéreas designadas por ambas Partes podran:

1. Omitir escalas en sus respectivas rutas, en cualquiera o en todos los vuelos,
con la condicién de que los servicios operen a través de un punto de la Parte
que designa la linea aérea.

2. Servir en las rutas un punto o puntos intermedios o mds alld de! territorio de
tas Partes, en cualquier combinacién u orden.

3.  Transferir el trafico desde cualquiera de sus aeronaves a cualquier otra de
Sus aeronaves en cualguier punto de las rutas.

4.  Servir puntos anteriores a cualquier punte en su territorio, con o sin cambio
de aeronave o nlmero de vuelo y poder ofrecer y anunciar dichos servicios al
pulblico.







