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SENADO DE LA REPUBLICA DOMINICANA

Coleccion: SENADO Rep. Dom. 2002-2006

Nidmero de expediente: 29765-2002-2006-PE

Tipo de expediente: Convenios internacionales

Descripcion del expediente: CONVENIO PARA LA UNIFICACION DE CIERTAS
REGLAS RELATIVAS AL TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL, SUSCRITO POR LA
REPUBLICA DOMINICANA EN MONTREAL, CANADA, EL 28 DE MAYO DEL 1999.
Fecha de recepcion : 18/12/2001

Numero de Oficio:: 29765

Fecha del oficio: 19/12/2001

Condicion actual: Aprobado

Cuatrienio de la condicion actual: 2002-2006

Ano legisl. de la condicion actual: 2003-2004

Legislatura de la condicion actual: 2003-PLO

Num. de legislaturas vigente: 1

Procedente de: Presidencia de la Republica

Proponentes: :

Enviado a las Comisiones de: Obras Publicas y Comunicaciones
Recomendacion de Comisiones: Aprobacion

Tipo de aprobacion en 12 lectura: No aplica

Tipo de aprobacion en 22 lectura: No aplica

Tipo de aprobacion en lectura Gnica: Se aprobd sin modificaciones
Sesion de aprobacion presidida por : Andrés Bautista Garcia PRD
Secretarios: Juan Morales (ad-hoc) PRD, Celeste Gémez PRD

Recibido en Secretaria por: Wancy Romero

Enviado a : Camara de Diputados

Promulgado con el niimero :

Fecha de promulgacién: No

Fecha de proxima sesion: 08/05/2003

Digitado por: Mayra Alcantara

Revisado por: Mayra Alcantara

Historial:

Secuencia de Estados:

Estado Fecha y Hora
Leido 18/12/2001 10:34:00
Lectura de Informe 08/04/2003 10:34:00

Aprobado en Unica Lectura 07/05/2003 10:34:00
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Prvsidencia do lo Ropiittica Dominica

SANTO DOMINGO, REPUBLICA DOMINICANA

“Afio del Libroy la Lectura”

Num. 19387
28 FEB 2001

Lic. Reinaldo Pared Pérez
Presidente del Senado de la Republica

Su Despacho

Distinguido sefior Presidente del Senado:

La Resolucién que aprueba el convenio para la unificacion de ciertas reglas al
transporte aéreo internacional, suscrito por la Reptiblica Dominicana en Montreal,
Canadé el 28 de mayo del 1999, ha sido registrada con el No. 502-06 y promulgada
por el sefior Presidente de la Republica, Dr. Leonel Ferndndez Reyna, el 30 de

diciembre de 2006.

Atentamente,

Lic. Luis Manuel
Secretario Administrdtivo de la

LMBV
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PRESIDENCIA

Santo Domingo de Guzman, D. N.

0026390 2 1DIC 2006
Sefor

Dr. Reinaldo Pared Pérez,
Presidente del Senado,
Su despacho.

Senor Presidente:

Aviso a usted recibo de su oficio No.001242, del 15 de agosto del 2003,
mediante el cual el Senado remiti6 a esta Camara la resolucion que aprueba el
convenio suscrito el 28 de mayo de 1999, por la Republica Dominicana en Montreal,
Canada, para la unificacion de ciertas reglas para el transporte aéreo internacional.

Fue aprobado el 19 de diciembre del 2006.

El expediente fue remitido al Poder Ejecutivo, para los fines constitucionales.

JCVJ
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Sefiora

DRA. RAFAELA ALBURQUERQUE,
Presidenta de la CAmara de Diputados
de la Reptblica Dominicana

Su despacho.

Seniora Presidenta:

Aprobado por el Senado en Sesién de fecha 07 de mayo del 2003, tengo a bien
remitirle, para los fines constitucionales, el Convenio para la unificacién de ciertas
reglas al transporte aéreo internacional, suscrito por la Reptblica Dominicana en
Montreal, Canad4, el 28 de mayo de 1999. Con este Convenio se ha logrado
modernizar y refundir ocho (8) instrumentos internacionales, que venian rigiendo
de manera dispersa el transporte aéreo internacional, conocidos bajo el nombre de
Sistema de Varsovia, en un sélo instrumento juridico que proporcionara, para los
afios venideros, un nivel adecuado de indemnizacién para las personas que sufran
accidentes de aviacién con incidencias internacionales.
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Doctor

Reinaldo Pared Pérez
Presidente del Senado
Su despacho

Senor Presidente:

Aviso a usted recibo del oficio No.00716, del 23 de junio del 2003, mediante el cual el
Senado remitié a esta Camara la resolucion que aprueba el acuerdo de transporte
aereo entre el Estado Dominicano y el gobierno de los Estados Unidos de América,
suscrito el 16 de diciembre de 1999.

Asimismo, le comunicamos que en sesion No.19, del 17 de octubre del 2006, dicho
acuerdo fue RECHAZADO al ser acogida la recomendacion de la Comisién Especial,
designada para su estudio, presidida por el diputado Julio Rafael Romero Villar, por
considerar su contenido lesivo al interés nacional.

Atentamente

JCVJ
RC/cm
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Doctor

Reinaldo Pared Pérez
Presidente del Senado
Su despacho

Sefor Presidente:

Aviso a usted recibo del oficio No.00716, del 23 de junio del 2003, mediante el cual el
Senado remiti6 a esta Camara la resolucién que aprueba el acuerdo de transporte
aéreo entre el Estado Dominicano y el gobierno de los Estados Unidos de América,

suscrito el 16 de diciembre de 1999.

Asimismo, le comunicamos que en sesion No.19, del 17 de octubre del 2006, dicho
acuerdo fue RECHAZADO al ser acogida la recomendacion de la Comision Especial,
designada para su estudio, presidida por el diputado Julio Rafael Romero Villar, por
considerar su contenido lesivo al interés nacional.

JCVJ
RC/ecm
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Santo Domingo de Guzman, D. N.

30 000717 23 JUN 2003
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Su Excelencia

HIPOLITO MEJIA

Presidente Constitucional
de la RepUblica Dominicana
Su despacho.

Via: Consultoria Juridica del Poder Ejecutivo.

Excelentisimo Sefior Presidente.

Aviso a usted, recibo del oficio No.2515 de fecha 29 de febrero
del 2000, y el Acuerdo de Transporte Aéreo entre el Estado Dominicano
y el Gobierno de los Estados Unidos de América, suscrito en fecha
dieciséis (16) de diciembre del afio mil novecientos noventa y nueve
(LSS

Tengo a bien comunicarle que el Senado en Sesidn de fecha 07 de
maye. del ane 2003, aprebd el xreferide acuerde vy leo remitic a) la
Camara de Diputados para los fines constitucionales.

Reitero 'a 'Su Excelencia las seguridades de mi mas ailta v
distinguida consideracidn.

1S
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SENADO DE LA REPUBLICA DOMINICANA W A

INFORME QUE RINDE LA COMISION PERMANENTE DE OBRAS PUBLICAS
DEL SENADO DE LA REPUBLICA, EN RELACION A LOS SIGUIENTES

CONVENIOS:

» ACUERDO TRANSPORTE AEREO ENTRE EL GOBIERNO DE LA
REPUBLICA DOMINICANA Y EL GOBIERNO DE LOS ESTADOS UNIDOS DE
AMERICA, SUSCRITO EN FECHA 16 DE DICIEMBRE DE 1999, CON EL
OBJETIVO DE QUE LAS LINEAS AEREAS DE LA OTRA PARTE REALICEN

’ +” EL TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL, LOS DERECHOS QUE SE

& INDICAN -a) El DERECHO A VOLAR SOBRE SU TERRITORIO, -b) EL
DERECHO A REALIZAR ESCALAS EN SU TERRITORIO SIN FINES DE
TRAFICO Y —c) LOS PEMAS DERECHOS ESTIPULADOS EN EL REFERIDO
ACEURDO. PROCEDENTE DEL PODER EJECUTIVO. LEIDO EN SESION DE
FECHA 7/3/2000.- TAMBIEN SE ENCUENTRA EN LA COMISION DE

RELACIONES EXTERIORES.

> CONVENIO PARA LA UNIFICACION DE CIERTAS REGLAS RELATIVAS AL
TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL, SUSCRITO POR LA REPUBLICA
DOMINICANA EN MONTREAL, CANADA, EL 28 DE MAYO DE 1999.
PROCEDENTE DEL PODER EJECUTIVO. LEIDO EN SESION DE FECHA

18/12/2001. =/

La Comision tras haber escuchado la opinion de Técnicos expertos de la Direccién
General de Aeronautica Civil en el dia de hoy, RESOLVIOQ: rendir informe favorable
de los mismos por entender que dichos Convenios establecen: el primero, que cada
Parte tendra derecho de designar a cuantas lineas aéreas desee para realizar el
transporte aéreo inteinacional de conformidad con sl Acuerdo y a retirar o alterar
dichas designaciones; y con el segundo, se lograra moderuizar y refundir en ocho (8)
instrumentos internacionales que venian rigiendo de manera dispersa el transporte
aéreo internacional, conocidos bajo el nombre de Sistema de Varsovia , en un solo
instrumento juridico que proporcionara, para los afios venideros, un nivel adecuado de

indemnizacién para las personas que sufran accidentes de aviacion con incidencias

internacionales.
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SENADO DE LA REPUBLICA DOMINICANA

Inf. Obras Ptblicas Acuerdos Aéreos...
o)

Esta Comisién se permite solicitar al Pleno Senatorial su inclusion en la Orden del Dia

de la préxima sesion para fines de su conocimiento y voto aprobatorio.

Por la Comision:

TONTY RUTINEL DOMINGUEZ
SECRETARIO
.

MARTINEZ

CAL
JOSE ALEJANDRO SANTOS
VOCAL
JULYO A. GONZALFZ BURELL

VOCAL \

BERNARBO
VOCAL k

RODRIGUEZ

MARIO A. TORRES ULLOA
VOCAL

ol
£84) senapo

N3 REPUBLICA DOMINICANA
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SENADO DE LA REPUBLICA DOMINICANA

Inf. Obras Publicas Acuerdos Aéreos...

s2id|

ANGEL D. PEREZ GERMAN CASTRO GARCIA
VOCAL VOCAL

CESAR A. MATIAS TOMAS EMILIO DURAN GARDEN
VOCAL VO

PEDROJ

Y
SﬁA EGRIA SOTO
OoC

Santo Domingo, D.N.
8 de abril del 2003
casn
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Santo Domingo de Guzman, D. N.
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Doctor

Reinaldo Pared Pérez
Presidente del Senado
Su despacho

Seror Presidente:

Aviso a usted recibo del oficio No.00716, del 23 de junio del 2003, mediante el cual el
Senado remitid a esta Camara la resolucion que aprueba el acuerdo de transporte
aéreo entre el Estado Dominicano y el gobierno de los Estados Unidos de America,

suscrito el 16 de diciembre de 1999.

Asimismo, le comunicamos que en sesion No.19, del 17 de octubre del 2006, dicho
acuerdo fue RECHAZADO al ser acogida la recomendaciéon de la Comisién Especial,
designada para su estudio, presidida por el diputado Julio Rafael Romero Villar, por
considerar su contenido lesivo al interés nacional.

Atentamente

JCVJ
RC/cm
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EL CONGRESO NACIONAL

EN NOMBRE DE LA REPUBLICA

VISTOS: Los incisos 14 y 19 del articulo 37, de la Constitucién de
la Reptblica.

VISTO: El Acuerdo de Transporte Aéreo entre el Estado Dominicano y
el Gobierno de 1los Estados Unidos de América, suscrito en fecha
dieciséis (16) de diciembre del afio mil novecientos noventa y nueve

(SO0

RESUELV E:

UNICO: APROBAR el Acuerdo del Transporte Aéreo entre el Estado
Dominicano y el Gobierno de los Estados Unidos de América, suscrito en
fecha dieciséis (16) de diciembre del afio mil novecientos noventa y
nueve (1999), el objetivo de este Acuerdo es que cada parte
contratante concede a la otra parte, con el objetivo de que las lineas
aéreas de la otra parte realicen el transporte aéreo internacional,
los siguientes derechos: a) El derecho a volar sobre su territorio sin
aterrizar; b) El derecho a hacer escalas en su territorio sin fines de
tradfico; c¢) Los demds derechos estipulados en el referido acuerdo. En
este acuerdo se establece que cada parte tendrd derecho a designar
cuantas lineas aéreas desee para realizar el transporte aéreo
internacional de conformidad con el Acuerdo y a retirar o alterar

dichas designaciones; que copiado a la letra dice asi:
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CONGRESO NACIONAL

Acuerdo de Transporte aéreo entre el gobierno de la
Repiblica Dominicana y el Gobierno de los Estados
ASUNTOVnidos de América, suscrito en fecha 16 de diciembregAG

dal 19000
Sy

%'\
4} SENADO
=~

=
Sggw% REPUBLICA DOMINICANA

DADA en la Sala de Sesiones del Senado, Palacio del Congreso
Nacional, en Santo Domingo de Guzman, Distrito Nacional, capital de la
Repiiblica Dominicana, a los siete (07) dias del mes de mayo del afio
dos mil tres (2003); afios 160° de 1la Independencia y 140° de la

Restauraciodn.

LESTE GOMEZ MARTINEZ,
Secretaria.

Secrptario Ad-Hoc.

15
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SENADO DE LA REPUBLICA

REPUBLICA DOMINICANA

Coleccion: SENADO Rep. Dom. 2002-2006

NiGmero de expediente: 02515-2002-2006-PE

Tipo de expediente: Convenios internacionales

Descripcién del expediente: ACUERDO DE TRANSPORTE AEREO ENTRE EL GOBIERNO DE LA
REPUBLICA DOMINICANA Y EL GOBIERNO DE LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA, SUSCRITO
EN FECHA 16/12/1999. CON EL OBETIVO DE QUE LAS LINEAS AEREAS DE LA OTRA PARTE
REALICEN EL TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL, LOS DERECHOS QUE ACONTINUACION SE
INDICAN; a) EL DERECHO A VOLAR SOBRE SU TERRITORIO SIN ATERRIZAR; b) EL DERECHO A
HACER ESCALAS EN SU TERRITORIO SIN FINES DE TRAFICOS; c) LOS DEMAS DERECHOS
ESTIPULADOS EN EL REFERIDO ACUERDO.

Fecha de recepcion : 29/02/2000

Numero de Oficio:: 02515

Fecha del oficio: 07/03/2000

Condicion actual: Aprobado

Cuatrienio de la condicién actual: 2002-2006

Afio legisl. de la condicion actual: 2003-2004

Legislatura de la condicion actual: 2003-PLO

NGam. de legislaturas vigente: 1

Procedente de: Presidencia de la Republica

Proponentes:

Enviado a las Comisiones de: Obras Publicas y Comunicaciones

Recomendaciéon de Comisiones: Aprobacion

Tipo de aprobacion en 12 lectura: No aplica

Tipo de aprobacion en 22 lectura: No aplica

Tipo de aprobacién en lectura Gnica: Se aprobd sin modificaciones

Sesién de aprobacién presidida por : Andrés Bautista Garcia PRD

Secretarios: Celeste Gémez PRD, Enriquillo Reyes Ramirez PRD

Recibido en Secretaria por: Wancy Romero

Enviado a : No especificado

Promulgado con el nimero :

Fecha de promulgacioén: No

Fecha de préxima sesion: 08/05/2003

Digitado por: Mayra Alcantara

Revisado por: Mayra Alcantara

Historial:

Secuencia de Estados:

Estado Fecha y Hora
Enviado a Comisiones 07/03/2000 09:54:00
Leido 07/03/2000 09:55:00
Lectura de Informe 08/04/2003 09:54:00

Aprobado en Unica Lectura 07/05/2003 09:55:00
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Santo Domingo de Guzman, D. N.

15 AGO 2003

Su Excelencia

HIPOLITO MEJIA,

Presidente Constitucional

de la Reptblica Dominicana
Su despacho.

Via: Consultoria Juridica del Poder Ejecutivo.

Excelentisimo Sefor Presidente:

Aviso a usted recibo del oficio No. 29765, de fecha 14 de diciembre del afno
2001, y del Convenio para la unificacién de ciertas reglas al transporte aéreo
internacional, suscrito por la Reptblica Dominicana en Montreal, Canada, el 28 de
mayo de 1999. Con este Convenio se ha logrado modernizar y refundir ocho (8)
instrumentos internacionales, que venian rigiendo de manera dispersa el
transporte aéreo internacional, conocidos bajo el nombre de Sistema de Varsovia,
en un sélo instrumento juridico que proporcionara, para los anos venideros, un
nivel adecuado de indemnizacién para las personas que sufran accidentes de
aviacién con incidencias internacionales.

Le participo que el Senado en Sesion de fecha 07 de mayo del afio 2003, dict6
la Resoluciéon Aprobatoria de dicho Convenio, la cual remitimos a la Camara de
Diputados para los fines constitucionales.

Reitero a Su Excelencia las seguridades de mi més alta y distinguida
consideracion.

of



EL CONGRESO NACIONAL

EN NOMBRE DE LA REPUBLICA

»E{f SENADO

&7 REPUBLICA DOMINICANA

VISTOS: Los incisos 14 y 19 del articulo 37 de la Constitucién de la

Republica;

VISTO: El Convenio para la unificacién de ciertas reglas relativas al
transporte aéreo internacional, suscrito por la Reptblica Dominicana en
Montreal, Canad4, el 28 de mayo de 1999, examinado y aprobado por 118
Estados durante la Conferencia Internacional de Derecho Aeronautico,
celebrada bajo el patrocinio de la Organizacién de Aviacién Civil Internacional

(OACI) en Montreal, del 10 al 28 de mayo de 1999.
RESUELVE:

['INICO‘! APROBAR El Convenio para la unificacién de ciertas reglas
relativas al transporte aéreo internacional, suscrito por la Republica
Dominicana en Montreal, Canad4, el 28 de mayo de 1999, examinado y
aprob;cldo por 118 Estados durante la Conferencia Internacional de Derecho
Aeronautico, celebrada bajo el patrocinio de la Organizacién de Aviacién Civil
Intérnacional (OACI) en Montreal, del 10 al 28 de mayo de 1999. Con este
Convenio se ha logrado modernizar y refundir ocho (8) instrumentos
: iri'ternacipnales,; que venian rigiendo de manera dispersa el transporte aéreo
inte:rﬂéciénal, conocidos bajo el nombre de Sistema de Varsovia, en un solo
:iﬁstrumento juridico que proporcionara, para los afios venideros, un nivel
%adecuado de indemnizacién para las personas que sufran accidentes de

aviacion con incidencias internacionales; que copiado textualmente dice asi:

&
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CONVENIO

PARA LA UNIFICACION DE CIERTAS REGLAS
PARA EL TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL

LOS ESTADOS PARTES EN EL PRESENTE CONVENIO;

RECONOCIENDOQO la importante contribucion del Convenio para la unificacion de ciertas reglas relativas
al transporte aéreo internacional, firmado en Varsovia el 12 de octubre de 1929, en adelante
llamado “Convenio de Varsovia”, y de otros instrumentos conexos para la armonizacion del derecho
aerondutico internacional privado;

RECONOCIENDO la necesidad de modernizar y refundir el Convenio de Varsovia y los instrumentos
COonexos;

RECONOCIENDO la importancia de asegurar la proteccion de los intereses de los usuarios del transporte
aéreo internacional y la necesidad de una indemnizacién equitativa fundada en el principio de
restitucion;

REAFIRMANDO la conveniencia de un desarrollo ordenado de las operaciones de transporte a€reo
internacional y de la circulacién fluida de pasajeros, equipaje y carga conforme a los principios y
objetivos del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, hecho en Chicago el 7 de diciembre
de 1944;

CONVENCIDOS de que la accién colectiva de los Estados para una mayor armonizacion y codificacion
de ciertas reglas que rigen el transporte aéreo internacional mediante un nuevo convenioes el medio
mads apropiado para lograr un equilibrio de intereses equitativo;

HAN CONVENIDO LO SIGUIENTE:

Capitulo I

Disposiciones generales

Articulo 1 — Ambito de aplicacién

I8 El presente Convenio se aplica a todo transporte internacional de personas, equipaje o carga
efectuado en aeronaves, a cambio de una remuneracion. Se aplica igualmente al transporte gratuito
efectuado en aeronaves por una empresa de transporte aéreo.

2: Para los fines del presente Convenio, la expresion ransporte internacional significa todo transporte
en que. conforme a lo estipulado por las partes, el punto de partida y el punto de destino, haya o no
interrupcién en el transporte o transbordo, estin situados. bien en el territorio de dos Estados Partes, bien

en el territorio de un solo Estado Parte si se ha previsto una escala en el territorio de cualquier otro Estado,

Y SENADO

REPUBLICA DOMINICANA |
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aunquc cste no sea un Estado Parte. El transporte entre dos puntos dentro del territorio de un solo Estado

Parte, sin una escala convenida en el territorio de otro Estado, no se considerara transporte internacional
para los fines del presente Convenio.

3. El transporte que deban efectuar varios transportistas sucesivamente constituird, para los fines del
presente Convenio, un solo transporte cuando las partes lo hayan considerado como una sola operacién,
tanto si ha sido objeto de un solo contrato como de una serie de contratos, y no perderd su caricter
internacional por el hecho de que un solo contrato o una serie de contratos deban ¢jecutarse integramente
en el territorio del mismo Estado.

4. El presente Convenio se aplica también al transporte previsto en el Capitulo V, con sujecion a las
condiciones establecidas en el mismo.

Articulo 2 — Transporte efectuado por el Estado y transporte de envios postales

1. El presente Convenio se aplica al transporte efectuado por el Estado o las demds personas juridicas
de derecho publico en las condiciones establecidas en el Articulo 1.

2: En el transporte de envios postales, el transportista serd responsable tinicamente frente a la
administracion postal correspondiente, de conformidad con las normas aplicables a las relaciones entre los
transportistas y las administraciones postales.

B3 Salvo lo previsto en el pdrrafo 2 de este Articulo, las disposiciones del presente Convenio no se
aplicaran al transporte de envios postales.

Capitulo 11

Documentacién y obligaciones de las partes relativas al transporte
de pasajeros, equipaje y carga

Articulo 3 — Pasajeros y equipaje

1k En el iransporte de pasajeros se expedird un documento de transporte, individual o colectivo, que
contenga:

a) laindicacién de los puntos de partida y destino:

b) silos puntos de partida y destino estan situados en el territorio de un solo Estado Parte y se
han previsto una o mds escalas en el territorio de otro Estado, la indicacién de por lo menos
una de esas escalas.

2 Cualquier otro medio en que quede constancia de la informacidn sefialada en el pdrrafo | podra
sustituir a laexpedicién del documento mencionado en dicho pirrafo. Si se utilizase uno de esos medios, el
transportista ofrecerd al pasajero expedir una declaracion escrita de la informacidn conservada por esos
medios.
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3. El transportista entregara al pasajero un talon de identificacién de equipaje por cada bulto de
equipaje facturado. : -

4. Al pasajero se le entregard un aviso escrito indicando que cuando sea aplicable el presente
Convenio, éste regird la responsabilidad del transportista por muerte o lesiones, y por destruccién, pérdida
o averia del equipaje, y por retraso.

S El incumplimiento de las disposiciones de los parrafos precedentes no afectara a la existencia nia
la validez del contrato de transporte que, no obstante, quedard sujeto a las reglas del presente Convenio
incluyendo las relativas a los limites de responsabilidad.

Articulo 4 — Carga

]2 En el transporte de carga, se expedird una carta de porte aéreo.

laexpedicidn de la carta de porte aéreo. Si se utilizasen otros medios, el transportista entregara al expedidor,
si asi lo solicitara este tltimo, un recibo de carga que permita la identificacién del envio y el acceso a la
informacion de la que quedé constancia conservada por esos medios.

2 Cualquier otro medio en que quede constancia del transporte que deba efectuarse podra sustituir a

Articulo 5 — Contenido de la carta de porte aéreo o del recibo de carga
La carta de porte aéreo o el recibo de carga deberan incluir:
a) laindicacion de los puntos de partida y destino;

b) silos puntos de partida y destino estdn situados en el territorio de un solo Estado Parte y se
han previsto una o mds escalas en el territorio de otro Estado, la indicacion de por lo menos

una de esas escalas; y

c) la indicacion del peso del envio.

Articulo 6 — Documento relativo a la naturaleza de la carga

Al expedidor podrd exigirsele, si es necesario para cumplir con las formalidades de aduanas, policia
y otras autoridades pdblicas similares, que entregue un documento indicando la naturaleza de la carga. Esta
disposicién no crea para el transportista ningin deber, obligacion ni responsabilidad resultantes de lo

anterior.
Articulo 7 — Descripcion de la carta de porte aéreo

Jiz La carta de porte aéreo la extenderd el expedidor en tres ejemplares originales.

2% El primer-gjemplar llevard la indicacién “para el transportista”, y lo firmard el expedidor. El

segundo ejemplar llevard la indicacién “para el destinatario”, y lo firmardn el expedidory el transportista.
El tercer ejemplar lo firmard el transportista, que lo entregard al expedidor, previa aceptacion de la carga.

37 La firma del transportista y la del expedidor podrin ser impresas o remplazadas por un sello.
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4. Si, a peticién del expedidor, el transportista extiende la carta de porte aéreo, se considerard, salvo
prueba en contrario, que el transportista ha actuado en nombre del expedidor.

Articulo 8 — Documentos para varios bultos
Cuando haya mds de un bulto:

a) el transportista de la carga tendri derecho a pedir al expedidor que extienda cartas de porte
aéreo separadas;

b) el expedidor tendréd derecho a pedir al transportista que entregue recibos de carga separados
cuando se utilicen los otros medios previstos en el parrafo 2 del Articulo 4.

Articulo 9 — Incumplimiento de los requisitos para los documentos

El incumplimiento de las disposiciones de los Articulos 4 a 8 no afectard a la existencia ni a la
validez del contrato de transporte que, no obstante, quedard sujeto a las reglas del presente Convenio,
incluso las relativas a los limites de responsabilidad.

Articulo 10 — Responsabilidad por las indicaciones
inscritas en los documentos

I El expedidor es responsable de la exactitud de las indicaciones y declaraciones concernientes a la
carga inscritas por €l o en su nombre en la carta de porte aéreo, o hechas por él o en su nombre al
transportista para que se inscriban en el recibo de carga o para que se incluyan en la constancia conservada
por los otros medios mencionados en el parrafo 2 del Articulo 4. Lo anterior se aplicard también cuando la
persona que actia en nombre del expedidor es también dependiente del transportista.

o El expedidor indemnizara al transportista de todo dafio que haya sufrido €ste, o cualquier otra

persona con respecto a la cual el transportista sea responsable, como consecuencia de las indicaciones y
declaraciones irregulares, inexactas o incompletas hechas por €l o en su nombre.

3 Con sujecion a las disposiciones de los pdrrafos ! y 2 de este Articulo, el transportista deberd
indemnizar al expedidor de todo dafio que haya sufrido éste, o cualquier otra persona con respecto a la cual
el expedidor searesponsable, como consecuencia de las indicaciones y declaraciones irregulares, inexactas
o incompletas inscritas por el transportista o ¢n su nombre en el recibo de carga o en la constancia

conservada por los otros medios mencionados en e! pdrrafo 2 del Articulo 4.

Articulo i1 — Valor probatorio de los documentos
i Tanto la carta de porte aéreo como ¢l recibo de carga constituyen presuncion, salvo prueba en
contrario, de lacelebracion del contrato, de la aceptacion de la carga y de las condiciones de transporte que

contengan.

y ei embalaje de la curga. asi como al nimero de buitos constituyen presuncién, salve prueba en contrario.

L Las declaraciones de la cartade porte acreo o del recibo de carga relativas al peso, las dimensiones

de los hechos declarados: las indicaciones relativas a la cantidad, el volumen y el estado de la carga no
constituyen prueba centra el transportista, salvo cuande Sste las haya comprobade en presencia del
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expedidor y se hayan hecho constar en la carta de porte aéreo o el recibo de carga, o que se trate de
indicaciones relativas al estado aparente de la Carga.

Articulo 12 — Derecho de disposicion de la carga

s El expedidor tiene derecho, a condicién de cumplir con todas las obligaciones resultantes del
contrato de transporte, a disponer de la carga retirindola del aeropuerto de salida o de destino, o
deteniéndola en el curso del viaje en caso de aterrizaje, o haciéndola entregar en el lugar de destino o en el
curso del viaje a una persona distinta del destinatario originalmente designado. o pidiendo que seadevuelta
al aeropuerto de partida. El expedidor no ejercera este derecho de disposicién de forma que perjudique al
transportista ni a otros expedidores y deberd rembolsar todos los gastos ocasionados por el ejercicio de este
derecho.

2 En caso de que sea imposible ejecutar las instrucciones del expedidor, el transportista debera

L.

avisarle inmediatamente.

3 Si el transportista cumple las instrucciones del expedidor respecto a la disposicion de la carga sin
exigir la presentacion del ejemplar de la carta de porte aéreo o del recibo de carga entregado a este dltimo
serd responsable, sin perjuicio de su derecho aresarcirse del expedidor, del dafio que se pudiera causar por
este hecho a quien se encuentre legalmente en posesion de ese ejemplar de la carta de porte aéreo o del recibo

de carga.

4. El derecho del expedidor cesa en el momento en que comienza el del destinatario, conforme al
Articulo 13. Sin embargo, si el destinatario rehisaaceptar lacarga o sinoes hallado, el expedidor recobrara

su derecho de disposicion.
Articulo 13 — Entrega de la carga
1 Salvo cuando el expedidor hayaejercido su derecho en virtud del Articulo | 2, el destinatario tendrad

derecho, desde la llegada de la carga al lugar de destino, a pedir al transportista que le entregue la carga a
cambio del pago del importe que corresponda y del cumplimiento de las condiciones de transporte.

L.

tan pronto como ésta llegue.

2 Salvo estipulacién en contrario, el transportista debe avisaral destinatario de la llegada de la carga,

82 Si el transportista admite la pérdida de la carga, o si la carga no ha llegado a la expiracion de los
siete dfas siguientes a la fecha en que deberia haber llegado, el destinatario podrd hacer valer contra el
transportista los derechos que surgen del contrato de transporte.

Articulo 14 — Ejecucién de los derechos del expedidor
y del destinatario

El expedidor y el destinatario podrdn hacer valer, respectivamente, todos los derechos que les
conceden los Articulos 12y 13, cada uno en su propio nombre, sea en su propio interés, sea en el interés
de un tercero, a condicién de cumplir las obligaciones que el contrato de transporte impone.
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Articulo 15 — Relaciones entre el expedidor y el destinatario
y relaciones entre terceros

1 Los Articulos 12, 13 y 14 no afectan a las relaciones del expedidor y del destinatario entre si, ni a
las relaciones entre terceros cuyos derechos provienen del expedidor o del destinatario.

2% Las disposiciones de los Articulos 12, 13 y 14 sélo podrdn modificarse mediante una clausula
explicita consignada en la carta de porte aéreo o en el recibo de carga.

Articulo 16 — Formalidades de aduanas, policia
u otras autoridades piiblicas

15 El expedidor debe proporcionar la informacién y los documentos que sean necesarios para cumplir
con las formalidades de aduanas, policia y cualquier otra autoridad publica antes de la entrega de la carga
al destinatario. El expedidor es responsable ante el transportista de todos los dafios que pudieran resultar
de la falta, insuficiencia o irregularidad de dicha informacidn o de los documentos, salvo que ello se deba
a la culpa del transportista, sus dependientes o agentes.

2 El transportista no estd obligado a examinar si dicha informacién o los documentos son exactos o
suficientes.

Capitulo ITI

Responsabilidad del transportista y medida
de la indemnizacién del dafio

Articulo 17 — Muerte y lesiones de los pasajeros — Dano del equipaje

I El transportista es responsable del dafio causado en caso de muerte o de lesion corporal de un
pasajero por la sola razén de que el accidente que causé la muerte o lesién se haya producido a bordo de la
aeronave o durante cualquiera de las operaciones de embarque o desembarque.

2 El transportista es responsable del dafio causado en caso de destruccion, pérdida o averia del
equipaje facturado por la sola razén de que el hecho que causé la destruccion, pérdida o averia se haya
producido a bordo de la aercnave o durante cualquier perfodo en que el equipaje facturado se hallase bajo
la custodia del transportista. Sin embargo, el transportista no serd responsable en la medida en que el dano
se deba a la naturaleza, a un defecto o a un vicio propios del equipaje. En el caso de equipaje no facturado,
incluvendo los objetos personales, el transportista es responsable si el dafio se debe a su culpa o alade sus
dependientes o agentes.

3. Si el transportista admite la pérdida del equipaje facturado, o si el equipaje facturado no ha llegado
a la expiracién de los veintitin dias siguientes a la fecha en que deberia haber llegado, el pasajero podra
hacer vater contra el transportista los derechos que surgen del contrato de transporte.

4. A menos que se indique otra cosa, en el presente Coavento el término “equipaje” significa tanto el
equipaje facturado como el equipaje no facturado.
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Articulo 18 — Dano de la carga

I El transportista es responsable del dafio causado en caso de destruccién o pérdida o averfa de la
carga, por la sola razén de que el hecho que causo cl dafio se haya producido durante el transporte aéreo.

2 Sin embargo, el transportista no serd responsable en la medida en que pruebe que la destruccion o

pérdida o averfa de la carga se debe a uno o mas de los hechos siguientes:
a) la naturaleza de la carga, o un defecto o un vicio propios de la misma;

b) el embalaje defectuoso de la carga, realizado por una persona que no sea el transportista o
alguno de sus dependientes o agentes;

¢) un acto de guerra o un conflicto armado;

d)  un acto de la autoridad piblica ejecutado en relacion con la entrada, la salida o el transito de
la carga.

cual la carga se halla bajo la custodia del transportista.

3 El transporte aéreo, en el sentido del parrafo | de este Articulo, comprende el periodo durante ¢l

4. El periodo del transporte aéreo no comprende ningtin transporte terrestre, maritimo ni por aguas
interiores efectuado fuera de un aeropuerto. Sin embargo, cuando dicho transporte s€ efectie durante la
ejecucién de un contrato de transporte aéreo, para fines de carga, entrega o transbordo, todo dafio se
presumird, salvo prueba en contrario, como resultante de un hecho ocurrido durante el transporte aereo.
Cuando un transportista, sin el consentimiento del expedidor, remplace total o parcialmente el transporte
previsto en el acuerdo entre las partes como transporte aéreo por otro modo de transporte, el transporte
efectuado por otro modo se considerard comprendido en el periodo de transporte aéreo.

Articulo 19 — Retraso

El transportista es responsable del dano ocasionado por retrasos en el transporte aéreo de pasajeros,
equipaje o carga. Sin embargo, el transportista no serd responsable del dafio ocasionado por retraso si
prueba que él y sus dependientes y agentes adoptaron todas las medidas que eran razonablemente necesarias
para evitar el dano o que les fue imposible, a uno y a otros, adoptar dichas medidas.

Articulo 20 — Exoneracion

Si el transportista prueba que la negligencia u otra accién u omisién indebida de la persona que pide
indemnizacién, o de la persona de la que proviene su derecho, causé el dafio o contribuyé a €l, el
transportista quedard exonerado, total o parcialmente. de su responsabilidad con respecto al reclamante, en
la medida en que esta negligencia u otra accion u omisién indebida haya causado el dao o contribuido a
é1. Cuando pida‘indemnizacion una persona que no sci el pasajero. en razon de la muerte 0 lesion de este
dltimo, el transportista quedard igualmente exonerado de su responsabilidad, total o parcialmente, en la
medida en que pruebe que la negligencia u otra accion u omision indebida del pasajero causo el daiio o
contribuy6 a él. Este Articulo se aplica a todus las disposiciones sobre responsabilidad del presente
Convenio. incluso al parrafo | del Articulo 21.
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Articulo 21 — Indemnizacion en caso de muerte o lesiones de los pasajeros

I Respecto al dafio previsto en el pdrrafo 1 del Articulo 17 que no exceda de 100 000 derechos
especiales de giro por pasajero, el transportista no podra excluir ni limitar su responsabilidad.

2 El transportista no serd responsable del dafio previsto en el parrafo | del Articulo 17 en la medida
que cxceda de 100 000 derechos especiales de giro por pasajero, si prueba que:

a)  eldafono se debid a la negligencia o a otra accion u omisién indebida del transportista o sus
dependientes o agentes; 0

b) eldafo sedebié dnicamente alanegligencia o a otraaccién u omision indebida de un tercero.

Articulo 22 — Limites de responsabilidad respecto al retraso,
el equipaje y la carga

i En caso de dafio causado por retraso, como se especifica en el Articulo 19, en el transporte de
personas la responsabilidad del transportista se limita a 4 150 derechos especiales de giro por pasajero.

2 En el transporte de equipaje, la responsabilidad del transportista en caso de destruccion, péerdida,
averfa o retraso se limita a 1 000 derechos especiales de giro por pasajero a menos que el pasajero haya
hecho al transportista, al entregarle el equipaje facturado, una deciaracion especial del valor de la entrega
de éste en el lugar de destino, y haya pagado una suma suplementaria, si hay lugar a ello. En este caso, ¢l
transportista estard obligado a pagar una suma que no excederd del importe de la suma declarada, a menos
que pruebe que este importe es superior al valor real de la entrega en el fugar de destino para el pasajero.

2 Enel transporte de carga, la responsabilidad del transportista en caso de destruccion, pérdida. averia
o retraso se limita a una suma de 17 derechos especiales de giro por kilogramo, a menos que el expedidor
haya hecho al transportista, al entregarle el buito, una declaracion especial del valor de la entrega de éste
en el lugar de destino, y haya pagado una suma suplementaria, si hay lugar a ello. En este caso, el
transportista estard obligado a pagar una suma que no excederd del importe de la suma declarada, a menos
que pruebe que este importe es superior al valor real de la entrega en el lugar de destino para el expedidor.

4, En caso de destruccion, pérdida, averfa o retraso de una parte de la carga o de cualquier objeto que
ella contenga, para determinar la suma que constituye cl limite de respensabilidad del transportista
solamente se tendré en cuenta el peso total del bulto o de los bultos afectados. Sin embargo, cuando la
destruccién, pérdida, averfa o retraso de una parte de la carga o de un objeto que ella contiene afecte al valor
de otros bultos comprendidos en la misma carta de porte aéreo, 0 en el mismo recibo o, si no se hubiera
expedido ninguno de estos documentos, en la misma constancia conservada por los otros medios
mencionados en el parrafo 2 del Articulo 4, para determinar el limite de responsabilidad también se tendrd
en cuenta el peso total de tales bultos.

> Las disposiciones de los parrafos | y 2 de este Articulo no se aplicardn si se prueba que el dafio es
el resultado de una accién u omisién del transportista o de sus dependientes o agentes, con intencion de
causar dafio, o con temeridad y sabiendo que probablemente causarfa dafio: siempre que, en el caso de una
accién u omision de un dependiente o agente, se pruebe tambicn que éste actuaba en el ejercicio de sus

funciones.

6. Los limites prescritos en ¢l Articulo 21 y en este Articulo no obstardn para que el tribunal acuerde
ademis. de conformidad con su propia ley, una suma que corresponda a todo o parte de las costas y otros
castos e litizio en que haya incurrido ¢l demandante. inclusive intereses. Ladisposicion anterior no regird
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cuando el importe de la indemnizacion acordada, con exclusion de las costas y otros gastos de litigio, no
exceda de la suma que el transportista haya ofrecido por escrito al demandante dentro de un periodo de
seis meses contados a partir del hecho que causé el dario, o antes de comenzar el juicio, si la segunda fecha
€S posterior.

Articulo 23 — Conversion de las unidades monetarias

L. Se considerard que las sumas expresadas en derechos especiales de giro mencionadasen el presente
Convenio se refieren al derecho especial de giro definido por el Fondo Monetario Internacional. La
conversién de las sumas en las monedas nacionales, en el caso de procedimientos judiciales, se hard
conforme al valor de dichas monedas en derechos especiales de giroen la fecha de la sentencia. El valor, en
derechos especiales de giro, de la moneda nacional de un Estado Parte que sea miembro del Fondo
Monetario Internacional se calculara conforme al método de valoracion aplicado por el Fondo Monetario
Internacional para sus operaciones y transacciones, vigente en la fecha de la sentencia. El valor, en derechos

especiales de giro, de la moneda nacional de un Estado Parte que no sea miembro del Fondo Monetario
Internacional se calculara de la forma determinada por dicho Estado.

ok Sin embargo, los Estados que no sean miembros del Fondo Monetario Internacional y cuya
legislacién no permita aplicar las disposiciones del pdrrafo | de este Articulo podran declarar, en el
momento de la ratificacién o de la adhesién o ulteriormente, que el limite de responsabilidad del transportista
prescrito en el Articulo 21 se fija en la suma de 1 500 000 unidades monetarias por pasajero en los
procedimientos judiciales seguidos en sus territorios: 62 500 unidades monetarias por pasajero, con respecto
al parrafo | del Articulo 22; 15 000 unidades monetarias por pasajero, con respecto al parrafo 2 del
Articulo 22; y 250 unidades monetarias por kilogramo, con respecto al parrafo 3 del Articulo 22. Esta
unidad monetaria corresponde a sesenta y cinco miligramos y medio de oro con ley de novecientas
milésimas. Estas sumas podrdn convertirse en la moneda nacional de que se trate en cifras redondas.
La conversién de estas sumas en moneda nacional se efectuard conforme a la ley del Estado interesado.

3, El cilculo mencionadoen ladltima oracién de! parrafo 1 de este Articulo y el metodo de conversion
mencionado en el parrafo 2 de este Articulo se hardn de forma tal que expresen en la moneda nacional del
Estado Parte, en la medida posible, el mismo valor real para las sumas de los Articulos 21 y 22 que el que
resultaria de la aplicacion de las tres primeras oraciones del parrafo | de este Articulo. Los Estados Partes
comunicardn al Depositario el método para hacer el cdlculo con arreglo al parrafo | de este Articulo 0 los
resultados de la conversion del pdrrafo 2 de este Articulo, segun sea el caso, al depositar un instrumento de
ratificacion, aceptacion o aprobacion del presente Convenio o de adhesion al mismo y cada vez que haya
un cambio respecto a dicho método 0 a esos resultados.

Articulo 24 — Revision de los limites

I Sin que cllo afecte a las disposiciones del Articulo 25 del presente Convenio, y con sujecion al
parrafo 2 que sigue, los limites de responsabilidad prescritos en los Articulos 21, 22 y 23 serdn revisados
porel Depositario cada cinco anos, debiendo efectuarse la primera revision al final dei quinto ano siguiente
2 1a fecha de entrada en vigor del presente Convenio o, si el Convenio no entra en vigor dentro de los
cinco afios siguicntes a la fechaen que se abri6 a la firma, dentro del primer afio de su entradaen vigor, con
relacion a un indice de inflacién que corresponda a la tasa de inflacién acumulada desde la revision anterior
o, la primera vez, desde la fecha de entrada en vigor del Convenio. La medida de la tasa de inflacion que
habrd de utilizarse para determinar el indice de inflacién serd el promedio ponderado de las tasas anuales
de aumento o de disminucién del indice de precios al consumidor de los Estados cuyas monedas comprenden
el derecho especial de giro mencionado en el parrafo 1 del Articulo 23.
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2% Side larevisién mencionadaen el parrafo anterior resulta que el indice de inflacion ha sido supenor
al dicz por ciento, el Depositario notificard a los Estados Partes larevision de los limites de responsabilidad.
Dichas revisiones serdn efectivas seis meses después de su notificacion a los Estados Partes. Si dentro de
los tres meses siguientes a su notificacion a los Estados Partes una mayoria de los Estados Partes registra
su desaprobacidn, la revisién no tendrd efecto y el Depositario remitira la cuestion a una reunién de los
Estados Partes. El Depositario notificard inmediatamente a todos los Estados Partes la entrada en vigor de
toda revision.

2 No obstante el pdrrafo 1 de este Articulo, el procedimiento mencionado en el pérrafo 2 de este
Articulo se aplicard en cualquier momento, siempre que un tercio de los Estados Partes expresen el deseo
de hacerlo y con la condicion de que el indice de inflacién mencionado en el parrafo | haya sido superior
al treinta por ciento desde la revision anterior o desde la fecha de la entrada en vigor del presente Convenio
sino ha habido una revision anterior. Las revisiones subsiguientes efectuadas empleando el procedimiento
descritoenel pdrrafo | de este Articulo se realizardn cada cinco afos, contados a partir del final del quinto
ano siguiente a la fecha de la revision efectuada en virtud de este parrafo.

Articulo 25 — Estipulacion sobre los limites

El transportista podrd estipular que el contrato de transporte estard sujeto a limites de
responsabilidad mds elevados que los prevnslos en el presente Convenio, o que no estard sujeto a ningin
limite de responsabilidad.

Articulo 26 — Nulidad de las clausulas contractuales

Toda cldusula que tienda a exonerar al transportista de su responsabilidad o a fijarun limite inferior
al establecido en el presente Convenio serd nula y de ningtin efecto, pero la nulidad de dicha cldusula no
implica la nulidad del contrato, que continuard sujeto a las disposiciones del presente Convenio.

Articulo 27 — Libertad contractual

Ninguna de las disposiciones del presente Convenio impedira al transportista negarse a concertar
un contrato de transporte, renunciar a las defensas que pueda invocar en virtud del presente Convenio, o
establecer condiciones que no estén en contradiccion con las disposiciones del presente Convenio.

Articulo 28 — Pagos adelantados

En caso de accidentes de aviacién que resulten en la muerte o lesiones de los pasajeros, el
transportista hard, si lo exige su ley nacional, pagos adelantados sin demora, a la persona o personas fisicas
que tengan derecho a reclamar indemnizacién a fin de satisfacer sus necesidades econdmicas inmediatas.
Dichos pagos adelantados no constituirdn un reconocimiento de responsabilidad y podran ser deducidos de
toda cantidad posteriormente pagada como indemnizacion por el transportista.

Articulo 29 — Fundamento de las reclamaciones
|~ — Enel transporte de pasajeros, de equipaje y de carga, toda accién de indemnizacion de danos, sea

que se funde en el presente Convenio, en un contrato o en un acto ilicito, sea en cualquier otra causa,
solamente podrd iniciarse con sujecion a condiciones y a limites de respensabilidad como los previstos en
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el presente Convenio, sin que ello afecte a la cuestion de qué personas pueden iniciar las acciones y cudles
son sus respectivos derechos. En ninguna de dichas acciones se otorgard una indemnizacién punitiva,
ejemplar o de cualquier naturaleza que no sea compensatoria.

Articulo 30 — Dependientes, agentes — Total de las reclamaciones

1 Si se inicia una accién contraun dependiente del transportista, por dafios a que se refiere el presente
Convenio, dicho dependiente o agente, si prueban que actuaban en el ejercicio de sus funciones, podrdn
ampararse en las condiciones y los limites de responsabilidad que puede invocar el transportista en virtud
del presente Convenio.

2 El total de las sumas resarcibles del transportista, sus dependientes y agentes, €n este caso, no

excedera de dichos limites.

3 Salvo por lo que respecta al transporte de carga, las disposiciones de los parrafos 1 y 2 de este
Articulo no se aplicardn si se prueba que el dafio es el resultado de una accion u omisién del dependiente,
con intencién de causar dafio, o con temeridad y sabiendo que probablemente causaria dano.

Articulo 31 — Aviso de protesta oportuno

i El recibo del equipaje facturado o la carga sin protesta por parte del destinatario constituird
presuncion, salvo prueba en contrario, de que los mismos han sido entregados en buen estado y de
conformidad con el documento de transporte o la constancia conservada por los otros medios mencionados
en el parrafo 2 del Articulo 3 y en el parrafo 2 del Articulo 4.

2 En caso de averfa, el destinatario deberd presentar al transportista una protesta inmediatamente
después de haber sido notada dicha averia y, a mas tardar, dentro de un plazo de siete dias para ¢l equipaje
facturado y de catorce dfas para la carga, a partir de la fecha de su recibo. En caso de retraso, la protesta
deberé hacerla a mas tardar dentro de veintitin dfas, a partir de la fecha en que el equipaje o la carga hayan

sido puestos a su disposicion.
35 Toda protesta debera hacerse por escrito y darse o expedirse dentro de los plazos mencionados.

4. A falta de protesta dentro de los plazos establecidos, todas las acciones contra el transportista serdn
inadmisibles, salvo en el caso de fraude de su parte.

Articulo 32 — Fallecimiento de la persona responsable
En caso de fallecimiento de la persona responsable, laaccion de indemnizacién de dafos se ejercera,
dentro de los limites previstos en el presente Convenio, contra los causahabientes de su sucesion.
Articulo 33 — Jurisdiccion
I Una accion de indemnizacion de daiios deberd iniciarse, aeleccion del demandante. enel territorio
de uno de los Estados Partes, sea ante el tribunal del domicilio del transportista, 0 de su oficina principal,

o del lugar en que tiene una oficina por cuyo conducto se ha celebrado el contrato, sea ante el tribunal del
lugar de destino.
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2. Conrespecto al dafio resultante de la muerte o lesiones del pasajero, una accién podrd iniciarse ante
uno de los tribunales mencionados en el parrafo 1 de este Articulo, o en el territorio de un Estado Parte en
que el pasajero tiene su residencia principal y permanente en el momento del accidente y hacia y desde el
cual el transportista explota servicios de transporte aéreo de pasajeros en sus propias aeronaves o en las de
otro transportista con arreglo a un acuerdo comercial, y en que el transportista realiza sus actividades de
transporte aéreo de pasajeros desde locales arrendados o que son de su propiedad o de otro transportistacon
el que tiene un acuerdo comercial.

3% Para los fines del parrafo 2,

a) “acuerdo comercial” significa un acuerdo, que no es un contrato de agencia, hecho entre
transportistas y relativo a la provisién de sus servicios conjuntos de transporte aéreo
de pasajeros;

b)  “residencia principal y permanente” significa la morada fija y permanente del pasajero en el
momento del accidente. La nacionalidad del pasajero no serd el factor determinante al
respecto.

4. Las cuestiones de procedimiento se regiran por la ley del tribunal que conoce el caso.

Articulo 34 — Arbitraje

& Con sujecion a lo previsto en este Articulo, las partes en el contrato de transporte de carga pueden
estipular que toda controversia relativa a la responsabilidad del transportista prevista en ¢l presente
Convenio se resolverd por arbitraje. Dicho acuerdo se hara por escrito.

jurisdicciones mencionadas en el Articulo 33.

2 El procedimiento de arbitraje se llevard a cabo, a eleccion del reclamante, en una de las

B El drbitro o el tribunal arbitral aplicardn las disposiciones del presente Convenio.

4. Las disposiciones de los parrafos 2 y 3 de este Articulo se considerardn parte de toda cldusula o
acuerdo de arbitraje, y toda condicién de dicha clausula o acuerdo que sea incompatible con dichas
disposiciones serd nula y de ningtin efecto.

Articulo 35 — Plazo para las acciones

12 El derecho a indemnizacidn se extinguird si no se inicia una accion dentro del plazo de dos anos,
contados a partir de la fecha de llegada a destino o la del dia en que la aeronave deberia haber llegado o 1a

de la detencién del transporte.

2 La forma de calcular ese plazo se determinard por la ley del tribunal que conoce ¢l caso.

Articuio 36 — Transporte sucesivo

i= En el caso del transporte que deban efectuar varios transportistas sucesivamente v que esté
comprendido en ladefinicion del parrafo 3 del Ariiculo 1, cada transportista que acepte pasajeros. equipaje
o carga se someterd a lus reglas establecidas en el presente Convenio y serd considerado como una de las

partes dei contrato de transporte en la medida en que el contrato se refiera a la parte del transporte cfectuado

bajo su supervision.
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2 En el caso de un transporte de esa naturaleza, el pasajero, o cualquier persona que tenga derecho
a una indemnizacion por €l, sélo podra proceder contra el transportista que haya efectuado el transporte
durante ¢l cual se produjo el accidente o el retraso, salvo en el caso en que, por estipulacion expresa, el

primer transportista haya asumido la responsabilidad por todo el viaje.

3 Si se trata de equipaje o carga, el pasajero o el expedidor tendrdn derecho de accién contra el primer
transportista, y ¢l pasajero o el destinatario que tengan derecho a la entrega tendran derecho de accién contra
el dltimo transportista, y uno y otro podran, ademads, proceder contra el transportista que haya efectuado
el transporte durante el cual se produjo la destruccion, pérdida, averia o retraso. Dichos transportistas seran
solidariamente responsables ante el pasajero o ante el expedidor o el destinatario.

Articulo 37 — Derecho de accion contra terceros

Ninguna de las disposiciones del presente Convenio afecta a la cuestion de si la persona responsable
de dafios de conformidad con el mismo tiene o no derecho de accién regresiva contra alguna otra persona.

Capituio IV

Transporte combinado

Articulo 38 — Transporte combinado

1. En el caso de transporte combinado efectuado en parte por aire y en parte por cualquier otro medio
de transporte, las disposiciones del presente Convenio se aplicardn Gnicamente al transporte a€reo, con
sujecidn al parrafo 4 del Articulo 18, siempre que el transporte aéreo responda a las condiciones del
Articulo 1.

2. Ningunade las disposiciones del presente Convenio impedird a las partes, en el caso de transporte
combinado. insertar en el documento de transporte aéreo condiciones relativas a otros medios de transporte,
siempre que las disposiciones del presente Convenio se respeten en lo que concieme al transporte agreo.

Capitulo V

Transporte aéreo efectuado por una persona distinta
del transportista contractual

Articalo 39 — Transportista contractual — Transpertista de hecho

Las disposiciones de este Capitulo se aplican cuando una persona (en adelante el “transportista
contractual”™) celebra como parte un contrato de transporte regido por el presente Convenio con ei pasajero
o con el expedidor. o con la persona que actie en nombre de uno u otro, v otra persona (en adelante el
“transportista de hecho”) realiza, en virtud de autorizacion dada por i transportista contract al, todo o parte
del transporte. pero sin ser con respecto a dicha parte del transporte un transportista sucesive en el sentido
del presente Converio. Dicha autorizacin se presumird, salvo prueba en contrario.
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Articulo 40 -— Responsabilidades respectivas del transportista
contractual y del transportista de hecho

Si un transportista de hecho realiza todo o parte de un transporte que, conforme al contrato a que
se refiere el Articulo 39, se rige por el presente Convenio, tanto el transportista contractual como el
transportista de hecho quedardn sujetos, excepto lo previsto en este Capitulo, a las disposiciones del presente
Convenio, el primero con respecto a todo el transporte previsto en el contrato, el segundo solamente con
respecto al transporte que realiza.

Articulo 41 — Responsabilidad mutua

& Las acciones y omisiones del transportista de hecho y de sus dependientes y agentes, cuando €stos
acticn en el ejercicio de sus funciones, se considerardan también, con relacion al transporte realizado por el
transportista de hecho, como acciones y omisiones del transportista contractual.

2 Las acciones y omisiones del transportista contractual y de sus dependientes y agentes, cuando éstos
actien en el ejercicio de sus funciones, se consideraran también, con relacion al transporte realizado porel
transportista de hecho, como del transportista de hecho. Sin embargo, ninguna de esas acciones u omisiones
someterd al transportista de hecho a una responsabilidad que exceda de las cantidades previstas en los
Articulos 21, 22, 23 y 24. Ningun acuerdo especial por ¢l cual el transportista contractual asuma
obligaciones no impuestas por el presente Convenio, ninguna renuncia de derechos o defensas establecidos
porel Convenioy ninguna declaracion especial de valor previstaenel Articulo 21 afectardn al transportista
de hecho, a menos que éste lo acepte.

Articulo 42 — Destinatario de las protestas e instrucciones

Las protestas e instrucciones que deban dirigirse al transportista en virtud del presente Convenio
tendrin el mismo efecto, sean dirigidas al transportista contractual, sean dirigidas al transportista de hecho.
Sin embargo, las instrucciones mencionadas en el Articulo 12 sélo surtirdn efecto si son dirigidas al
transportista contractual.

Articulo 43 — Dependientes y agentes

Por lo que respecta al transporte realizado por el transportista de hecho, todo dependiente o agente
de éste o del transportista contractual tendrdn derecho, si prueban que actuaban en el ejercicio de sus
funciones, a invocar las condiciones y los limites de responsabilidad aplicables en virtud del presente
Convenio al transportista del cual son dependiente o agente, a menos que se pruebe que habfan actuado de
forma que no puedan invocarse los Ifmites de responsabilidad de conformidad con el presente Convenio.

Articulo 44 — Total de la indemnizacion

Por lo que respecta al transporte realizado por el transportista de hecho, ¢l total de las sumas
resarcibles de este transportista y del transportista contractual, y de los dependientes y agentes de uno y otro
que hayan actuado en el ejercicio de sus funciones, no excederd de la cantidad mayor que pueda obtenerse
de cualquiera de dichos transportistas en virtud del presente Convenio, pero ninguna de las personas
mencionadas serd responsable por una suma mds elevada que los limites aplicables a esa persona.
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Articulo 45 — Destinatario de las reclamaciones

Por lo que respecta al transporte realizado por el transportista de hecho, la accion de indemnizacion
de dafios podrd iniciarse, a eleccién del demandante, contra dicho transportista o contra el transportista
contractual o contra ambos, conjunta o separadamentc. Si se ejerce la accién tinicamente contra uno de estos
transportistas, éste tendrd derecho a traer al juicio al otro transportista, rigiéndose el procedimiento y sus
efectos por la ley del tribunal que conoce el caso.

Articulo 46 — Jurisdiccion adicional

Toda accién de indemnizacidn de dafios prevista en el Articulo 45 deberd iniciarse, a eleccion del
demandante, en el territorio de uno de los Estados Partes ante uno de los tribunales en que pueda entablarse
una accién contra el transportista contractual, conforme a lo previsto en el Articulo 33, o ante ef tribunal
en cuya jurisdiccién el transportista de hecho tiene su domicilio o su oficina principal.

Articule 47 — Nulidad de las clausulas contractuales

Toda cldusula que tienda a exonerar al transportista contractual o al transportista de hecho de la
responsabilidad prevista en este Capitulo o a fijar un limite inferior al aplicable conforme a este Capitulo
serd nula vy de ningiin efecto, pero la nulidad de dicha cidusula no implica la nulidad del contrato, que
continuard sujeto a las disposiciones de este Capitulo.

Articulo 48 — Relaciones entre el transportista contractual
y el transportista de hecho

Excepto lo previsto en el Articulo 45, ninguna de las disposiciones de este Capitulo afectard a los
derechos y obligaciones entre los transportistas, incluido todo derecho de accion regresiva o de
indemnizacion.

Capitulo VI

Otras disposiciones

Articulo 49 — Aplicacion obligatoria

Toda cl4usuladel contrato de transporte y todos los acuerdos particulares concertados antes de que
ocurrael dafio, por los cuales las partes traten de eludir la aplicacion de las reglas establecidas enel presente
Convenio, sea decidiendo fa ley que habra de aplicarse, seamodificando las reglas relativas a la jurisdiccion,
serdn nulos y de ningtin efecto.

Articulo 50 — Seguro

Los Estados Partes exigirdn a sus transportistas que mantengan un seguro adecuado que cubra su
responsabilidad en virtud del presente Conveniv. El Estado Parte hacia e! cual el transportista explota
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servicios podra exigirle a éste que presente pruebas de que mantiene un seguro adecuado, que cubre su
responsabilidad en virtud del presente Convenio.

Articulo 51 — Transporte efectuado en circunstancias extraordinarias

Las disposiciones de los Articulos 3a 5, 7 y 8 relativas a la documentacion del transporte, no se
aplicardn en el caso de transportes efectuados en circunstancias extraordinarias que excedan del alcance
normal de las actividades del transportista.

Articulo 52 — Definicion de dias

Cuando en el presente Convenio se emplea el término “dfas”, se trata de dias del calendario y no
de dias de trabajo.

Capitulo VII

Clausulas finales

Articulo 53 — Firma, ratificacion y entrada en vigor

% El presente Convenio estara abierto en Montreal, el 28 de mayo de 1999, a la firma de los
Estados participantes en la Conferencia internacional de derecho aerondutico, celebrada en Montreal
del 10 al 28 de mayo de 1999. Después del 28 de mayo de 1999, el Convenio estard abierto a la firma de
todos los Estados en la Sede de la Organizacién de Aviacién Civil Internacional, en Montreal, hasta su
entrada en vigor de conformidad con el parrafo 6 de este Articulo.

integracion econdmica. Para los fines del presente Convenio, “organizacion regional de integracion
economica” significa cualquier organizacion constituida por Estados soberanos de una region determinada,
que tenga competencia con respecto a determinados asuntos regidos por el Convenio y haya sido
debidamente autorizada a firmar y a ratificar, aceptar, aprobar o adherirse al presente Convenio. La
referencia a “Estado Parte” o “Estados Partes” en el presente Convenio, con excepcion del parrafo 2 del
Articulo 1, el apartado b) del parrafo | del Articulo 3, el apartado b) del Articulo 5, los Articulos 23, 33,
46 y el apartado b) del Articulo 57, se aplica igualmente a una organizacién regional de integracion
econémica. Para los fines del Articulo 24, las referencias a “una mayoria de los Estados Partes” y “un tercio
de los Estados Partes” no se aplicard a una organizacion regional de integracién econémica.

2 El presente Convenio estard igualmente abierto a la firma de organizaciones regionales de

integracion econémica que lo hayan firmado.

3 El presente Convenio estard sujeto a la ratificacion de los Estados y organizaciones regionales de
4. Todo Estado u organizacion regional de integracion econémica que no firme el presente Convenio
podra aceptarlo, aprobarlo o adherirse a €l en cualquier momento.

5. Los instrumentos de ratificacion, aceptacion, aprobacién o adhesién se depositardn ante la
Organizacién de Aviacion Civil Internacional, designada en el presente como Depositario.
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6. El presente Convenio entrard en vigor 2| sexagésimo dia a contar de la fecha de depésito del
trigésimo instrumento de ratificacién, aceptacion, aprobacién o adhesién ante el Depositario entre los
Estados que hayan depositado ese instrumento. Un instrumento depositado por una organizacién regional
de integracién econdémica no se tendrd en cuenta para los fines de este parrafo.

ik Para los demds Estados y otras organizaciones regionales de integracion econémica, el presente
Convenio surtird efecto sesenta dias después de la fecha de depésito de sus instrumentos de ratificacién,
aceptacion, aprobacion o adhesion.

8. El Depositario notificard inmediatamente a todos los signatarios y Estados Partes:
a) cada firma del presente Convenio y la fecha correspondiente;
b) eldepésito de todo instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion v la fecha
correspondiente;
¢) la fecha de entrada en vigor del presente Convenio;
d) lafechadeentradaen vigorde todarevision de los Iimites de responsabilidad establecidos en
virtud del presente Convenio:
e) toda denuncia efectuada en virtud dei Articulo 54.
Articulo 54 — Deauncia
] Todo Estado Parte podrd denunciar el presente Convenio mediante notificacion porescrito dirigida

al Depositario.

notificacion.

2 La denuncia surtird efecto ciento ochenta dfas después de la fecha en que el Depositario reciba la

Articulo 55 — Relacion con otros instrumentos del Convenio de Varsovia

El presente Convenio prevalecerd sobre toda regla que se aplique al transporte aéreo internacional:

1 entre los Estados Partes en el presente Convenio debido a que esos Estados son comunmente
Partes de
a) el Convenio para la unificacion de cierias reglas relativas al transporte aéreo internacional
firmado en Varsoviael 12 de octubre de 1929 (en adelante llamado el Convenio de Varsovia):
b) el Protocolo que modifica el Convenio pura la unificacion de ciertas reglas relativas al
rransporte-aéreo internacional firmado e Vaisovia el 12 de octubre de 1929, hecho en
La Haya el 28-de septiembie de 1955 (en adelante !lamado ei Protocolo de La Haya);
¢) <l Convenio, coimplementario del Convenio de Varsovia, para la unificacion de ciertas

reglas relativas ai transporte aéreo internacional realizado por quien no sea el
rransportisia contractuel firmado en Guadalajara el 18 ce septiembre de 1961 {en adelante
[lamado e! Convenio de Guadalajara):
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d) el Protocolo que modifica ¢l Convenio para la unificacion de ciertas reglas relativas al
transporte aéreo internacional firmado en Varsovia, el 12 de octubre de 1929 modificado
por el Protocolo hecho en La Haya el 28 de septiembre de 1955, firmado en la ciudad de
Guatemala el 8 de marzo de 1971 (en adelante llamado el Protocolo de la ciudad
de Guatemala);

e) los Protocolos adicionales ndms. | a 3 y el Protocolo de Montreal nim. 4 que modifican el
Convenio de Varsovia modificado por el Protocolo de La Haya o el Convenio de Varsovia
modificado por el Protocolo de La Haya y el Protocolo de la ciudad de Guatemala firmados
en Montreal el 25 de septiembre de 1975 (en adelante llamados los Protocolos de Montreal); o

2 dentro del territorio de cualquier Estado Parte en el presente Convenio debido a que ese Estado es
Parte en uno o mds de los instrumentos mencionados en los apartados a) a e) anteriores.

Articulo 56 — Estados con mas de un sistema juridico

I Si un Estado tiene dos o mds unidades territoriales en las que son aplicables diferentes sistemas
juridicos con relacion a cuestiones tratadas en el presente Convenio, dicho Estado puede declarar en el
momento de la firma, ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion que el presente Convenio se extendera
a todas sus unidades territoriales o tinicamente a una o mds de ellas y podrd modificar esta declaracién
presentando otra declaracion en cualquier otro momento.

2 Esas declaraciones se notificardn al Depositario e indicardn explicitamente las unidades territoriales
a las que se aplica el Convenio.

3 Respecto a un Estado Parte que haya hecho esa declaracion:

a) lasreferencias a “moneda nacional” en el Articulo 23 se interpretarin como que se refieren
a la moneda de la unidad territorial pertinente de ese Estado; y

b) lareferenciaen el Articulo 28 a la “ley nacional” se interpretard como que se refiere a la ley
de la unidad territorial pertinente de ese Estado.

Articulo 57 — Reservas

No podré formularse ninguna reserva al presente Convenio, salvo que un Estado Parte podrd
declararen cualquier momento, mediante notificacion dirigida al Depositario, que el presente Conveniono
se aplicara:

a) al transporte aéreo internacional efectuado directamente por ese Estado Parte con fines no

comerciales respecto a sus funciones y obligaciones como Estado soberano; ni

b) al transporte de personas, carga y equipaje efectuado para sus autoridades militares en
aeronaves matriculadas en ese Estado Parte, o arrendadas por éste, y cuya capacidad total ha
sido reservada por esas autoridades o en nombre de las mismas.

EN TESTIMONIO DE LO CUAL los plenipotenciarios que suscriben, debidamente autorizados,
firman el presente Convenio.
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HECHO en Montreal el dia veintiocho de mayo de mil novecientos noventa y nueve en espafiol,
drabe, chino, francés, inglés y ruso, siendo todos los textos igualmente auténticos. El presente Convenio
quedara depositado en los archivos de la Organizacién de Aviacién Civil Internacional y el Depositario
enviard copias certificadas del mismo a todos los Estados Partes en el presente Convenio, asi como también
a todos los Estados Partes en el Convenio de Varsovia, el Protocolo de La Haya, ¢l Convenio de
Guadalajara, el Protocolo de la ciudad de Guatemala y los Protocolos de Montreal.
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CONGRESO NACIONAL o
El Convenio para la unificacién de ciertas reglas al transporte aéreo

internacional, suscrito por la Repiblica Dominicana en Montreal,
Canadj, el 28 de mayo de 1999. 2

ASUNTO: PAG.

DADA en la Sala de Sesiones del Senado, Palacio del Congreso Nacional,
en Santo Domingo de Guzman, Distrito Nacional, Capital de la Reptblica
Dominicana, a los siete (7) dias del mes de mayo del afio dos mil tres (2003);

anos 160 de la Independencia y 140 de la Restauracion.
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Doctor

Andrés Bautista

Presidente Senado de la Republica
Palacio del Congreso Nacional,
Ciudad.

Sefior Presidente del Senado:

En cumplimiento de las disposiciones establecidas en el ordinal 10 del Articulo
55, de la Constitucién de la Republica, someto por su digna mediacion a ese Honorable
Congreso Nacional, iniciando por la Cdmara de Senadores de la Republica, para fines de
su conocimiento, discusiéon y aprobacion, el texto del CONVENIO PARA LA
UNIFICACION DE CIERTAS REGLAS RELATIVAS AL TRANSPORTE AEREO
INTERNACIONAL, suscrito por la Republica Dominicana en Montreal, Canada, el 28
de mayo de 1999. Dicho Convenio fue examinado y aprobado por 118 Estados durante la
Conferencia Internacional de Derecho Aerondutico, celebrada bajo el patrocinio de la
Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI) en Montreal, del 10 al 28 de mayo

de 1999.

~ Con este nuevo Convenio se ha logrado modernizar y refundir ocho (8)
instrumentos internacionales que venian rigiendo de manera dispersa el transporte acreo
internacional, conocidos bajo el nombre de Sistema de Varsovia, en un solo instrumento
juridico que proporcionara, para los afios venideros, un nivel adecuado de indemnizacion
para las personas que sufran accidentes de aviacion con incidencias internacionales.

El Convenio incorpora novedosos elementos como son: un sistema de dos niveles
de indemnizacién para los casos de muerte o lesiones de pasajeros; el primero incluye
responsabilidad incondicional hasta 100.000 derechos especiales de giro (US$126,000.00
aproximadamente) sea cual fuere la culpa del transportista, y el segundo se basa en la
presuncion de la culpa del transportista, y no tiene limites de responsabilidad; asi como
pagos adelantados a las victimas de accidentes aéreos, 0 a la persona que tenga derecho:
la exigencia de pruebas de que los transportista aéreos mantienen un seguro adecuado; la
accion de indemnizacién de dafios por muerte o lesiones de un pasajero podra iniciarse en
el pais en que éste tenga su residencia principal o permanente; facilitaciones en el cobro
de las indemnizaciones; simplificacién y modernizacion de los documentos relativos a

pasajeros, equipajes, cargas y otros.
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La Republica Dominicana es miembro fundador de la Organizacion
Internacional de Aviacién Civil (OACI) al ratificar en 1945 el Convenio de Chicago
sobre Aviacién Civil; se adhirié en 1971 al Convenio sobre la Unificacion de Ciertas
Reglas Relativas al Transporte Aéreo Internacional, modificado por el Protocolo de La
Haya del 1955. Con la ratificacion de este nuevo Convenio, se estara dando una
demostracién del interés del Gobierno en contribuir al mantenimiento de la seguridad y

eficiencia del transporte aéreo internacional.

Teniendo en cuenta que dicho Convenio ha podido lograr un justo equilibrio
entre las necesidades y los intereses de todos los entes que participan en la aviacion civil
internacional, como son los Estados, el publico viajero, los transportistas aéreos; la
Reptiblica Dominicana como Estado moderno debe tener una participacion mds attiva
en acuerdos de este tipo, con el consiguiente beneficio para todos los viajeros, espero
que el Honorable Congreso Nacional se servira impartir su alta aprobacién al mismo.

2
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Andrés Bautista

Presidente Senado de la Republica
Palacio del Congreso Nacional,
Ciudad.

Sefior Presidente del Senado:

En cumplimiento de las disposiciones establecidas en el ordinal 10 del Articulo
55, de la Constitucion de la Republica, someto por su digna mediaciéon a ese Honorable
Congreso Nacional, iniciando por la Camara de Senadores de la Republica, para fines de
su conocimiento, discusién y aprobacion, el texto del CONVENIO PARA LA
UNIFICACION DE CIERTAS REGLAS RELATIVAS AL TRANSPORTE AEREO
INTERNACIONAL, suscrito por la Republica Dominicana en Montreal, Canada, el 28
de mayo de 1999. Dicho Convenio fue examinado y aprobado por 118 Estados durante la
Conferencia {nternacional de Derecho Aerondutico, celebrada bajo el patrocinio de la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) en Montreal, del 10 al 28 de mayo
delli999"

Con este nuevo Convenio se ha logrado modernizar y refundir ocho (8)
instrumentos internacionales que venian rigiendo de manera dispersa el transporte aéreo
internacional, conocidos bajo el nombre de Sistema de Varsovia, en un solo instrumento
juridico que proporcionara, para los afios venideros, un nivel adecuado de indemnizacion
para las personas que sufran accidentes de aviacion con incidencias internacionales.

El Convenio incorpora novedosos elementos como son: un sistema de dos niveles
de indemnizacion para los casos de muerte o lesiones de pasajeros; el primero incluye
responsabilidad incondicional hasta 100.000 derechos especiales de giro (US$126,000.00
aproximadamente) sea cual fuere la culpa del transportista, y el segundo se basa en la
presuncion de la culpa del transportista, y no tiene limites de responsabilidad; asi como
pagos adelantados a las victimas de accidentes aéreos, o a la persona que tenga derecho;
la exigencia de pruebas de que los transportista aéreos mantienen un seguro adecuado; la
accién de indemnizacién de dafios por muerte o lesiones de un pasajero podra iniciarse en
el pais en que éste tenga su residencia principal o permanente; facilitaciones en el cobro
de las indemnizaciones; simplificacién y modernizacion de los documentos relativos a
pasajeros, equipajes, cargas y otros.
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La Republica Dominicana es miembro fundador de la Organizacion
Internacional de Aviacién Civil (OACI) al ratificar en 1945 el Convenio de Chicago
sobre Aviacién Civil; se adhirié en 1971 al Convenio sobre la Unificacién de Ciertas
Reglas Relativas al Transporte Aéreo Internacional, modificado por el Protocolo de La
Haya del 1955. Con la ratificacion de este nuevo Convenio, se estard dando una
demostracion del interés del Gobierno en contribuir al mantenimiento de la seguridad y

eficiencia del transporte aéreo internacional.

Teniendo en cuenta que dicho Convenio ha podido lograr un justo equilibrio
entre las necesidades y los intereses de todos los entes que participan en la aviacion civil
internacional, como son los Estados, el publico viajero, los transportistas aéreos; la
Repuiblica Dominicana como Estado moderno debe tener una participacion més activa
en acuerdos de este tipo, con el consiguiente beneficio para todos los viajeros, espero
que el Honorable Congreso Nacional se servira impartir su alta aprobacion al mismo.

~



ST

}z,ﬁ) SENADO
Wge# REPUBLICA DO

SENADO DE LA REPUBLICA DOMINICANA

Santo Domingo, D. N.
19 de diciembre del 2001

#582

Al : Sefior
Presidente de la Comision
Permanente de Obras Publicas
PRESENTE.-

Asunto : Remisién, de la correspondencia # 29765
de fecha 14 de diciembre de 2001, dirigida
al Presidente del Senado por el Presidente
de la Republica, el Convenio para Ia
Unificaciéon de Ciertas Reglas Relativas al
Transporte Aéreo. Leido en sesidn de fecha
18/12/2001

Anexo 3 Lo indicado en el asunto.

REMITIDO, cortésmente, por disposicidn
del Presidente del Senado, para estudio y opinién.

Atentamente,




7 L)/)/(}‘%u &mﬁ)&mjfxu\\\

|

INFORME QUE RINDE LA COMISION PERMANENTE DE OBRAS PUBLICAS
DEL SENADO DE LA REPUBLICA, EN RELACION A LOS SIGUIENTES

g/ CONVENIOS:

> ACUERDO TRANSPORTE AEREO ENTRE EL GOBIERNO DE LA
REPUBLICA DOMINICANA Y EL GOBIERNO DE LOS ESTADOS UNIDOS DE
AMERICA, SUSCRITO EN FECHA 16 DE DICIEMBRE DE 1999, CON EL
OBJETIVO DE QUE LAS LINEAS AEREAS DE LA OTRA PARTE REALICEN
EL TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL, LOS DERECHOS QUE SE
INDICAN -a) El DERECHO A VOLAR SOBRE SU TERRITORIO, -b) EL
DERECHO A REALIZAR ESCALAS EN SU TERRITORIO SIN FINES DE
TRAFICO Y —c) LOS DEMAS DERECHOS ESTIPULADOS EN EL REFERIDO
ACEURDO. PROCEDENTE DEL PODER EJECUTIVO. LEIDO EN SESION DE

FECHA 7/3/2000.- TAMBIEN SE ENCUENTRA EN LA COMISION DE
RELACIONES EXTERIORES. —

» CONVENIO PARA LA UNIFICACION DE CIERTAS REGLAS RELATIVAS AL
TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL, SUSCRITO POR LA REPUBLICA
DOMINICANA EN MONTREAL, CANADA, EL 28 DE MAYO DE 1999.
PROCEDENTE DEL PODER EJECUTIVO. LEIDO EN SESION DE FECHA

18/12/2001.

La Comisién tras haber escuchado la opinién de Técnicos expertds de la Direccién
General de Aeronéutica Civil en el dia de hoy, RESOLVIO: rendir informe favorable
de los mismos por entender que dichos Convenios establecen: el primero, que cada
Parte tendrd derecho de designar a cuantas lineas aéreas desee para realizar el
transporte aéreo internacional de conformidad con el Acuerdo y a retirar o alterar
dichas designaciones; y con el segundo, se logrard modernizar y refundir en ocho (8)
instrumentos internacionales que venian rigiendo de manera dispersa el transporte
aéreo internacional, conocidos bajo el nombre de Sistema de Varsovia , en un solo
instrumento juridico que proporcionaré, para los afios venideros, un nivel adecuado de
indemnizacion para las personas que sufran accidentes de aviacién con incidencias

internacionales.
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Esta Comisién se permite solicitar al Pleno Senatorial su inclusién en la Orden del Dia

de la préxima sesién para fines de su conocimiento y voto aprobatorio.

Por la Comision:

Z FELPQ

A.D1A ! ~ TONTY RUTINEL DOMINGUEZ
Q.EPRESIDENTE

SECRETARIO

JOSE ALEJANDRO SANTOS

VOCAL

RODRIGUEZ

MARIO A. TORRES ULLOA
VOCAL



REPUBLICA DOMINICANA

Inf. Obras Piblicas Acuerdos Aéreos...

e

ANGEL D. PEREZ GERMAN CASTRO GARCIA
VOCAL VOCAL

CESAR A. MATIAS TOMAS EMILIO DURAN GARDEN
VOCAL ]

Santo Domingo, D.N.
8 de abril del 2003
casn
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Santo Domingo, D. N.
19 de diciembre del 2001

#582

Al | : Senor
Presidente de la Comisidn
Permanente de Obras Publicas
PRESENTE.-

Asunto : Remision, de la correspondencia # 29765
de fecha 14 de diciembre de 2001, dirigida
al Presidente del Senado por el Presidente
de la Republica, el Convenio para la
Unificacion de Ciertas Reglas Relativas al
Transporte Aéreo. Leido en sesién de fecha
18/12/2001 :

Anexo : Lo indicado en el asunto.

REMITIDO, cortésmente, por disposicion
del Presidente del Senado, para estudio y opinion.

Atentamente,
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CONVENIO

PARA LA UNIFICACION DE CIERTAS REGLAS
PARA EL TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL

LOS ESTADOS PARTES EN EL PRESENTE CONVENIO;

RECONOCIENDO la importante contribucién del Convenio para la unificacion de ciertas reglas refativas
al transporte aéreo internacional, firmado en Varsovia el 12 de octubre de 1929, en adelante
lfamado *“‘Convenio de Varsovia”, y de otros instrumentos conexos para laarmonizacion del derecho

aeronautico internacional privado;

DECONOQCIENDO la nacesidad de mademizar v refundir <! Convenio de Varsovia v los instrumentes

COnexos;

RECONOCIENDO la importancia de asegurar la proteccion de los intereses de los usuarios del transporte
adreo internacional y la necesidad de una indemnizacion equitativa fundada <n <l principio de
restucion; . '

REAFIRMANDO la conveniencia de un desarroilo ordenado de las operaciones de transporte 1€reo
internacional v de la circulacién fluida de pasajeros, equipaje v carga conforme a los principios v
objetivos del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, hecho en Chicago 21 7 de diciembre
de 1944

CONVENCIDOS de que la accion colectiva de los Estados para una mayor armonizacion y codificacion
de ciertas reglas que rigen el transporte aéreo intenacional mediante un nuevo conven 10 es el medio
mis apropiado para lograr un equilibrio de intereses equitativo:

HAN CONVENIDO LO SIGUIENTE:

Capitulo I

Disposiciones generales

Articulo 1 — Ambito de aplicacion

& El presente Convenio se aplica a todo transporte internacional de personas, equipije o curga
efectuado en aeronaves. a cambio de una remuneracion. Se aplica igualimente al transporte gratuito
efectuado en aeronaves por una empresa de transporte aéreo.

2 Para los fines del presente Convenio. laexpresion rrunsporte internacional significa todo transporte
en gue. conforme a lo estipulado por las partes, el punto de partida ¥ el punto de destino. haya o no
interrupeion en el transporte o transbordo. estidn situados. bien en el territorio de dos Estados Partes, bien

en el territorio de un solo Estado Parte si se ha previsto una escala en el territorio de cualguier otro Estado.
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aunguc ¢ste no sea un Estado Parte. El transporte entre dos puntos dentro dei territorio de un solo Estado
Parte, «in una escala convenida en el territorio de otro Estado, no se considerard transporte internacional

para los fines del presente Convenio.

3: El transporte que deban efectuar varios transportistas sucesivamente constituird, para los fines del
presente Convenio, un solo transporte cuando las partes lo hayan considerado como una sola operacion,
tanto si ha sido objeto de un solo contrato como de una serie de contratos, y no perderd su cardcter
internacional por el hecho de que un solo contrato o una serie de contratos deban ejecutarse integramente
en el territorio del mismo Estado.

4. El presente Convenio se aplica también al transporte previsto en el Capitulo V, con sujecion a las
condiciones establecidas en el mismo.

Articulo 2 — Transporte cfectuado por el Estado y transporte de envios postales

I El presente Convenio se aplica al transporte efectuado por el Estado o las demds personas juridicas
de derecho publico en lus condiciones establecidas en el Articulo [

2 En el transporte de envios postales, el transportista serd responsable unicamente frente a la

administracion postal correspondiente, de conformidad con lus normas aplicables a fas relaciones entre los
rransportistas y las administraciones postales.

S Sulvo lo previsto en el pdrrafo 2 de este Articulo, las disposiciones dei presente Convenio no se
aplicaran al transporte de envios postales.

Capitulo II

-

Documentacion y obligaciones de las partes relativas al transporte
de pasajeros, equipaje y carga

Articulo 3 — Pasajeros y equipaje

I8 En el iransporte de pasajeros se expedird un documento de transporte, individual o colectivo, que

contengil:
a) laindicacion de los puntos de partida y destino:

b)  silos puntos de partida y destino estdn situados en el territorio de un solo Estado Parte y se
han previsto una o mds escalas en el territorio de otro Estado. la indicacién de por lo menos
una de esas escalas.

2 Cualguier otro medio en que quede constancia de la informacion sefialada en 2! pdrrafo | podra
sustituir 1 laexpedicion def documento mencionado en dicho parrafo. Si se utilizase uno de esos medios, el
transportista ofrecerd al pasajero expedir una declaracion escrita de la informacion conservada por esos

medios.
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3 El transportista entregard al pasajero un talén de identificacion de equipaje por cada bulto de
equipaje facturado.

4. Al pasajero se le entregard un aviso escrito indicando que cuando sea aplicable el presente
Convenio, éste regird la responsabilidad de! transportista por muerte o Iesiones, y por destruccion, pérdida
0 averia del equipaje, y por retraso.

5 El incumplimiento de las disposiciones de los parrafos precedentes no afectard a la existencia ni a
la validez del contrato de transporte que, no obstante, quedard sujeto a las reglas del presente Convenio
incluyendo las relativas a los limites de responsabilidad.

Articulo 4 — Carga
I8 En el transporte de carga, se expedird una carta de porte aéreo.
Cualquier otro medio en que quede constancia del transporte que deba efectuarse podra sustituir &
expedicion de la carta de porte aéreo. Si se utilizasen otros medios, el transportistaentregard al expedidor.

si asi lo solicitara este dltimo, un recibo de carga que permita la identificacion del envio y el acceso a la
informacion de la que quedo constancia conservada por esos medios.

2)
la

Articulo 5 — Contenido de la carta de porte aéreo o del recibo de carga

La carta de porte aéreo o el recibo de carga deberan incluir:

a) la indicacion de los puntos de partida y destino:

b)  silos puntos de partida y destino estdn situados en el territorio de un solo Estado Parte y se
han previsto una o mas escalas en el territorio de otro Estado. la indicacion de por lo menos

una de esas escalas; y

¢) laindicacion del peso del envio.

Articulo 6 — Documento relativo a la naturaleza de la carga

Al expedidor podrd exigirsele. si es necesario para cumplir con las formalidades de aduanas. policia
y otras autoridades puiblicas similares. que entregue un documento indicando la naturaleza de la carga. Esta
disposicién no crea para el transportista ningtn deber, obligacion ni responsabilidad resultantes de lo

anterior.

Articulo 7 — Descripcion de la carta de porte aéreo

1 La carta de porte aéreo la extenderd el expedidor en tres ejemplares originales.

segundo ejemplar llevardla indicacion “para el destinatario™, y lo firmarin el expedidor y el transportista.
El tercer ejemplar lo firmard el transportista. que lo entregard al expedidor. previa aceptacion de la carga.

2 El primer ejemplar llevard la indicacion “para el transportista™. v lo firmard el expedidor. El

3 La firma del transportista y la del expedidor podrin ser.impresas o remplazadas por un sello.
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4, Si, a peticion del expedidor, el transportista extiende la carta de porte aéreo, se considerard, salvo
prueba en contrario, que el transportista ha actuado en nombre del expedidor.

Articulo 8 — Documentos para varios bultos
Cuando haya mas de un bulto:

a) el transportista de la carga tendri derecho a pedir al expedidor que extienda cartas de porte
aéreo separadas;

b)  elexpedidor tendrd derecho a pedir al transportista que entregue recibos de carga separados
cuando se utilicen los otros medios previstos en el parrafo 2 del Articulo 4.

Articulo 9 — Incumplimiento de los requisitos para los documentos

El incumplimiento de las disposiciones de los Articulos 4 a 8 no afectard a la sxistencia ni a la
validez del contrato de transporte que, no obstante. quedara sujeto a las reglas del presente Convenio,
incluso las relativas a los limites de responsabilidad.

Articulo 10 — Responsabilidad por las indicaciones
inscritas en los documentos

[ El expedidor es responsable de la exactitud de las indicaciones y declaraciones concernientes a la
carga inscritas por €l o =n su nombre en la carta de porte aéreo, o hechas por 3l o en su nombre al
transportista para que se inscriban en el recibo de carga o para que se incluyan en la constancia conservada
por los otros medios mencionados en el pdrrafo 2 del Articulo 4. Lo anterior se aplicari también cuando la
persona que actua en nombre del expedidor es también dependiente del transportista.

2: El expedidor indemnizard al transportista de todo dafio que haya sufrido éste, o cualquier otra
persona con respecto a la cual el transportista scu responsable, como consecuencia de las indicaciones y
declaraciones irregulares, inexactas o incompletas hechas por él o en su nombre.

3 Con sujecion a las disposiciones de los pdrrafos | v 2 de este Articulo, el transportista deber:
indemnizar 2 expedidor de todo dario que haya sufrido éste, o cualquier otra persona con respecto a la cual
el expedidor searesponsable, cemo consecuencia de las indicaciones y declaraciones irregulares, inexactas
o incompletas inscritas por el transportista 0 ¢n su nombre en el recibo de carga o en la constancia
conservada por los otros medios mencionados cn ¢! pirrafo 2 del Articulo 4.

Articulo 11 — Valor probatorio de los documentos

g Tanto la carta de porte sereo como ef recibo de carga constituyen presuncion. salvo prueba en
contrariv, de facelebracion del contrato, de la aceptacion de la carga v de fas condiciones de transporte que
contengan.

3 Las declaruciones de lecartade porie acreo o del recibo de carea relanivas al cese, las dimensiones

“yveiembalaje de fa curea. as{como al imimero de buitos constituyen presuncién, salve prueba en contracio.

i H L s T s e . ; P e | FRa TN % Vi H Ao Ty vy
42 des Becios declundoss las wdicaciones relativas a'la cantidad, @1 volumen v el estade de la carei no

constitven prusba centra o mspertista, salvo cuaede Ssie s Rava comprobade en prosencia Jel
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expedidor y se hayan hecho constar ¢n la carta de porte aéreo o el recibo de carga, o que se trate de
indicaciones relativas al estado aparente de la carga.

Articulo 12 — Derecho de disposicion de la carga

15 El expedidor tiene derecho, a condicién de cumplir con todas las obligaciones resuitantes del
contrato de transporte, a disponer de la carga retirindola del aeropuerto de salida o de destino, o
deteniéndola en el curso del viaje en caso de aterrizaje, o haciéndola entregar en el lugar de destino o en el
curso del viaje a una persona distinta del destinatario originalmente designado. o pidiendo que sea devuelta
al aeropuerto de partida. El expedidor no ejercerd este derecho de disposicion de forma que perjudique al
transportista ni a otros expedidores y deberd rembolsar todos los gastos ocasionados por el ejercicio de este

derecho.

avisarle inmediatamente.

2 En caso de que sea imposible ejecutar las instrucciones del expedidor, el transportista deberd

3 Si el transportista cumple las instrucciones dei expedidor respecto a la disposicion de la carga sin
exigir la presentacion del ejemplar de la carta de porte aéreo o del recibo de carga entregado a este dltimo
serd responsable, sin perjuicio de su derecho aresarcirse del expedidor, del dafio que se pudiera causar por
este hecho a quien se encuentre legalmente en posesidn de ese ejemplar de la carta de porte aéreo o del recibo
de carga.

4. El derecho del expedidor cesa en el momento en que comienza el del destinatario. conforme al
Articulo 13. Sin embargo, si el destinatario rehusa aceptar la carga o si noes hallado, ¢l expedidor recobrard
su derecho de disposicion.

Articulo 13 — Entrega de la carga

I Salvo cuando el expedidor haya ejercido su derecho en virtud del Articulo 12, el destinatario tendrd
derecho, desde la llegada de la carga al lugar de destino. a pedir al transportista que le entregue la carga a
cambio del pago del importe que corresponda y del cumplimiento de las condiciones de transporte.

2 Salvo estipulacién en contrario, el transportista debe avisar al destinatario de la llegada de la carga,
tan pronto como ¢sta llegue.

3 Si el transportista admite la pérdida de la carga. o si la carga no ha llegado a la expiracion de los
siete dias siguientes a la fecha en que deberia haber llegado, el destinatario podrd hacer valer contra el
transportista los derechos que surgen del contrato de transporte.

Articulo 14 — Ejecucion de los derechos del expedidor
y del destinatario

El expedidor y el destinatario podrdn hacer valer, respectivamente, todos los derechos que les
conceden los Articulos 12y 13, cada uno en su propio nombre, sea en su propio interés, sea en el interés
de un tercero. a condicién de cumplir las obligaciones que el contrato de transporte impone.
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Articulo 15 — Relaciones entre el expedidor y el destinatario
y relaciones entre terceros

1. Los Articulos 12, 13 y 14 no afectan a las relaciones del expedidor y del destinatario entre si, ni a
las relaciones entre terceros cuyos derechos provienen del expedidor o del destinatario.

2 Las disposiciones de los Articulos 12, 13 y 14 sélo podran modificarse mediante una cldusula

explicita consignada en la carta de porte aéreo o en el recibo de carga.

Articulo 16 — Formalidades de aduanas, policia
u otras autoridades publicas

I El expedidor debe proporcionar la informacion y los documentos que sean necesarios para cumplir

con las formalidades de aduanas, policia y cualquier otra autoridad piblica antes de la entrega de la carga
al destinatario. El expedidor es responsable ante el transportista de todos los dafios que pudieran resultar
de la falta, insuficiencia o irregularidad de dicha informacion o de los documentos, salvo que ello se deba
a la culpa del transportista, sus dependientes o agentes.

2 El transportista no estd obligado a examinar si dicha informacién o los documentos son exactos o
suficientes.

Capitulo I1I

Responsabilidad del transportista y medida
de la indemnizacién del dafio

Articulo 17 — Muerte y lesiones de los pasajeros — Darnio del equipaje

it _ El transportista es responsable del dafio causado en caso de muerte o de lesion corporal de un
pasajero por la sola razén de que el accidente que causé la muerte o lesién se haya producido a bordo de la
aeronave o durante cualquiera de las operaciones de embarque o desembarque.

2 El transportista es responsable del dafio causado en caso de destruccién, pérdida o averia del
equipaje facturado por la sola razén de que el hecho que causé la destruccion, pérdida o averia se haya
preducido a bordo de fa aercnave o durante cualquier perfodo en que el equipaje facturado se hallase bajo
la custedia del transportista. Sin embargo, el transportista no serd responsable en la medida en que el dafio
se deba a la naturaleza, a un defecto 0 a un vicio propios del equipaje. En el caso de equipaje no facturado,
incluvendo los objetos personales. ¢! transportista es responsable si el dafio se debe a su culpa oa lade sus

dependientes o agentes.

e Si el transportista admite iz pérdida del equipaje facturado. o si el equipaje facturado no ha llegado
a fa expiracicn de los veintiin dfus siguientes a la techa en gue deberia haber llegado. 2l pasajero pedrd
hacer valer contra el transportista los derechos que surgen del contrato de transporte.

4 A menos que se indique otra cosa, en el presente Convenio el idrmino “equipaje” significa tanfo 2l

equipaje facturado como 2l cguipaje no facturado.
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Articulo 18 — Dano de la carga

I El transportista es responsable del dafo causado en caso de destruccion o pérdida o averia de fa
cargu, por la sola razén de que el hecho que causo cl dafio se haya producido durante el transporte u€reo.

pérdida o averia de la carga se debe a uno o mis de los hechos siguientes:

2 Sin embargo, el transportista no serd responsable en la medida en que pruebe que la destruccion o

a) la naturaleza de la carga, o un defecto o un vicio propios de la misma;

b) el embalaje defectuoso de la carga, realizado por una persona que no sea el transportista o
alguno de sus dependientes o agentes;

c) un acto de guerra o un conflicto armado;

d)  unacto de la autoridad piiblica ejecutado en relacién con la entrada, la salida o el trdnsito de

la carga.

3, E! transporte aéreo, en el seatido del pirrafo | de este Articulo, comprende el periodo durante e
cual lu carga se halla bajo la custodia del transportista.

4 £l periodo del transporte uéreo no comprende ningun {ransporte errestre. MAritimo nl Jor agiiis
interiores efectuado fuera de un aeropuerto. Sin embargo. cuando dicho transporte se efectue durante i
sjecucion de un contrato de transporte aéreo. para fines de carga. entrega o transbordo. todo dano
presumird, salvo prueba en contrario, como resultante de un hecho ocurrido durante el transporte aérec.
Cuando un transportista. sin el consentimiento dei expedidor. remplace total o parciaimente 2! ransporte
previsto en el ucuerdo entre las partes como transporte aéreo por otro modo de transporte. <l transporte

efectuado por otro modo se considerard comprendido en el periodo de transporte uereo.

Articulo 1Y — Retraso

E! transportista es responsable del dafio vcasionado por retrasos en el transporte aéreo de pasajeros.
equipaje o carga. Sin embargo. el transportista no serd responsable del dafo ocasionado por retraso si
prueba que ¢l y sus dependientes y agentes adoptaron todas las medidas que eran razonablemente necesarias
para evitar ¢l dafio o que les fue imposible. a uno y u otros. adoptar dichas medidas.

Articulo 20 — Exoneracion

Siel transportista prueba que la negligencia uvtra accion u omision indebida de la persona gue pide
indemnizacion. o de la persona de la que proviene su derecho. causé el dano o contribuy¢ a 2l. &
transportista quedard exonerado, total o parcialmente. de su responsabilidad con respecto al reclamante. en
fa medida en que esta negligencia u otra accion u omision indebida haya causado el dafo o contribuido
é1. Cuando pida indemnizacion una persona Jue no sea el pasajero. 2n razon de la muerte o lesion de esic

11
LB

dltimo. el transportista quedard igualmente exoncrado de su responsabilidad. toral o parcialmente. en |
medida en que pruebe que la negligencia u otra accion u omision indebida de! pasajero causo el dano o
contribuvd 1 ¢él. Este Articulo se aplica a todus las disposiciones sobre responsabilidad del presente
Convenio. incluso al pdrrafo | del Articulo 21.
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Articulo 21 — Indemnizacion en caso de muerte o lesiones de los pasajeros

% Respecto al dafio previsto en el pdrrafo 1 de! Articulo 17 que no exceda de 100 N00 derechos
especiales de giro por pasajero, el transportista no podr excluir ni limitar su responsabilidad.

2 El transportista no serd responsable del dafio previsto en el parrafo | del Articulo 17 en la medida

que cxceda de 100 000 derechos especiales de giro por pasajero, si prueba que:

a)  eldafiono se debi6 a la negligencia o a otra accion u omisién indebida del transportista o sus
dependientes o agentes; o

b)  eldano sedebid inicamente a la negligencia o a otraaccion u omisién indebida de un tercero.

Articulo 22 — Limites de responsabilidad respecto al retraso.,
el equipaje v la carga

I En caso de dafio causado por retraso. como se especifica en el Articulo 19. en el transperte de
personas la responsabiiidad del transportista se limita a < 150 derechos especiales de giro por pasajero.
2. En el transporte de equipaje. la responsabilidad del transportista en caso de destruccion. pérdida,
averta o retraso se limita a | 000 derechos especiaies de wiro por pasajero a menos gue 2! pasajero haya
hecho al transportista, al entregarle ¢l equipaje facturado, una deciaracion especial del valor de la entrega
de Cste en el fugar de destino, y haya pagado una suma suplementaria, si hay lugar a ello. En este caso. =i
transpeortista estard obligado a pagar una suma que no excederd del importe de fa suma declarada. 2 menos
gue pruete que este importe es superior al valor real de la entrega en el iugar de destino para i pasajero.

3 Eneltransporte de carga. la responsabilidad dei transportista en caso de destruccion. pérdida. averia
o retraso se limita a una suma de 17 derechos especiales de giro por kilogramo. 2 menos gue ¢l expedidor
hayii hecho al transportista, al entregarle ¢l buito. una declaracicn especial del valor de la entregza de éste
en ¢l lugar de destine. y haya pagado una suma suplementaria. si hay lugar a 2llo. En este caso. el
trunsportista estard obligado a pagar una suma que no excederd del importe de la suma declarada. a menos
que prucebe que este importe es superior al valor real de la entrega en el lugar de destino para ¢l expedidor.

4. En caso de destruccion. pérdida. averia o retraso de una parte de la carga o de cualquier objeto que
ella contenga. para determinar la suma que constituye cl limite de respensabilidad del transportista
solamente se tendra en cuenta el peso total del bulto o de los bultos afectados. Sin embargo. cuando la
destruccion, pérdida. averfa o retraso de una parte de la carga o de un objeto gue ella contiene afecte al valor
de otros bultos comprendidos en la misma carta de porte aéreo. o en el mismo recibo o. si no se hubiera
expedido ninguno de estos documentos, en la misma constincia conservada por los otros medios
mencionados en el parrafo 2 del Articulo 4, para determinar el limite de responsabilidad también se tendri
en cuenta el peso toral de tales bultos.

3 Las disposiciones de {os piarrafos | y 2 de este Articulo no se aplicar:in si se prueba que el dafo es
¢l resultado de una accion u omision del transportista o de sus dependicntes e agenies. con intencion de
causar dano. o con temeridad y sabiendo que probablemente causaria dano: siempre que. en el caso de una
accion 1 omision de un dependiente o agente. se pruebe tambicn que éste actuaba en el ejercicio de sus
funciones.

f. Los fimutes prescritos en ol Ardiculo 21 v en este \rticulo no obstaran para que el tribunal acuerde
ademas. de conformidad con su prepra ley. una suma Gue corresponda 2 tedo o parte de las costas v otros
castos e Brioo engue haraimcuriido el demandante. inclusive mtereses. Ladisposicion anterior no regici
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cuando ¢l importe de la indemnizacion ucordada. con exclusion de las costas y otros gustos de litigio. no
exceda de la suma que el transportista haya ofresido por escrito al demandante dentro de un periodo de
seis meses contados a partir del hecho que causo el dano, 0 antes de comenzar el juicio. si la segunda fecha
¢S pOSIErior.

Articulo 23 — Conversion de las unidades monetarias

|7 Se considerard que las sumas expresadas en derechos especiales de giro mencionadas en el presente
Convenio se refieren al derecho especial de giro definido por el Fondo Monetario Internacional. La
conversién de las sumas en las monedas nacionales, en el caso de procedimientos judiciales, se hard
conforme al valor de dichas monedas en derechos especiales de giro en la fecha de la sentencia. El valor, en
derechos especiales de giro, de la moneda nacional de un Estado Parte que sea miembro del Fondo
Monetario Internacional se calculard conforme al método de valoracién aplicado por el Fondo Monetario
Internacional para sus operaciones y transacciones, vigente en la fechade la sentencia. El valor. en derechos
especiales de giro, de la moneda nacional de un Estado Parte que no sea miembro del Fondo Monetario
Internacional se calculard de la forma determinada por dicho Estado.

legislacion no permita aplicar las disposiciones del pdrrafo | de este Articulo podrdn declarar, en =l
momento de la ratificacion o de la adhesién o ulteriormente, que 2! limite de responsabilidad del transportista
prescrito en el Articulo 21 se fija en la suma de i 500 000 unidades monetarias por pasajero en los
procedimientos judiciales seguidos en sus territorios: 62 300 unidades monetarias por pasajero, Con respecto
al pdrrafo | del Articulo 22: 15 000 unidades monetarias por pasajero, con respecto al pdrrafo 2 del
Articulo 22: v 250 unidades monetarias por kilogramo. con respecto al pdrrafo 3 dei Aruculo 22. Esta
unidad monetaria corresponde 4 sesenta ¥ cinco miligramos v medio de oro <on lev de novecientas
milésimas. Estas sumas podrdn convertirse en la moneda nacional de que se trate <n cirras redondas.

—

L1 conversion de estas sumas en moneda nacional se efectuard conforme a fa tey del Estado mteresado.

2 Sin emoargo, los Estados gque no sean miembros del Fondo Monetaric Internacional v cuva

3 ] cileulo mencionadoen la dltima oracion del parrafo | de este Articuio v el imétodo de conversion
p )

mencionado en el pdrrafo 2 de este Articulo se hardn de forma tal que expresen en la moneda nactonal det
Estado Parte, en la medida posible. el mismo valor real para las sumas de los Articules 21 v 22 que 2l que
resultaria de la aplicacion de las tres primeras oraciones del pirrafo | de este Articulo. Los Estados Partes
comunicarin al Depositario el método para hacer el caleulo con arreglo al pirrafo [ de este Articulo o los
esultados de la conversion del parrafo 2 de este Articulo. segin sea el caso, al depositar un instrumento de
rutificacion. aceptacion o aprobacion del presente Convenio o de adhesion al mismo ¥ cada vez que haya
un cambio respecto a dicho método o a esos resultados.

Articulo 24 — Revision de los limites

I Sin que cllo afecte a las disposiciones del Articulo 25 del presente Convenio. » con sujecion al
pirrafo 2 que sigue, los limites de responsabilidad prescritos en fos Articulos 21,22 v 23 serun revisados
porel Depositario cadacinco anos. debiendo efectuarse la primera revision al final def quintoano siguiente
a la techa de entrada en vigor del presente Convenio o, si el Convenio no entra en vigor dentro de {os
cinco aios siguicntes a la fechaen que se ubrié a la firma, dentro del primer afio de su entrada en vigor. con
relacion a un indice de inflacién que corresponda a la tasa de inflacion acumulada desde farevisionanterior
o. la primera vez, desde la fecha de entrada en vigor del Convenio. La medida de la tasa Je inflacion que
habri de utilizarse para determinar el indice de inflacion serd el promedio ponderado de las tasas anuales
de aumento o de disminucion del indice de precios al consumidor de fos Estados cuvas monedas comprenden
el derecho especial de giro mencionado en ¢l pdrrafo | del Articulo 23.
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2 Side larevision mencionada en el parrafo anterior resulta que 2l indice de inflacidn ha sido superior
al dicz por ciento, el Depositario notificard a los Estados Partes larevision de los [imites de responsabilidad.
Dichas revisiones serdn efectivas seis meses después de su notificacion a los Estados Partes. Si dentro de
los tres meses siguientes a su notificacién a los Estados Partes una mayoria de los Estados Partes registra
su desaprobacion, la revision no tendrd efecto y el Depositario remitird la cuestion a una reunion de los
Estados Partes. El Depositario notificard inmediatamente a todos los Estados Partes la entrada en vigor de

toda revision.

Articulo se aplicard en cualquier momento, siempre que un tercio de los Estados Partes expresen el deseo
de hacerlo y con la condicidn de que el indice de inflacién mencionado en el parrafo | haya sido superior
al treinta por ciento desde la revisién anterior o desde la fecha de la entrada en vigor del presente Convenio
si no ha habido una revisién anterior. Las revisiones subsiguientes efectuadas empleando el procedimiento
descrito en el pdrrafo | de este Articulo se realizardn cada cinco afios, contados a partir del final del quinto
ano siguiente a la fecha de la revision efectuada en virtud de este pdrrafo.

35 No obstante ¢l pdrrafo | de este Articulo, el procedimiento mencionado en el parrafo 2 de este

Articulo 25 — Estipulacién sebre los limites

El transportista podrd estipular que <! contrato de transporte =stard sujeto a limites de
responsabilidad mds elevados gue les previstos en el presente Convenio, o gue ne estard sujeto 4 ningun
limiice de responsabilidad.

Articuio 26 — Nulidad de las clausulas contractuales

Toda cldusula que tienda a exonerar al transportista de su responsabilidad o a fijar un limite inferior
al establecido en el presente Convenio serd nula y de ningtin efecto. pero la nulidad de dicha cliusula no
implica la nulidad del contrato, que continuard sujeto a las disposiciones del presente Convenio.

Articulo 27 — Libertad contractual

Ninguna de las disposiciones del presente Convenio impedird al transportista negarse a concertar
un contrato de transporte, renunciar a las defensas que pueda invocar en virtud del presente Convenio, 0
establecer condiciones que no estén en contradiccion con las disposiciones del presente Convenio.

Articulo 28 — Pagos adelantados

En caso de accidentes de aviacién gue resulten 2n la muerte o lesiones de los pasajeros, el
transportista hard., si lo exige su ley nacional, pagos adelantados sin demora, a la persona o personas fisicas
que tengan derecho a reclamar indemnizacién a fin de satisfacer sus necesidades econémicas inmediatas.
Dichos pagos adelantados no constituirdn un reconocimiento de responsabilidad y podrin ser deducidos de
toda cantidad posteriormente pagada como indemnizacion por el transportista.

Articulo 29 — Fundamento de las reclamaciones
e En el transporte de pasajeros, de equipaje ¥ de carga, toda accion de indemnizacidn de danos, sea

“que se funde en e! presente Convenio. en un contrato o ¢n'un acto ilicito. sea en cualquier otra causa,
solamente podrd iniciarse con sujecion a condiciones v a limites de respensabilidad como los previstos en
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el presente Convenio, sin que etlo afecte a lu cuestion de qué personas pueden iniciar fas acciones y cudles
son sus respectivos derechos. En ninguna de dichas acciones se otorgard una indemnizacion punitiva.
ejemplar o de cualquier naturaleza que no sea compensatoria.

Articulo 30 — Dependientes, agentes — Total de las reclamaciones

I Si se inicia una accion contraun dependiente del transportista, por danos a que se refierc el presente
Convenio, dicho dependiente o agente, si prueban que actuaban en el ejercicio de sus funciones, podrdan
ampararse en las condiciones y los limites de responsabilidad que puede invocar el transportista en virtud
del presente Convenio.

2 El total de las sumas resarcibles del transportista, sus dependientes y agentes, <n €st€ €aso, 10

excederd de dichos limites.

Bl Salvo por lo que respecta ul transporte de carga. las disposiciones de los parrafos | y 2 de 2ste
Articulo no se aplicarin si se prueba que el dafic es el resultado de una accion u omision del dependiente.
con intencidn de causar dafio. o con temeridad v sabiendo que probablemente causaria dano

Articulo 31 — Aviso de protesta olportuno

] E| recibo del equipaje facturado o la carga sin protesta por parte del destinaturio constituird
presuncién, salvo prueba en contrario, de que los mismos han sido entregados 2n buen estado y de
conformidad con el documento de transporte o la constancia conservada por los otros medios mencionados
en el pdrraro 2 del Articulo 3 y en el pdrrafo 2 del Articujo +.

=4 En caso de averia, =l destinatario deberd presentar al transportista una protesta inmediatamente
después de haber sido notada dicha averfa y, a mds tardar. dentro de un plazo de siete dfas para cl equipaje
fucturado v de catorce dfas para la carga, a partir de la fecha de su recibo. En casoe de retraso, la protesta
deberi hacerla o mds tardar dentro de veintitin dfas, a partir de la fecha en que el equipaje 0 la carga nayan

sido puestos a su disposicion.
3l Toda protesta deberd hacerse por escrito y darse o expedirse dentro de los plazos mencionados.

+. A falta de protesta dentro de los plazos establecidos. todas las acciones contrael transportisia serdn
inadmisibles, salvo en el caso de fraude de su parte.

Articulo 32 — Fallecimiento de la persona responsable

En caso de failecimientode la persona responsable. la accion de indemnizacién de danos se ejercera,
dentro de los limites previstos en el presente Convenio. contra los causahabientes de su sucesion.

Articulo 33 — Jurisdiccion

i Una accion de indemnizacion de daiios deberi iniciarse. aeleccion del demandante. en el territorio
de uno de los Estados Partes, sea ante 21 tribunal del domicilio del transportista. o de su oficina principal.

o del lugar en que tiene una oficina por cuyo conducto se ha celebrado el contrato, sea ante ¢l tribunal del

lugar de destino.
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2 Conrespecto al dafio resultante de la muerte o lesiones del pasajero. una accién podrd iniciarse ante
uno de los tribunales mencionados en el parrafo | de este Articulo, o en el territorio de un Estado Parte en
que el pasajero tiene su residencia principal vy permanente en el momento del accidente y hacia y desde el
cual el transportista explota servicios de transporte aéreo de pasajeros en sus propias aeronaves o en las de
otro transportista con arreglo a un acuerdo comercial, y en que el transportista realiza sus actividades de
transporte aéreo de pasajeros desde locales arrendados o que son de su propiedad o de otro transportistacon
el que tiene un acuerdo comercial.

2 Para los fines del parrafo 2,

a)  “acuerdo comercial” significa un acuerdo, que no es un contrato de agencia. hecho entre
transportistas y relativo a la provision de sus servicios conjuntos de transporte a€reo
de pasajeros;

b)  “residencia principal y permanente” significa la morada fija y permanente del pasajero en el
momento del accidente. La nacionalidad del pasajero no serd el factor determinante al

respecto.
4. Las cuestiones de procedimiento se regirdn por la ley del tribunal que conoce <i caso.
Articuio 34 — Arbitraje
18 Con sujecion a lo previsto en este Articulo, las partes en el contrato de transporte de carga pueden

estipular que toda controversia relativa a la responsabilidad del transportista prevista ¢n <l presente
Convenio se resolverd por arbitraje. Dicho acuerdo se hara por escrito.

2 El procedimiento de arbitraje se llevard a cabo, a cieccion del reclumante. en una de las

jurisdicciones mencionadas en el Articulo 335.
3. Eldrbitro o ¢l tribunal arbitral aplicardn las disposiciones del presente Convenio.

-+ Las disposiciones de los parrafos 2 y 3 de este Articulo se considerardn parte de toda cldusula o
acuerdo de arbitraje, y toda condicién de dicha cldusula o acuerdo que sea incompatible con dichas
disposiciones serd nula y de ningin efecto.

Articulo 35 — Plazo para las acciones

I El derecho a indemnizacidn se extinguird si no se inicia una accion dentro del plazo de dos afios,
contados a partir de fa fecha de llegada a destino o la del dia en gue la aeronave deberfa haber llegado o la
de la detencion del transporte.

2 La forma de calcular ese plazo se determinard por la ley del tribunal que conoce ¢l caso.

Articuio 36 — Transporte sucesivo

En i caso Jel fransporte que deban efectuar varics transportistas stcesivamente v que esté
comprendido en la definicion del parrafo 3 del \ritcuio 1, cada ransportista que aceple pasajeros. equipaje
o Carg se someteri a fus reglas establecidas en el presenie Convenio y serd considerado comeo una Je las

partes dei contrato de (ran_porte en la medida en Gue ¢l contrate se refieraa la parte del transporte clectuado

bajo su supervision.
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2 En ¢l caso de un transporte de esu naturaleza, ¢ pasajero. o cualquier persona que tenga derecho
a una indemnizacién por €, sélo podri proceder contra el transportista que haya efectuado ¢l transporte
durante ¢l cual se produjo el accidente o el retraso, salvo en el caso en que. por estipulacion expresa, ¢l
primer transportista haya asumido la responsabilidad por todo el viaje.

3L Si se trata de equipaje o carga, el pasajero oel expedidor tendrin derecho de accion contrael primer
transportista, y ¢l pasajero o el destinatario que tengan derecho a la entrega tendrdn derecho de accion contra
el dltimo transportista, y uno y otro podrdn, ademis, proceder contra el transportista que haya efectuado
el transporte durante el cual se produjo la destruccion, pérdida, averia o retraso. Dichos transportistas serdn
solidariamente responsables ante el pasajero o ante ¢l expedidor o el destinatario.

Articulo 37 — Derecho de accion contra terceros

Ninguna de las disposiciones del presente Convenio afectaala cuestion de si la persona responsable
de darios de conformidad con el mismo tiene o no derecho de accidn regresiva contra alguna otra persond.

Capituio 1V

Transporte combinado

Articulo 38 — Transporte combinado

I En el caso de transporte combinado efectuado en parte por aire y ¢n parte por cuaiguier otro medio
de transporte, las disposiciones del presente Convenio se aplicardn unicamente al transporte 4€reo. con
sujecion al pdrrafo 4 del Articulo 18. siempre que el transporte adreo responda a las condiciones dei

Articulo 1.

2 Ninguna de las disposiciones del presente Convenio impedird a las partes, en ei caso de transporte
combinado. insertar en el documento de transporte aéreo condiciones relativas a otros medios de transporte,
siempre que las disposiciones del presente Convenio se respeten en lo que concierne al transporte agreo.

Capitulo V

Transporte aéreo efectuado por una persona distinta
del transportista contractual

Articulo 39 — Transportista contractual — Transpertista de hecho

Las disposiciones Je este Capitule se aplican cuando una persona (en adelante ¢l “transportista
contractil ™ celebra como parte un contrato de transporte regido por ¢! presente Con venio con e pasdjero
o con el 2xpedidor. o con la persona que dcttie en nombre Je uno & otre. v otra persond (en adelante e
“transportisia Je hecho™ realiza, en virtud de autorizacion dada por i iransportisticontraciual. fodo o purte
dei transporte, pero sin ser con respecto adicha parie del transporte tin transportisia sucesivo en el senfido
dei presente Convenio. Dicha autorizacion se presumird, salvo prucha en contraro.
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Articulo 40 — Responsabilidades respectivas del transportista
contractual y del transportista de hecho

Si un transportista de hecho realiza todo o parte de un transporte que, conforme al contrato a que
se refiere el Articulo 39, se rige por el presente Convenio, tanto el transportista contractual como el
transportista de hecho quedardn sujetos, excepto lo previsto en este Capitulo, a las disposiciones del presente
Convenio, el primero con respecto a todo el transporte previsto en el contrato. el segundo solamente con
respecto al transporte que realiza.

Articulo 41 — Responsabilidad mutua

I Las acciones y omisiones del transportista de hecho y de sus dependientes y agentes, cuando €stos
actucn en el ejercicio de sus funciones, se considerardn también, con relacion al transporte realizado porel
transportista de hecho, como acciones y omisiones del transportista contractual.

2. Las acciones y omisiones del transportista contractual y de sus dependientes y agentes. cuando €stos
actucn en el ejercicio de sus funciones, se considerardn también, con relacidn al transporie realizada porel
transportista de hecho, como del transportista de hecho. Sin embargo, ninguna de esas acciones u omisiones
someterd al transportista de hecho a una responsabilidad que cxceda de las cantidades previstas en los
Articulos 21, 22, 23 y 24, Ningun acuerdo especial por el cuul ¢l transportista contractual asuma
obliguciones no impuestas por el presente Convenio, ninguna renuncia de derechos o defensas establecidos
porcl Convenio y ninguna declaracion especial de valor previstaen el Articulo 21 afectardn al transportista

de hecho. a menos que éste lo acepte.

Articulo 42 — Destinatario de las protestas e instrucciones

Las protestas e instrucciones que deban dirigirse al transportista en virtud del presente Convenio
tendr:in ¢l mismo efecto, sean dirigidas al transportista contractual. sean dirigidas al transportista de hecho.
Sin embargo. las instrucciones mencionadas en ¢l Articulo 12 sélo surtirdn efecto si son dirigidas al
transportista contractual.

Articulo 43 — Dependientes y agentes

Por lo que respecta al transporte realizado por el transportista de hecho. todo dependiente o agente
de éste o del transportista contractual tendrdn derecho, si prueban que actuaban en el ejercicio de sus
funciones, a invocar las condiciones y los limites de responsabilidad aplicables en virtud del presente
Convenio al transportista del cual son dependiente o agente, a menos que se pruebe que habian actuado de
forma que no puedan invocarse los limites de responsabilidad de conformidad con el presente Convenio.

Articulo 44 — Total de la indemnizacion

Por lo que respecta al transporte realizado por el transportista de hecho. ¢l total de las sumas
resarcibles de este transportista v del transportista contractual. y de los dependientes y agentes de uno y otro
que hayan actuado en el ejercicio de sus funciones, no excedera de la cantidad mayor que pueda obtenerse

de ‘cualquiera de dichos transportistas en virtud del presente Convenio, pero aninguna de las personas
mencionadas serd responsable por una suma mds elevada que los limites aplicables a csa persona.
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Articulo 45 — Destinatario de las reclamaciones

Por lo que respectaal transporte realizado por el transportista de hecho, fa accion de indemnizacién
de darios podrd iniciarse, a eleccion del demandante, contra dicho transportista o contra el transportista
contractual o contra ambos, conjunta o separadamente. Si se ejerce laaccion unicamente contra uno de estos
transportistas, éste tendrd derecho a traer al juicio al otro transportista, rigiéndose ¢l procedimiento y sus
efectos por la ley del tribunal que conoce el caso.

Articulo 46 — Jurisdiccion adicionai

Toda accion de indemnizacion de dafios prevista en el Articulo 45 deberd iniciarse, aeleccion de!
demandante, en el territorio de uno de los Estudos Partes ante uno de los tribunales en que pueda entablarse
una accion contra el transportista contractual, conforme a lo previsto 2n ¢l Articulo 33. o ante el tribunal
en cuya jurisdiccion el transportista de hecho tiene su domicilio o su oficina principal.

Articule 47 — Nulidad de las cidusuias contruciuaies
Toda clausula que tienda a exonerar zi {ransportista contractual o ai ransportista de heche de ia
responsabilidad prevista eneste Capitulo o a fijar un (iniie interior al aplicable conforme a 2ste Capitulo
serd nula v de ningun efecto, pero la auiidad de dicha cidusula no implica fa nuiidad dei contrato. gue
continuard sujeto a las disposiciones de este Capitulo.

Articulo 48 — Relaciones entre el transportista contractual
y el transportista de hecho
Excepto lo previstoen el Articulo 45, ninguna de {as disposiciones de este Capituio arectard 4 1os

derechos y obligaciones entre los transportistas, incluido tode derecho de accion regresiva o de
indemnizacion.

Capitulo VI

Otras disposiciones

Articuio 49 — Aplicacion obligatoria

Toda cldusula del contrato de transporte v todos los acuerdos particulares concertados antes de que
ocurrael dafio. por los cuales las partes traten de eludir la aplicacion de las reglas establecidas enel presente
Convenio. sea decidiendo la ley que habr: de aplicarse. sea modificandoe fas reglas relativas a la jurisdiccion.
serdn nulos v de ningun efecto.

Articulo 30 — Seguro

Los Estados Partes exigirdn a sus transportistas que mantenzan un seguro adecuado que cubra su
responsabilidad en virtud del presente Convenio. Ei tistado Parie iracia ef cual el ransportista expiota
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servicios podrd exigirle a dste que presente pruebas de que mantiene un seguro adecuad®; quc cubré Su
responsabilidad en virtwd del presente Convenio.

Articulo 51 — Transporte efectuado en circunstancias extraordinarias

Las disposiciones de los Articulos 3 a 5, 7 y 8 relativas a la documentacion del transporte, no se
aplicardn en el caso de transportes efectuados ¢n circunstancias extraordinarias que excedan del alcance
normal de las actividades del transportista.

Articulo 52 — Definicion de dias

Cuando en el presente Convenio se emplea el término “dias”, se trata de dias del calendario y no
de dias de trabajo.

Capitulo VIl

Clausulas finales

Articulo 33 — Firma, ratificacion y entrada en vigor

l. El presente Convenio estard abierto ¢en Montreal. el 28 de mayo de {999, 2 ia firma de los
Estados participantes en la Conferencia internacional de derecho aerondutico, ceiebrada en Montreal
del 10 al 28 de mayo de 1999. Después del 28 de mayo de 1999, el Convenio estard abierto a la rirma de
todos los Estados en la Sede de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional. 2n Montreul. hasta su
entrada en vigor de conformidad con el parrafo 6 de este Articulo.

24 El presente Convenio estard igualmente abierto a la firma de organizaciones regionales de
integracion economica. Para los fines del presente Convenio. “organizacion regional de integracion
cconomica” significa cualquier organizacion constituida por Estados soberanos de una region determinada.
que tenga competencia con respecto a determinados asuntos regidos por el Convenio y haya sido
debidamente autorizada a firmar v a ratificar, aceptar, aprobar o adherirse al presente Convenio. La
referencia a “Estado Parte™ o “Estados Partes™ en ¢l presente Convenio, con excepcion del pdrrafo 2 del
Articulo 1, el apartado b) del pirrafo | del Articulo 3, el apartado b) del Articulo 3. los Articulos 23. 33.
46 y el apartado b) del Articulo 57, se aplica igualmente a una organizacion regional de integracion
cconémica. Para los fines del Articulo 24, las referencias a “una mayoriade los Estados Partes™ v “un tercio
de los Estados Partes™ no se aplicard a una organizacion regional de integracion econémica.

3., El presente Convenio estard sujeto a la ratificacion de los Estados y organizaciones regionales de
integracion economica que lo hayan firmado.

4. Todo Estado u organizacion regional de integracion econémica que no firme 21 presente Convenio
podri aceptarlo, aprobarlo o adherirse a él en cualquier momento.

5 Los instrumentos de ratificacion. aceptacion, aprobacion o adhesion se depositaran ante la

Organizacion de Aviacién Civil Internacional, designada en el presente como Depositario.
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6. El presente Convenio entrard en vigor = sexagésimo dia a contar de la fecha Jde depdsito del
trigésimo instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion ante 2l Depositario entre los
Estados que hayan depositado ese instrumento. L'n instrumento depositado por una organizacién regional
de integracion econémica no se tendrd en cuenta para los fines de este pdrrafo.

7t Para los demads Estados y otras organizaciones regionales de integracion economica, el presente
Convenio surtird efecto sesenta dias despues de la fecha de depdsito de sus instrumentos de ratificacion,
aceptacion, aprobacién o adhesion.

3. El Depositario notificard inmediatamente a todos los signatarios y Estados Partes:

a)  cada firma del presente Convenio y la fecha correspondiente:

b) eldepdsito de todo instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesicn v fa fecha
correspondiente;

¢) la fecha de entrada en vigor del presente Convenio:

d) lafechadeentradaen vigor de todu revision de fos ifmites de responsabiiidad establecidas en
virtud del presente Convento:

2\ foda denunclu efectuada en sirtud det Articule T2

Arsticulo 34 — Deauncia

cwerin

i Tode Estade Parte podri denuneiar 2! presente Coanvenio mediznte notiicacion poraseriio d

4l Depositario.

3

La denuncia surtird efecto ciento ochenta dius despuds e fufecha cn que ef Deposiiaito reciba fa

notficacion.

Articulo 35 — Relacion con otres instrumentos del Convenio de Varsovia

cr

I presente Convenio prevalecerd sebre toda reglaque se aplique al transporte aéreo internacionai:

I® entre los Estados Partes en el presente Convenio debido a que esos Estados sen comunmente
Partes de

a) 2 Convenio parala unificacion de ciertas ceglas relativas al transporie aéreo mrernacionai
rirmado en Varsoviael 12 de ectubre de 1929 (en adelunte [lamado el Convenio de Yarsovia):

i ol Protecolo yue modifica I Convenio para -l anificacion de clertas reglas relaiivas i

5 . R s v A iy e srrtsriyiva o fer fUIYE) s ey o
TEISPOrie dereo auertidcionial Jrriiddae ol Yaisovia et 12 ¢ petibre de | JoY hecho en

H ‘ H i <s J H vy & vy s T vy y-
L. Hava ol 28 de septiembie de 1955 (en adelante [lamado i Profocolo de La Hava):
¢t el Convento, complementurio del Convene de Varsevia, para la wnjicacion Jde ciertas

reglas relativas ai transporte géree niersacional cealizado por owvien ne sec 2l
sransportisia contracted firmado en Cuadilajac: ! 18 le eptiembre de 1900 on adelante
Hamade ¢! Convenio de Guadalajaray:
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d) 2l Protoolo que modifica #l Convenio para la unificacion de ciertas reglas relativas ¢
transporte aéreo internacional firmado en Varsovia, el 12 de octubre de 1929 modificad
por ¢l Protocolo hecho en La Hava el 28 de septiembre de 1955, tirmado en la ciudad d
Guatemala ¢l 8 de marzo de 1971 (en adelante llamado el Protocolo de !a ciuda
de Guatemala);

¢)  los Protocolos adicionales nims. | a 3 y el Protocolo de Montreal nim. 4 que modifican ¢
Convenio de Varsovia modificado por el Protocolo de La Haya o el Convenio de Varsovi
modificado por el Protocolo de La Haya y el Protocolo de la ciudad de Guatemala firmado
en Montreal el 25 de septiembre de 1975 (en adelante llamados los Protocolos de Montreal)::
dentro del territorio de cualquier Estado Parte en el presente Convenio debido a que ese Estado e
Parte en uno o mds de los instrumentos mencionados en los apartados a) a e) anteriores.

Articulo 56 — Estados con mas de un sistema juridico

Si un Estado ticne dos o mids unidades territoriales en las que son aplicables diferentes sistema

juridicos con relacion a cuestiones tratadas en el presente Convenio, dicho Estado puede declarar en ¢
memento de la firma, ratificacidn. aceptacion, aprobacion o adhesion que el presente Convenio se extender
a todas sus unidades territoriales o uniciumente a una o mds de ellas y podrd modificar esta declaracid
presentando otra declaracion en cualquicr vtro momento.

)

=

(9]

Esas declaraciones se notificardn al Depositario e indicardn explicitamente lus unidades territoriale

lus que se aplica ¢l Convenio.

Respecto a un Estado Parte que haya hecho esa declaracion:

a)  las referencias a “moneda nacional” en el Articulo 23 se interpretardin como que se refiere:
a [a moneda de la unidad territorial pertinente de ese Estado; v

b) lareferenciaen el Articulo 28 a la “ley nacional” se interpretard como que se refiere a la le;
de la unidad territorial pertinente de ese Estado.
Articulo 57 — Reservas

No podrd formularse ninguna reserva al presente Convenio, salvo que un Estado Parte podr

declararen cualquier momento. mediante notificacion dirigida al Depositario, que el presente Convenio n
se aplicard:

a)  al transporte aéreo internacional efectuado directamente por ese Estado Parte con fines nt
comerciales respecto a sus funciones y obligaciones como Estado soberano; ni

b) al transporte de personus. carga y equipaje efectuado para sus autoridades militares et
aeronaves matriculadas en ese Estado Parte, o arrendadas por éste, v cuya capacidad total hi

sido reservada por esas autoridades o en nombre de las mismas.

EN TESTIMONIO DE LO CUAL los plenipotenciarios que suscriben, debidamente autorizados

firman el presente Convenio.
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HECHO en Montreal el dia veintiocho de mayo de mil novecientos noventa y nueve en espafiol.
drabe, chino, francés, inglés y ruso, siendo todos los textos igualmente auténticos. El presente Convenio
quedard depositado en los archivos de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional y el Depositario
enviard copias certificadas del mismo a todos los Estados Partes en el presente Convenio, asi como tambi€n
a todos los Estados Partes en ¢l Convenio de Varsovia, el Protocolo de La Haya, 2l Convenio de
Guadalajara, el Protocolo de la ciudad de Guatemala y los Protocolos de Montreal.
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CONVENIO

PARA LA UNIFICACION DE CIERTAS REGLAS
PARA EL TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL

LOS ESTADOS PARTES EN EL PRESENTE CONVENIO;

RECONOCIENDO la importante contribucién del Convenio para la unificacion de ciertas reglas relativas
al transporte aéreo internacional, firmado en Varsovia el 12 de octubre de 1929, en adelante
Ilamado “Convenio de Varsovia”, y de otros instrumentos conexos para la armonizacion del derecho

aerondutico internacional privado;

RECOMNOCIENDO la necesidad de modernizar v refundir el Convenic de Varsovia y los imstrumentos
COnexos;

RECONOCIENDO la importancia de asegurar la proteccion de los intereses de los usuarios del transporte
aéreo internacional y la necesidad de una indemnizacion equitativa fundada en 21 principio de
restitucion; :

REAFIRMANDO la conveniencia de un desarrollo ordenado de las operaciones de transporte u€reo
internacional v de la circulacién fluida de pasajeros, equipaje v carga conforme a los principios v
objetivos del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional. hecho en Chicago el 7 de diciembre
de 1944

CONVENCIDOS de que la accion colectiva de los Estados para una mayor armonizacion y codificacion
de ciertas reglas que rigen el transporte aéreo internacional mediante un nuevo convenioes el medio
mads apropiado para lograr un equilibrio de intereses equitativo:

HAN CONVENIDO LO SIGUIENTE:

Capitulo I

Disposiciones generales

Articulo 1| — Ambito de aplicacion

l. El presente Convenio se aplica a todo transporte internacional de personas. equipaje 0 curga
cfectuado en aeronaves. a cambio de una remuneracién. Se aplica igualmente al transporte gratuito
efectuado en aeronaves por una empresa de transporte aereo.

2; Para los fines del presente Convenio, la expresion rransporte internacional significa todo transporte
en que. conforme a lo estipulado por las partes. el punto de partida v ¢l punto de destino. haya o no
interrupcion en el transporte o transbordo. estidn situados. bien en el territorio de dos Estados Partes, bien

en el territorio de un solo Estado Parte si se ha previsto una escala en el territorio de cualquier otro Estado.
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aunquc ¢ste no sea un Estado Parte. El transporte entre dos puntos dentro def territorio de un solo Estado
Parte, «in una escala convenida en el territorio de otro Estado, no se considerara transporte internacional
para los fines del presente Convenio.

3. El transporte que deban efectuar varios transportistas sucesivamente constituird, para los fines del
presente Convenio, un solo transporte cuando las partes lo hayan considerado como una sola operacion,
tanto si ha sido objeto de un solo contrato como de una serie de contratcs, y no perdera su cardcter
internacional por el hecho de que un solo contrato o una serie de contratos deban ejecutarse {ntegramente
en el territorio del mismo Estado.

4. El presente Convenio se aplica también al transporte previsto en el Capitulo V, con sujecién a las
condiciones establecidas en el mismo.

Articulo 2 — Transporte efectuado por el Estado y transporte de envios postaies

l. El presente Convenio se aplica al transporte efectuado porel Estado o las demds personas juridicas
de derecho publico en las condiciones establecidas en el Articulo |

& En el transporte de envios postales, el transportista seri responsable tinicamente frente a la
administracion postal correspondiente, de contormidad con las normas apiicables a fas relaciones entre los
ransportistas y las administraciones postales.

=2 Salvo lo previsto en el parrafo 2 de este Articulo, las disposiciones dei presente Convenio no se
aplicaran al transporte de envios postales.

Capitulo II

Documentacion y obligaciones de las partes relativas al transporte
de pasajeros, equipaje y carga

Articulo 3 — Pasajeros y equipaje

I En el transporte de pasajeros se expedird un documento de transporte, individual o colectivo, que

conteng::
a) laindicacidn de los puntos de partida y destino:

b)  silos puntos de partida y destino estan situados en el territorio de un solo Estado Parte y se
han previsto una o imds escalas en el territorio de otro Estado. la indicacién de por lo menos
una de esas escalas.

2. - - Cualquier otro medio en que quede constancia de la informacion sefialada en 2l pdrrafo | podrd
sustituir a laexpedicion del documento mencionado en dicho pirrafo. Si se utilizase uno de esos medios, el
transportista ofrecerd al pasajero expedir una declaracion escrita de la informacion conservada por esos

medios.
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B El transportista entregard al pasajero un talén de identificacion de 2quipaje por cada bulto de

equipaje facturado.

4. Al pasajero se le entregard un aviso escrito indicando que cuando sea aplicabie el presente
Convenio, éste regird la responsabilidad del transportista por muerte o lesiones, y por destruccion, pérdida
o uveria del equipaje, y por retraso.

3. El incumplimiento de las disposiciones de los parrafos precedentes no afectard a la existencia ni a
la validez del contrato de transporte que, no obstante, quedard sujeto a las reglas del presente Convenio
incluyendo las relativas a los limites de responsabilidad.

Articulo 4 — Carga

IS En el transporte de carga, se expedird una carta de porte aéreo.

2 Cualquier otro medio en que quede constancia del transporte que deba efectuarse podra sustituir a

la expedicion de la carta de porte aéreo. Si se utilizasen otros medios. el transportista entregardal expedidor.
si asi lo solicitara este dltimo, un recibo de carga que permita la identificacion del envio y el acceso a la
informacién de la que quedd constancia conservada por esos medios.

Articulo 5 — Contenido de Ia carta de porte aéreo o del recibo de carga
La carta de porte aéreo o el recibo de carga deberdn incluir:

a) la indicacion de los puntos de partida y destino:

b)  silos puntos de partida y destino estdn situados en el territorio de un solo Estado Parte y se
han previsto una o mds escalas en el territorio de otro Estado. fa indicacion de por lo menos
una de esas escalas; y

¢) laindicacion del peso del envio.

Articulo 6 — Documento relativo a la naturaleza de la carga

Al expedidor podrd exigirsele. si es necesario para cumplircon las formalidades de aduanas. policia
y otras autoridades publicas similares, que entregue un documento indicando la naturaleza de la carga. Esta
disposicién no crea para el transportista ningin deber, obligacion ni responsabilidad resultantes de lo

anterior.
Articulo 7 — Descripcion de la carta de porte aéreo

[% La carta de porte aéreo la extenderd el expedidor en tres ejemplares originales.

2 El primer ejemplar llevard la indicacion “para el transportista”, v lo firmard el expedidor. El

segundo ¢jemplar llevard la indicacion “para el destinatario™. y lo firmar:in el expedidor y el transportista.
El tercer ¢jemplar lo firmard el transportista. que lo entregarid al expedidor. previa aceptacion de la carga.

3 La firma del transportista y la del expedidor podrin ser impresas o remplazadas por un sello.
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4. Si, a peticion del expedidor, el transportista extiende la carta de porte aéreo, se considerard, salvo
prueba en contrario, que el transportista ha actuado en nombre del expedidor.

Articulo 8 — Documentos para varios bultos
Cuando haya mds de un bulto:

a) el transportista de la carga tendri derecho a pedir al expedidor que extienda cartas de porte
aéreo separadas;

b) el expedidor tendrd derecho a pedir al transportista que entregue recibos de carga separados
cuando se utilicen los otros medios previstos en el pdrrafo 2 del Articulo 4.

Articulo 9 — Incumplimiento de los requisitos para los documentos

El incumpiimiento de las disposiciones de los Articulos 4 a 8 no afectard a la existencia ni a la
validez del contrato de transporte que, no obstante. quedard sujeto a las reglas del presente Convenio,
incluso las relativas a los limites de responsabilidad.

Articulo 10 — Responsabilidad por las indicaciones
inscritas en los documentos

[. El expedidores responsable de la exactitud de las indicaciones y declaraciones concernientes a la
carga inscritas por ¢l o 2n su nombre en la carta de porte aéreo, o hechas por ¢l o en su nombre al
transportista para que se inscriban en el recibo de carga o para que se incluyan en la constancia conservada
por los otros medios mencionados en el pdrrafo 2 del Articulo 4. Lo anterior se aplicard también cuando la
persona que actia en nombre del expedidor es también dependiente del transportista.

2 El expedidor indemnizard al transportista de todo dafio que haya sufrido éste, o cualquier otra
persona con respecto a la cual el transportista sea responsable, como consecuencia de las indicaciones y
declaraciones irregulares, inexactas o incompletas hechas por €l o en su nombre.

B Con sujecion a las disposiciones de los pdrrafes | y 2 de este Articulo, el transportista deberd
indemnizar al expedidor de todo dafio que haya sufrido éste, o cualquier otra persona con respecto a la cual
el expedidor searesponsable, como consecuenciade las indicaciones y declaraciones irregulares, inexactas
o incompletas inscritas por el transportista 0 en su nombre en el recibo de carga o en la constancia
conservada por los otros medios mencionados ¢n 2! pirrafo 2 del Articulo 4.

Articulo 11 — Valor probatorio de los documentos
. Tanto la carta de porte uéreo come ¢l recibo de carga constituven presuncion. salvo pruebi i

t
contrario, de facelebracion del contrato, de la aceptacion de fa carga v de Jos condiciones de transporte (ue

conrengan.

2 Las declarzeiones de fa cartade portz acreo o del recibo de carga relativas ol peso. las dimensivnes
yeiembalaje de la corea. asicomo al nimero de buitos constituyen presuncion. salve prueba en contricio.
de dos fechos declinados las indicaciones relatves oty contidad; of volmmea 5 el estadoideta Saren no
constituyen prusba contne 2 asoertistl, salvo cusnde 3ste fas Rava comprobade en presencia del
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expedidor y se hayan hecho constar en la carta de porte aéreo o el recibo de carga, o que se trate de
indicaciones relativas al estado aparente de la carga.

Articulo 12 — Derecho de disposicion de la carga

[ El expedidor tiene derecho, a condicién de cumplir con todas las obligaciones resultantes del
contrato de transporte, a disponer de la carga retirindola del aeropuerto de salida o de destino, o
deteniéndola en el curso del viaje en caso de aterrizaje, o haciéndola entregar en el lugar de destinooenel
curso del viaje a una persona distinta del destinatario originalmente designado. o pidiendo que sea devuelta
al aeropuerto de partida. El expedidor no ejercerd este derecho de disposicién de forma que perjudique al
transportista ni a otros expedidores y deberd rembolsar todos los gastos ocasionados por el ejercicio de este

derecho.

2 En caso de que sea imposible ¢jecutar las instrucciones del expedidor, el transportista deberd
avisarle inmediatamente.

5 Si el transportista cumple las instrucciones del expedidor respecto a la disposicién de la carga sin
exigir la presentacion del ejemplar de la carta de porte acreo o del recibo de carga entregado a este ultimo
serd responsable, sin perjuicio de su derecho aresarcirse del expedidor, del dafio que se pudiera causar por
este hechoa quien se encuentre legalmente en posesion de ese ejemplar de la carta de porte aéreo o del recibo
de carga.

4. El derecho del expedidor cesa en el momento en que comienza el del destinatario. conforme al
Articulo 13. Sin embargo, si el destinatario rehisaaceptar lacarga o sinoes hallado, el expedidor recobrara
su derecho de disposicion.

Articulo 13 — Entrega de la carga

l. Salvo cuando el expedidor hayaejercido suderechoen virtud del Articulo 12, el destinatario tendrd
derecho, desde la llegada de la carga al lugar de destino. a pedir al transportista que le entregue la carga a
cambio del pago del importe que corresponda y del cumplimiento de las condiciones de transporte.

P

2 Salvoestipulacién en contrario, el transportista debe avisaral destinatario de la llegada de lacarga,
tan pronto como ésta llegue.

3 Si el transportista admite la pérdida de la carga, o si la carga no ha llegado a la expiracion de los
siete dfas siguientes a la fecha en que deberia haber llegado, el destinatario podrd hacer valer contra el
transportista los derechos que surgen del contrato de transporte.

Articulo 14 — Ejecucion de los derechos del expedidor
y del destinatario

El expedidor y el destinatario podran hacer valer, respectivamente, todos los derechos que les
conceden los Articulos 12 y 13, cada uno en su propio nombre, sea en su propio interés, sea en el interés
de un tercero. a condicion de cumplir las obligaciones que el contrato de transporte impone.
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Articulo 15 — Relaciones entre el expedidor y el destinatario
y relaciones entre terceros

i Los Articulos 12, 13 y 14 no afectan a las relaciones del expedidor y del destinatario entre si, ni a
las relaciones entre terceros cuyos derechos provienen del expedidor o del destinatario.

2 Las disposiciones de los Articulos 12, 13 y 14 sélo podran modificarse mediante una cldusula

explicita consignada en la carta de porte aéreo o en el recibo de carga.

Articulo 16 — Formalidades de aduanas, policia
u otras autoridades publicas

] El cxpedidor debe proporcionar la informacién y los documentos que sean necesarios para cumplir
con las formalidades de aduanas, policia y cualquier otra autoridad publica antes de la entrega de la carga
al destinatario. El expedidor es responsable ante el transportista de todos los dafios que pudieran resultar
de la falta, insuficiencia o irregularidad de dicha informacién o de los documentos, salvo que ello se deba
a la culpa del transportista, sus dependientes o agentes.

2 El transportista no estd obligado a examinar si dicha informacién o los documentos son exactos o

suficientes.

Capitulo ITI

Responsabilidad del transportista y medida
de la indemnizacion del dano

Articulo 17 — Muerte y lesiones de los pasajeros — Daiio del equipaje

i El transportista es responsable del dafio causado en caso de muerte o de lesién corporal de un
pasajero por la sola razon de que el accidente que causé la muerte o lesién se haya producido a bordo de la
aeronave o durante cualquiera de las operaciones de embarque o desembarque.

2 El transportista es responsable del dafio causado en caso de destruccidn, pérdida o averia del
equipaje facturado por la sola razén de que el hecho que causé la destruccion, pérdida o averia se haya
‘preducido a bordo de ta aerenave o durante cualquier periodo en que el equipaje facturado se hallase bajo
la custodia del transportista. Sin embargo, el transportista no serd responsable en la medida en que el dafio
se deba a la naturaleza, a un defecto o a un vicio propios del equipaje. En el caso de equipaje no facturado,
incluvendo los objetos personales, e! transportista es responsable st el dafio se debe a su culpa o a la de sus

dependientes o agentes.

B Siel transportista admite fa pérdida del equipaje facturado, o si el equipaje facturado no ha llegado
a fa expiracién de los veintiin dias siguientes a la fecha en que deberia haber Hlegado, 2l pasajero pedra
hacer valer contra el transportista los derechos que surgen del contrato de transporte.

: A menos que se indique otra cosa, en el presente Conventoel término “equipaje” significa tanto <l

-,

equipaje fucturado como el equipaje no facturado.
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Articulo 18 — Dano de la carga

I E! transportista es responsable def dafio causado en caso de destruccion o pérdida o uveria de la
carga, por la sola razén de que el hecho que causé ¢l dafio se haya producido durante ¢l transporte uéreo.

2 Sin embargo, el transportista no serd responsable en la medida en que pruebe que la destruccion o

pérdida o averia de la carga se debe a uno o mas de los hechos siguientes:
a) la naturaleza de la carga. o un defecto o un vicio propios de la misma;

b) el embalaje defectuoso de la carga, realizado por una persona que no sea ¢l transportista o
alguno de sus dependientes o agentes;

c) un acto de guerra o un conflicto armado:

d)  unacto de laautoridad publica ejecutado en relacion con la entrada. la salida o el transito de
la carga.

5 El transporte adreo. n el sentido del parrafo | de este Articulo. comprende el periodo durante =

cual la carga se halla bajo la custodia del transportista.

4 =1 perfodo del transporte uéreo no comprende ninglin transporte Erresire. maritine ai por aguas
interiores efectuado fuera de un aeropuerto. Sin embargo, cuande dicho transporte se sfectue durante i
ejecucion de un contrato de transporte aéreo. para fines de carga, entrega o transbordo. odo dafio se
presumiri, salvo prueba en contrario. como resuitante de un hecho ocurrido durante el transporte uereo.
Cuando un transportista. sin el consentimiento dei expedidor. rempiace total o parciaimente 2! transporte
previsto en el acuerdo entre las partes como transporte aéreo por otro modo de transporte. i transporte
efectuado por otro modo se considerari comprendido en el periodo de trunsporte ugreo.

Articulo 19 — Retraso

El transportista es responsable del dafio ocasionado por retrasos en el transporte aéreo de pasajeros.
equipaje o carga. Sin embargo. el transportista no serd responsable del dano ocasionado por retraso si
prueba que €1y sus dependientes y agentes adoptaron todas las medidas que eran razonablemente necesarias
para evitar | dafio o que les fue imposible. a uno y u otros, adoptar dichas medidas.

Articulo 20 — Exoneracion

Si el transportista prueba que la negligencia u vtra accién u omision indebida de fa persona que pide
indemnizacion. o de la persona de la que proviene su derecho, causd el dafio o contribuvé a él. 2!
transportista quedard exonerado, total o parcialmente. de su responsabilidad con respecto al reclamante. en
fa medida en que esta negligencia u otra accién u omision indebida haya causado el dafio o contribuido @
¢l. Cuando pida indemnizacion una persond ue no sea el pasajero. 2n razon de la muerte v lesion de este
dltimo. el transportista quedard igualmente exonerado de su responsabilidad. total o parcialmente. en fa
medida en que pruebe que la negligencia u otra accion ¢ omision indebida de! pasajero causo el dano o
contribuvd a ¢l. Este Articulo se aplica a todus las disposiciones sobre responsabilidad de! presente
Convenio. incluso al parrafo | del Articulo 21.
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Articulo 21 — Indemnizacion en caso de muerte o lesiones de los pasajeros

. Respecto al dafio previsto en el pdrrato | de! Articulo 17 que no exceda de 100 D00 derechos
especiales de giro por pasajero, el transportista no podra excluir ni limitar su responsabilidad.

2 El transportista no serd responsable del dafio previsto en el parrafo | del Articulo 17 en la medida

que cxceda de 100 000 derechos especiales de giro por pasajero, si prueba que:

a) el dafiono se debi6 a la negligencia o a otra accion u omision indebida del transportista o sus
dependientes o agentes; 0

b) eldafio sedebié inicamente a la negligencia o a otraaccion u omision indebida de un tercero.

Articulo 22 — Limites de responsabilidad respecto al retraso,
el equipaje y la carga

I En caso de dafio causado por retraso, como se cspecifica en el Articulo 19. en el transporte de
personas la responsabiiidad de! transportista se limita a + 130 derechos especiales de giro por pasajero.

averfa o retraso se limita a 1 000 derechos especiales de giro por pasajerc a menos gite el pasajero haya
hecho ul transportista, al entregarle el equipaje facturado, una deciaracion especial del valor de la entrega
de éste en el fugar de destino, y haya pagado uria suma suplementaria, si hav lugar a ello. En este caso. 21
transportista estard obligado a pagar una suma que no excederd del importe de la suma declarada. 2 menos

2 En el transporte de equipaje. la responsabilidad del transportista en caso de destruccion. perdida,

que pruebe que este importe es superior al valor real de la entrega en el fugar de destino para el pasajero.

) En el transporte de carga. la responsabilidad dei transportista en cuso de destruccion. perdida. averia
0 retraso se limita a una suma de 17 derechos especiales de giro por kilogramo, ¢ menos que el expedidor
havii hecho al transportista, al entregarle el bulto. una declaracion especial del valor de la entrega de este
en el lugar de destine. y haya pagado una suma suplementaria, si hay lugar a ello. En este caso. el
transportista estard oblizado a pagar una suma que no excedera del importe de la suma declarada. a menos
que pruebe que este importe es superior al valor real de la entrega en el lugar de destino para el expedidor.

4 En caso de destruccion. pérdida. averfa o retraso de una parte de la carga o de cualquier objeto que
ella contenga. para determinar la suma que constituye ¢l limite de respensabilidad del transportista
solamente se tendrd en cuenta el peso total del bulto o de los bultos afectados. Sin embargo. cuando la
destruccion, pérdida. averfa o retraso de una parte de fa carga o de un objeto que ella contiene afecte al valor
de otros bultos comprendidos en la misma carta de porte a€reo, 0 en el mismo recibo 0, si no se hubiera
expedido ninguno de estos documentos, en la misma constancia conservada por los otros medios
mencionados en el parrafo 2 del Articulo 4, para determinar el limite de responsabilidad también se tendra
en cuenta el peso total de tales bultos.

S Las disposiciones de los pdrrafos | v 2 de este Articulo no se aplicarin si se prueba que el dafioes
ol resultado de una accién u omision del transportista o Je sus dependientes o agentes, con intencion de
causar dafic. o con temeridad y sabiendo que probablemente causaria dano: siempre que. en el caso de una
accion-4 omision de un dependiente o ugente, se pruebe también que éste actuaba en el ejercicio de sus

funcirones.

oy L
idemiis ., Je conformidad con su propia fey, una suma que corresponda a toedo o parte de fas costas v otros
witstos <l Htizo en gue hasa incuriido el demandante. inclusive intereses. Ladisposicion ARterior no regicd

é Los Hmites prescritos en el Articulo 21 y eneste Articulo no obstaran para que el tribunal acuerde
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cuar do ¢l importe de la indemnizacion acordada. con exclusion de las costas y otros gastos de litig10. no
exceda de la suma que el transportista haya ofrezido por escrito al demandante dentro de un periodo de
seis meses contados a partir del hecho que causo el dao, o antes de comenzar el juicio. si la segunda fecha
€S pOSterior.

Articulo 23 — Conversion de las unidades monetarias

Il Se considerard que las sumas expresadas en derechos especiales de giro mencionadas en el presente

Convenio se refieren al derecho especial de giro definido por el Fondo Monetario Internacional. La
conversién de las sumas en las monedas nacionales, en el caso de procedimientos judiciales, se hard
conforme al valor de dichas monedas en derechos especiales de giro en la fecha de la sentencia. El valor, en
derechos especiales de giro, de la moneda nacional de un Estado Parte que sea miembro del Fondo
Monetario Internacional se calculard conforme al método de valoracion aplicado por el Fondo Monetario
Internacional para sus operaciones y transacciones, vigente en la fecha de la sentencia. El valor, en derechos
especiales de giro, de la moneda nacional de un Estado Parte que no sea miembro del Fondo Monetario
Internacional se calculard de la forma determinada por dicho Estado.

"1

= onde Monetario Internacional y cuya

legislacion no permita aplicar las disposiciones del pdrrafo | de este Articulo podran declarar, en 2l
momento de la ratificacion o de la adhesion o ulteriormente, que ¢l limite de responsabilidad del transportista
prescrito en el Articulo 21 se fija en la suma de 1 500 000 unidades monetarias por pasajero en los
procedimientos judiciales seguidos en sus territorios: 62 500 unidades moneturias por DASAJero. con respecto
al pdrrafo | del Articulo 22; 15 000 unidades monetarias por pasajero. con respecto al pdrrafo 2 de!
Articulo 22: v 250 unidades monetarias por kilogramo. con respecto al pdrrafo 3 dei Articulo 22. Esta
unidad monetaria corresponde u sesenta v cinco miligramos v medio de oro con ley de novecientas
milésimas. Estas sumas podrdn convertirse en la moneda nacional de que se trate en cirras redondas.
La conversion de estas sumas en moneda nacional se efectuard conforme a ia fey del Estado mteresado.

) Sin embargo, ios Estados que ao sean micmioros d

E| cileulo mencionadoen ladltima oracion de! parrafo i de este Articuio v elmétode de conversion
mencionado en el parrafo 2 de este Articulo se hardn de forma tal que expresen en i menedit nacional del
Estado Parte. en la medida posible. el mismo valor real para las sumas de los Articulos 21 v 22 Jue el gque
resultaria de la aplicacion de las tres primeras oraciones del pdrrafo | de este Articulo. Los Estados Partes
comunicardn al Depositario el método para hacer el cilculo con arreglo ai pirrato | de este Articulo o los
resultados de la conversion del parrafo 2 de este Articulo. segun sea el caso. al depositar un instrumento de
rutificacion. aceptacion o aprobacion del presente Convenio o de adhesién al mismo ¥ cada vez que haya
un cambio respecto a dicho método o a esos resultados.

Articulo 24 — Revision de los limites

17 Sin que cllo afecte a las disposiciones del Articulo 25 del presente Convenio, ¥ con sujecion al
pdrrafo 2 que sigue, los limites de responsabilidad prescritos en los Articulos 21, 22 y 23 seran revisados
porel Depositario cadacinco anos, debiendo efectuarse la primera revision al tinal def quinto ano siguiente
a la fecha de entrada en vigor del presente Convenio o, si ¢l Convenio no entrd en vigor dentro de los
cinco aros siguientes a la fecha en que se abrio a la firma, dentro del primer afio de suentrada en vigor. con
relacion aun indice de inflacion que corresponda a la tasa de inflacion acumulada desde la revision anterior
0. la primera vez, desde la fecha de entrada en vigor del Convenio. La medida de la tasa de inflacion que
habrd de utifizarse para determinar ¢l indice de inflacion serd el promedio ponderado de las tasas anuales
de aumento o de disminucién del indice de precios al consumidor de los Estados cuyas monedas comprenden
el derecho especial de giro mencionado en el pdrrafo | del Articulo 23.
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2 Side larevisién mencionada en el pdrrafo anterior resulta que el indice de inflacion ha sido superior
al dicz por ciento, el Depositario notificari a los Estados Partes larevision de los iimites de responsabilidad.
Dichas revisiones serdn efectivas seis meses después de su notificacion a los Estados Partes. Si dentro de
los tres meses siguientes a su notificacion a los Estados Partes una mayoria de los Estados Partes registra
su desaprobacion, la revision no tendrd efecte y el Depositario remitird {a cuestion a una reunion de los
Estados Partes. El Depositario notificard inmediatamente a todos los Estados Partes la entrada en vigor de
toda revision.

3t No obstante el pdrrafo | de este Articulo, el procedimiento mencionado en el parrafo 2 de este
Articulo se aplicard en cualquier momento, siempre que un tercio de los Estados Partes expresen el deseo
de hacerlo y con la condicién de que el indice de inflacién mencionado en el parrafo | haya sido superior
al treinta por ciento desde la revisién anterior o desde la fecha de la entrada en vigor del presente Convenio
sino ha habido una revisién anterior. Las revisiones subsiguientes efectuadas empleando el procedimiento
descrito en el parrafo | de este Articulo se realizardn cada cinco anos, contados a partir del final del quinto
ano siguiente a la fecha de la revisién efectuada en virtud de este pdrrafo.

Articulo 25 — Estipulacion sobre los limites

El transportista podrd estipular que 2! contrato de transporte =stard sujeto a limites de
responsabilidad mds eievados que les previstos en 2l presente Convenio, o que ne estard sujeto 4 ningun
Jimiie de responsabilidad.

Articulo 26 — Nulidad de las clausulas contractuales

Toda cldusula que tienda a exonerar al transportista de su responsabilidad o a fijar un limite inferior
al establecido en el presente Convenio serd nula y de ningtin efecto, pero la nulidad de dicha cliusula no
implica la nulidad del contrato, que continuard sujeto a las disposiciones dei presente Convenio.

Articulo 27 — Libertad contractual

Ninguna de las disposiciones del presente Convenio impedird al transportista negarse a concertar
un contrato de transporte, renunciar a las defensas que pueda invocar en virtud del presente Convenio, o
establecer condiciones que no estén en contradiccién con las disposiciones del presente Convenio.

Articulo 28 — Pagos adelantados

En caso de accidentes de aviaci6n que resulten en la muerte o lesiones de los pasajeros, el
transportista hard, si lo exige su ley nacional. pagos adelantados sin demora, a la persona o personas fisicas
que tengan derecho a reclamar indemnizacion a fin de satisfacer sus necesidades econdmicas inmediatas.
Dichos pagos adelantados no constituirdn un reconocimicnto de responsabilidad y podran ser deducidos de
toda cantidad posteriormente pagada como indemnizacion por el transportista.

Articulo 29 — Fundamento de las reclamaciones
1 En el transporte de pasajeros, de equipaje y de carga, toda accion de indemnizacion de danos, sea

que se funde en e! presente Convenio. en un contrato o ¢n un acto ilicito. sea en cualquier otra causa,
solamente podrd iniciarse con sujecion a condiciones v a limites de respensabilidad como los previstos en
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el tesente Convenio, sin que ello afecte a la cuestion de qué personas pueden iniciar las acciones ¥ cuiles
son sus respectivos derechos. En ninguna de dichas acciones se otorgard una indemnizacion punitiva.
ejemplar o de cualquier naturaleza que no sea compensatoria.

Articulo 30 — Dependientes, agentes — Total de las reclamaciones

i Si se inicia una accién contra un dependiente del transportista, por dafios a que se refiere el presente
Convenio. dicho dependiente o agente. si prueban que actuaban en el ejercicio de sus funciones, podrdn
ampararse en las condiciones y los limites de responsabilidad que puede invocar el transportista en virtud
del presente Convenio.

2 El total de las sumas resarcibles del transportista, sus dependientes y agentes, en este £aso. N0

excederd de dichos limites.

3 Salvo por lo que respecta al transporte de carga. las disposiciones de los parrafos 1y 2 de este
Articulo no se aplicarin si se prueba que el dafic es el resultado de una accion u omision del dependiente.

con intencién de causar dafio, o con temeridad v sabiendo que probablemente causaria dafio.

Articulo 31 — Aviso de protesta oportuno

I £ recibo del 2quipaje facturado o la curga sin protesta por parte del destinatario constituird
presuncién, salvo prueba en contrario, de que los mismos han sido entregados 2n buen estado y de
conftormidad con ¢l documento de transporte o la constancia conservada por los otros medios mencionados
en el pirrafo 2 del Articulo 3 y en el parrato 2 del Articuio 4.

2 En caso de averia, el destinatario deberd presentar al transportista una protesta inmediatamente
después de haber sido notada dicha averia y, a mds tardar. dentro de un plazo de siete dfas para ¢l equipaje
facturado v de catorce dfas para la carga, a partir de la fecha de su recibe. En caso de retraso, la protesta
deberi hucerla a mds tardar dentro de veintitin dfas, a partir de la fecha en que el equipaje o la carga hayan

sido puestos a su disposicion.
Toda protesta deberd hacerse por escrito y darse o expedirse dentro de los plazos mencionados.

+. A falta de protesta dentro de los plazos establecidos. todas las acciones contra el transportisia serdn
inadmisibles. salvo en el caso de fraude de su parte.

Articulo 32 — Fallecimiento de la persona responsable

En caso de fallecimiento de la persona responsable, la accionde indemnizacion de dafios se ejercerd,
dentro de los limites previstos en el presente Convenio. contra [0y causahabientes de su sucesion.

Articulo 33 — Jurisdiccion

& Una aceion de indemnizacion de dafios deberd iniciarse. a eleccion del demandante. 2n el territorio
de uno de los Estados Partes, sea ante 21 tribunal del domicilio def transportista, o de su oficina principal.

o del lugar en que tiene una oficina por cuyo conducto se ha celebrado el contrato, sez ante ¢l tribunal de!

lugar de destino.
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2 Con respecto al dafio resultante de la muerte o lesiones del pasajero. una accion podrd iniciarse ante
uno de los tribunales mencionados en el parrafo | de este Articulo, o enel territorio de un Estado Parte en
que el pasajero tiene su residencia principal y permanente en el momento del accidente y hacia y desde el
cual el transportista explota servicios de transporte aéreo de pasajeros en sus propias aeronaves o en las de
otro transportista con arreglo a un acuerdo comercial, y en que el transportista realiza sus actividades de
transporte aéreo de pasajeros desde locales arrendados o que son de su propiedad o de otro transportista con
el que tiene un acuerdo comercial. :

B Para los fines del pérrafo 2,

a)  ‘“acuerdo comercial” significa un acuerdo, que no es un contrato de agencia, hecho entre
transportistas y relativo a la provisién de sus servicios conjuntos de transporte a€reo
de pasajeros;

b) “residencia principal y permanente” significa la morada fija y permanente del pasajero en el
momento del accidente. La nacionalidad del pasajero no serd el factor determinante al

respecto.
4. Las cuestiones de procedimiento se regiran por la ley del tribunal que conoce 2l caso.
Articulo 34 — Arbitraje
i Con sujecion a lo previsto en este Articulo, las partes en el contrato de transporte de curga pueden

estipular que toda controversia relativa a la responsabilidad del transportista prevista ¢n ¢l presente
Convenio se resolverd por arbitraje. Dicho acuerdo se hard por escrito.

2 El procedimiento de arbitraje se ilevard a cabo, a eleccion del reclumante. cn una de las
jurnisdicciones mencionadas en el Articulo 33.

3, El drbitro o ¢l tribunal arbitral aplicardn las disposiciones del presente Convenio.

4. Las disposiciones de los parrafos 2 v 3 de este Articulo se considerardn parte de toda cldusula o
acuerdo de arbitraje, y toda condicién de dicha cldusula o acuerdo que sea incompatible con dichas
disposiciones serd nula y de ningtin efecto.

Articulo 35 — Plazo para las acciones

I El derecho a indemnizacidn se extinguird si no se inicia una accion dentro del plazo de dos anos,
contados a partir de la fecha de llegada a destino o la del dia en que la aeronave deberia haber llegado o la
de la detencion del transporte.

2 La forma de calcular ese plazo se determinard por la ley del tribunal que conoce el caso.

Articulo 36 — Transporte sucesivo

i En ci caso Jel iransporte que deban efectuar varics transportistas sucesivamente v que este
comprendido en ladelinicion del pdrrafo 3 del Ariicuio i, cada transportista gue acepte pasajeros. equipaje
o caraa se someteri a lus reglas establecidas en el presente Convenio y serd considerado como una Je las
paries dei contrato de transporte en la medida @n que =i contrate se refieraa la parte del transporte ciectuado

bajo su supervision.
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a una indemnizacion por él, sélo podrd proceder contra el transportista que haya efectuado el transporte
durante ¢l cual se produjo el accidente o el retraso, salvo en el caso en que. por estipulacion expresa, ¢l
primer transportista haya asumido la responsabilidad por todo el viaje.

2 En el caso de un transporte de esa naturaleza, ¢! pasajero, o cualquier persona que tenga derecho

S Si se trata de equipaje o carga. el pasajero o el expedidor tendrin derecho de accion contra el primer
transportista, y ¢l pasajero o el destinatario que tengan derechoa la entrega tendran derecho de accion contra
el dltimo transportista, y uno y otro podrdn. ademds, proceder contra el transportista que haya efectuado
el transporte durante el cual se produjo la destruccion, pérdida, averia o retraso. Dichos transportistas seran
solidariamente responsables ante el pasajero o ante el expedidor o el destinatario.

Articulo 37 — Derecho de accion contra terceros

Ninguna de las disposiciones del presente Convenio afecta a lacuestion de si la persona responsable
de darios de conformidad con el mismo tiene o no derecho de accion regresiva contra alguna otra persona.

Capituio 1V

Transporte combinado

Articulo 38 — Transporte combinado

I En el caso de transporte combinado efectuado en parte por aire y en parte por cudiguier uiro medio
de transporte, las disposiciones del presente Convenio se aplicardn unicamente al transporte 1€reo. con
sujecién al parrafo 4 del Articulo 18, siempre que el transporte aéreo responda a las condiciones dei
Articulo .

2, Ninguna de las disposiciones del presente Convenio impedird a [as partes. en el cuso de transporte
combinado. insertaren el documento de transporte aéreo condiciones relativas a otros medios de transporte,
siempre que las disposiciones del presente Convenio se respeten en lo que concierne al transporte agreo.

Capitulo V

Transporte aéreo efectuado por una persona distinta
del transportista contractual

Articulo 39 — Transportista contractual — Transportista de hecho

Las disposiciones de este Capituio se aplican cuando una persona {en adelante el “transportista
contractual™ celebri como parte un contrato de transporte regide por o presente Convenio con i pas.iero
o con ¢l expedidor. o con la persona que actie en nombre de uno 4 otre. v Otra persond (en adelarnte el
“transportisia de hecho”) realiza, en virtud de autorizacion dada por 2 iranspe rtistacontractual, todo o parte
dei transporte. pero sin ser con respecto a dicha parte del transporte an trans portista sucesivoen el sentido
del presente Converio. Dicha autorizacion se presumird, salvo pricba en CONLTUriY.
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Articulo 40 — Responsabilidades respectivas del transportista
contractual y del transportista de hecho

Si un transportista de hecho realiza todo o parte de un transporte que, conforme al contrato a que
se refiere el Articulo 39, se rige por el presente Convenio, tanto el transportista contractual como el
transportista de hecho quedarin sujetos, excepto lo previsto en ¢ste Capitulo, a las disposiciones del presente
Convenio, el primero con respecto a todo el transporte previsto en el contrato. el segundo solamente con
respecto al transporte que realiza.

Articulo 41 — Responsabilidad mutua

e Las acciones y omisiones del transportista de hecho y de sus dependientes y agentes, cuando €stos
actien en el ejercicio de sus funciones, se considerardn también, con relacion al transporte realizado por el
transportista de hecho, como acciones y omisiones del transportista contractual.

2 Las acciones y omisiones del transportista contractual y de sus dependientes y agentes. cuando €stos
actien en el ejercicio de sus funciones, se considerardn también. con relacién al transperte realizado por el
transportista de hecho, como del transportista de hecho. Sin embargo, ninguna de esas acciones u omisiones
someterd al transportista de hecho a una responsabilidad que exceda de las cantidades previstas en los
Articulos 21, 22, 23 v 24 Ningtin acuerdo especial por ¢l cual ¢l transportista contractual asuma
obligaciones no impuestas por el presente Convenio, ninguna renuncia de derechos o defensas establecidos
porel Convenio y ninguna declaracion especial de valor prevista enel Articulo 21 afectaran al transportista

de hecho, a menos gue éste lo acepte.

Articulo 42 — Destinatario de las protestas e instrucciones

Las protestas e instrucciones que deban dirigirse al transportista en virtud del presente Convenio
tendr:in el mismo efecto. sean dirigidas al transportista contractual. sean dirigidas al transportista de hecho.
Sin embargo. las instrucciones mencionadas en el Articulo 12 sélo surtirdn efecto si son dirigidas al
transportista contractual.

Articulo 43 — Dependientes y agentes

Por lo que respecta al transporte realizado por el transportista de hecho. todo dependiente o agente
de éste o del transportista contractual tendrin derecho, si prucban que actuaban en el ejercicio de sus
funciones, a invocar las condiciones y los limites de responsabilidad aplicables en virtud del presente
Convenio al transportista del cual son dependiente o agente, 2 menos que se pruebe que habian actuado de
forma que no puedan invocarse los limites de responsabilidad de conformidad con el presente Convenio.

Articulo 44 — Total de la indemnizacion

Por lo que respecta al transporte realizado por el transportista de hecho. ¢l total de las sumas
resarcibles de este transportista v del transportista contractual, y de los dependientes y agentes de uno y otro
que hayan actuado en el ejercicio de sus funciones, no excedera de la cantidad mayor que pueda obtenerse
de cualquiera de dichos transportistas en virtud del presente Convenio, pero ninguna de las personas
mencionadas serd responsable por una suma mds elevada que los limites aplicables a ¢sa persona.
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Articulo 45 — Destinatario de las reclamaciones

Por lo que respectaal transporte realizado por ¢l transportista de hecho, la accion de indemnizacion
de dafios podrd iniciarse, a eleccion del demandante, contra dicho transportista o contra el transportista
contractual o contra ambos, conjunta o separadamente. Si se ejerce laaccién tnicamente contra uno de estos
transportistas, éste tendrd derecho a traer al juicio al vtro transportista, rigiéndose ¢l procedimiento y sus
efectos por la ley del tribunal que conoce el caso.

Articulo 46 — Jurisdiccion adicional

Toda accién de indemnizacién de dafios prevista en el Articulo 45 deberd iniciarse, a eleccion del
Jemandante. en el territorio de uno de los Estados Partes ante uno de los tribunales en que pueda entablarse
una accidn contra el transportista contractual, conforme a lo previsto =n el Articulo 33. o ante el tribunal
en cuya jurisdiccién el transportista de hecho tiene su domicitio o su oficina principal.

Articulo 47 — Nulidad de las clausulas contractuales

Toda cldusula que tienda a xonerar i transportista contractual o ai trunsportista de heche de la
responsabilidad prevista en este Capitulo o a fijur un Himiie inferior al aplicuble conforme a este Capitulo
serd nula v de ningtin efecto, pero la nuiidad de dicha cldusula no implica fa nulidad del contrato, qu

continuard sujeto a las disposiciones de este Capitulo.
Articulo 48 — Relaciones entre el transportista contracrua
y el transportista de hecho
Excepto lo previsto en el Articulo 45, ninguna de ias disposiciones de este Capitulo arectard i los

derechos y obligaciones entre los transportistas, incluido todo derecho de accion regresiva o de
indemnizacion.

Capitulo VI

Otras disposiciones

Articulo 49 — Aplicacion obligatoria

Toda cldusula del contrato de transporte ¥ todos los acuerdos particulares concertados antes de que
ocurrael dafio. por los cuales las partes traten de eludir la aplicacién de las reglus establecidas en el presente
Convenio. sea decidiendo la ley que habra de aplicarse. sea modificando fas reglas relativas ala jurisdiceion.

serdn nulos v de.ningtin efecto.

Articulo 50 — Seguro

Los Estados Partes exigirdn a sus transportistas que mantetiZan un scguro adecuado que cubra su
responsabilidad en virtud del presente Convenio. Ei Bstado Parie hacia ¢! cual el ransportista explota
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servicios podrd exigirie a ste que presente pruebas de que mantiene un seguro adecuad@ygue-Aise sum

responsabilidad en virtud del presente Convenio.

Articulo 51 — Transporte efectuado en circunstancias extraordinarias

Las disposiciones de los Articulos 34 5, 7 y 8 relativas a la documentacion del transporte, no se
aplicardn en el caso de transportes efectuados ¢n circunstancias extraordinarias que excedan del alcance
normal de las actividades del transportista.

Articulo 52 — Definicion de dias

Cuando en el presente Convenio se emplea el término “difas”, se trata de dias del calendario y no
de dias de trabajo.

Capitale VII

Clausulas finales

Articulo 533 — Firma, ratificacion y entrada en vigor

£ El oresente Convenio estard abierto 2n Montreal. el 28 de mayo de 1999. 2 la firma e los
Estados participantes en la Conferencia internacional de derecho aerondutico. celebrada en Montreal
del 10 al 28 de mayo de 1999. Después del 28 de mayo de 1999, el Convenio estard abierto a la firma de
todos los Estados en la Sede de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional. en Montreal. hasta su
entrada en vigor de conformidad con el pdrrafo 6 de este Articulo.

2 El presente Convenio estard igualmente abierto a la firma de organizaciones regionales de
integracion econdémica. Para los fines del presente Convenio. “organizacion regional de integracion
economica” significa cualquier organizacion constituida por Estados soberanos de una region determinada,
que tenga competencia con respecto a determinados asuntos regidos por 2l Convenio y haya sido
debidamente autorizada a firmar y a ratificar. aceptar. aprobar o adherirse al presente Convenio. La
referencia a “Estado Parte” o “Estados Partes™ en el presente Convenio, con excepcion del pirrafo 2 del
Articulo 1, el apartado b) del pirrafo | del Articulo 3, el apartado b) del Articulo 5. los Articulos 23. 33,
46 y el apartado b) del Articulo 57, se aplica igualmente a una organizacién regional de integracion
cconémica. Para los fines del Articulo 24. las referencias a “*una mayoriade los Estados Partes™ y “un tercio
de los Estados Partes™ no se apiicari a una organizacion regional de integracion econémica.

3, El presente Convenio estard sujeto a la ratificacion de los Estados y organizaciones regionales de
integracion economica que lo hayvan firmado.

4 Todo Estado u organizacion regional de integracion econémica que no firme 21 presente Convenio
podri aceptarlo, aprobarlo o adherirse a él en cualquier momento.

5 Los instrumentos de ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion se depositardn ante la

Organizacion de Aviacion Civil Internacional. designada en el presente como Depositario.
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6. El presente Convenio entrard en vigor cl sexagésimo dia a contar de lu fecha de depésito del s
trigesimo instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion ante ¢l Depositario entre los
Estados que hayan depositado ese instrumento. U'n instrumento depositado por una organizacién rezional
de integracion econdmica no se tendrd en cuenta para los fines de este parrafo.

7 Para los demads Estados y otras organizaciones regionales de integracion econémica, el presente
Convenio surtird efecto sesenta dias después de la fecha de depésito de sus instrumentes de ratificacion,
aceplacion, aprobacién o adhesion.

S. El Depositario notificard inmediatamente a todos los signatarios y Estados Partes:

a)  cada firma del presente Convenio y la fecha correspondiente:

0O

b) eldepésito de todo instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion v la fecha
correspondiente;

¢) la fecha de entrada en vigor de! presente Convenio;

(&)
7

L
=1

d)  laicchadeentradaen vigor de toda revision de los limites de responsapiiidad esablecid
virtud del presente Convenio:

jE Tode Estade Parte podrd denunciar 2! presente Convenio medianie nOUTicacion po

Al Depositario.

¢ Depusiiane recina ia

=5 Lu deauncia surtird efecto ciento vchenta dius despuds de fa fecha cn que et Dep

notficacion.

Articulo 55 — Relacion con otros instrumentos del Convenio de Varsovia
El presente Convenio prevalecerd scbre toda regla que se aplique al trunsporte aéreo internacionai:

I8 entre los Estades Partes en el presente Convenio debido a que esos Estados son comunmente

G el Convenio paralu unificacion de cierras coglas relatives al iransporie aéreo infe maciomu’

firmadoen Varsoviael 12 de octubre de 1929 (en adelante lamado el Convenio de Varsov

or ul Protecoto gue-modifica <! Convenio para le anificacion Je clertay reglas refaiivas i
2 e aetithre de 1929, hechy 21

'(.l!.‘:[’lN.’L’ il(’le() HH:’!.’IUL.(}/IUZ /’!.’,‘IU(/U [k f(l:.)()ln'il L‘. .'F...
i 1 i <SS : et 3y 4 Y ! TToviin)-
sHuvasel 28 de sepiicmbie d¢ 1955 (en adelaste [lamado et Profoevlo de La Hava);

et

DL il Wafleaeion e cieries

el Convenio, coinplemeniario del Convernwe de Vursevia.

reglusrelaiivas  ai transporre aéreo inernacional calizado /mr griien no sec 2l

sransportisia contractued firmado en Guadalajar ¢! 18 e eptiembre de 1961 fen adelante
IR

Hamade ¢! Convenio de Guadatajarad;
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d) el Proto-olo que modifica I Convenio para la unificacion de ciertus reglus relativas ¢
transporte aéreo internacional firmado en Varsovia, el 12 de octubre de 1929 modificad
por el Protocolo hecho en La Haya el 28 de septiembre de 955, firmado en la ciudad d
Guatemala el 8 de marzo de 1971 (en adelante llamado el Protocolo de la ciuda
de Guatemala);

e) los Protocolos adicionales ndms. | a 3 y el Protocolo de Montreal nim. 4 que modifican e
Convenio de Varsovia modificado por el Protocolo de La Haya o ¢l Convenio de Varsovi
modificado por el Protocolo de La Haya y el Protocolo de la ciudad de Guatemala firmada
en Montreal el 25 de septiembre de 1975 (en adelante llamados los Protocolos de Montreal);:

12

dentro del territorio de cualquier Estado Parte en el presente Convenio debido a que ese Estado e
Parte en uno o mds de los instrumentos mencionados en los apartados a) a ¢) anteriores.

Articulo 56 — Estados con mas de un sistema juridico
!
juridicos con relacién a cuestiones tratadas en el presente Convenio, dicho Estado puede declarar en ¢
momento de la firma. ratificacion. aceptacion, aprobacion o adhesion que el presente Convenio se extender
a todas sus unidades territoriales o tnicamente a una o mds de ellas y podrd modificar esta declaracidl
presentando otra declaracion en cualquicr otro momento.
3 Esas declaraciones se notificarin al Depositario e indicardn explicitamente lus unidades territoriale
a lus que se aplica el Convenio.

2 Respecto a un Estado Parte que haya hecho esa declaracion:

a)  las referencias a “moneda nacional” en el Articulo 23 se interpretarin como que se refierel
a la moneda de la unidad territorial pertinente de ese Estado: y

b) lareferenciaen el Articulo 28 a la “ley nacional” se interpretard como que se refiere a la lel
de la unidad territorial pertinente de ese Estado.

Articulo 57 — Reservas

No podri formularse ninguna reserva al presente Convenio, salvo que un Estado Parte podr:
declarar en cualquier momento, mediante notificacion dirigida al Depositario, que el presente Convenio ni
se aplicara:

1) al transporte aérev internacional efectuado directamente por ese Estado Parte con fines n¢
comerciales respecto a4 sus funciones y obligaciones como Estado soberano; ni

b) al transporte de personas. carga y equipaje efectuado para sus autoridades militares et
aeronaves marriculadas en ese Estado Parte. o arrendadas por éste, v cuya capacidad total hi
sido reservada por esus autoridades o en nombre de las mismas.

EN TESTIMONIO DE LO CUAL los plenipotenciarios que suscriben, debidamente autorizados
firman el presente Convenio.
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HECHO en Montreal el dia veintiocho de mayo de mil novecientos noventa y nueve en espafol,
drabe, chino, francés, inglés y ruso, siendo todos los textos igualmente auténticos. El presente Convenio
quedari depositado en los archivos de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional y el Depositario
enviard copias certificadas del mismo a todos los Estados Partes en el presente Convenio, asi como también
a todos los Estados Partes en el Convenio de Varsovia, el Protocolo de La Haya, 2l Convenio de
Guadalajara, el Protocolo de la ciudad de Guatemala y los Protocolos de Montreal.
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28 FEB 2001

Lic. Reinaldo Pared Pérez
Presidente del Senado de la Republica

Su Despacho

Distinguido sefior Presidente del Senado:

La Resolucién que aprueba el convenio para la unificacién de ciertas reglas al
transporte aéreo internacional, suscrito por la Republica Dominicana en Montreal,
Canada el 28 de mayo del 1999, ha sido registrada con el No. 502-06 y promulgada
por el sefior Presidente de la Republica, Dr. Leonel Fernandez Reyna, el 30 de

diciembre de 2006.

LMBV
AQ/nh

S

NIVA e >
SOV 0 N

Atentamente,

Lic. Luis Mfjuel Bonetfi .~

Secretario Administrgtivo de la Pb{s’\ldam;gai‘/“

B e e
e

E(E;} SENADO



El CONGRESD NACIONAL

EN NOMBRE DE LA REPUBLICA

E¥8Y senapo

REPUBLICA DOMINICANA

VISTOS: Los incisos 14 y 19 del articulo 37 de la Constitucién de la

Republica;

VISTO: El Convenio para la unificacion de ciertas reglas relativas al
transporte aéreo internacional, suscrito por la Republica Dominicana en
Montreal, Canad4, el 28 de mayo de 1999, examinado y aprobado por 118
Estados durante la Conferencia Internacional de Derecho Aerondautico,
celebrada bajo el patrocinio‘ de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional

(OACI) en Montreal, del 10 al 28 de mayo de 1999.
RESUELVE:

UNICO: APROBAR El Convenio para la unificacién de ciertas reglas
relativas al transporte aéreo internacional, suscrito por la Répﬁblica
Dominicana en Montreal, Canada, el 28 de mayo de 1999, examinado y
aprobado por 118 Estados durante la Conferencia Internacional de Derecho
Aeronautico, celebrada bajo el patrocinio de la Organizacion de Aviacic’)n Civil
Internacional (OACI) en Montreal, del 10 al 28 de mayo de 1999. Con este
Convenio se ha logrado modernizar y refundir ocho (8) instrumentos
- internacionales, que venian rigiendo de manera dispersa el transporte aéreo
internacional, conocidos bajo el nombre de Sistema de Varsovia, en un solo
instrumento juridico que proporcionara, para los afios venideros, un nivel
adecuado de indemnizacién para las personas que sufran accidentes de

aviacion con incidencias internacionales; que copiado textualmente dice asi:
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CONVENIO

PARA LA UNIFICACION DE CIERTAS REGLAS
PARA EL TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL

LOS ESTADOS PARTES EN EL PRESENTE CONVENIO;

RECONOCIENDO la importante contribucion del Convenio para la unificacion de ciertas reglas relativas
al transporte aéreo internacional, firmado en Varsovia el 12 de octubre de 1929, en adelante
llamado ““‘Convenio de Varsovia”, y de otros instrumentos conexos para la armonizacion del derecho
aerondutico internacional privado;

RECONOCIENDO la necesidad de modemizar y refundir el Convenio de Varsovia y los instrumentos
COnexos;

RECONOCIENDO la importancia de asegurar la proteccién de los intereses de los usuarios del transporte
aéreo internacional y la necesidad de una indemnizacion equitativa fundada en el principio de
restitucion;

REAFIRMANDO la conveniencia de un desarrollo ordenado de las operaciones de transporte aéreo
internacional v de la circulacién fluida de pasajeros, equipaje y carga conforme a los principios y
objetivos del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, hecho en Chicago el 7 de diciembre
de 1944;

CONVENCIDOS de que la accién colectiva de los Estados para una mayor armonizacion y codificacion
de ciertas reglas que rigen el transporte aéreo internacional mediante un nuevo convenio es el medio
mds apropiado para lograr un equilibrio de intereses equitativo;

HAN CONVENIDO LO SIGUIENTE:

Capitulo I

Disposiciones generales

Articulo 1 — Ambito de aplicacién

L. El presente Convenio se aplica a todo transporte internacional de personas, equipaje o carga
efectuado en aeronaves, a cambio de una remuneracién. Se aplica igualmente al transporte gratuito
efectuado en aeronaves por una empresa de transporte aereo.

2. Para los fines del presente Convenio, la expresion transporte internacional significa todo transporte
en que. conforme a lo estipulado por las partes, el punto de partida y el punto de destino, haya o no
interrupcion en el transporte o transbordo, estdn situados. bien en el territorio de dos Estados Partes, bien

en el territorio de un solo Estado Parte si se ha previsto una escala en el territorio de cualquier otro Estado,

e S At i e




ZR
£l g SENADO
= REPUBLICA DOMINICANA

aunquc ¢ste no sea un Estado Parte. El transporte entre dos puntos dentro del territorio de un solo Estado
Parte, sin una escala convenida en el territorio de otro Estado, no se considerard transporte internacional
para los fines del presente Convenio.

3 El transporte que deban efectuar varios transportistas sucesivamente constituird, para los fines del
presente Convenio, un solo transporte cuando las partes lo hayan considerado como una sola operacidn,
tanto si ha sido objeto de un solo contrato como de una serie de contratos, y no perderd su cardcter
internacional por el hecho de que un solo contrato o una serie de contratos deban ejecutarse integramente
en el territorio del mismo Estado.

4. El presente Convenio se aplica también al transporte previsto en el Capitulo V, con sujecidn a las
condiciones establecidas en el mismo.

Articulo 2 — Transporte efectuado por el Estado y transporte de envios postales

l. El presente Convenio se aplica al transporte efectuado porel Estado o las demds personas juridicas
de derecho publico en las condiciones establecidas en el Articulo [.

2. En el transporte de envios postales, el transportista serd responsable tinicamente frente a la
administracién postal correspondiente, de conformidad con las normas aplicables a las relaciones entre los
transportistas y las administraciones postales.

5 Salvo lo previsto en el parrafo 2 de este Articulo, las disposiciones del presente Convenio no se
aplicarin al transporte de envios postales.

Capitulo II

Documentacion y obligaciones de las partes relativas al transporte
de pasajeros, equipaje y carga

Articulo 3 — Pasajeros y equipaje

. En el transporte de pasajeros se expedird un documento de transporte, individual o colectivo, que
contengil:

a) laindicacién de los puntos de partida y destino:

b) silos puntos de partida y destino estdn situados en el territorio de un solo Estado Parte y se
han previsto una o mds escalas en el territorio de otro Estado, la indicacién de por lo menos
una de esas escalas.

2. Cualquier otro medio en que quede constancia de la informacidn sefialada en el parrafo | podra
sustituir a laexpedicion del documento mencionado en dicho pirrafo. Si se utilizase uno de esos medios, el
transportista ofrecerd al pasajero expedir una declaracion escrita de la informacién conservada por €sos
medios.
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B El transportista entregard al pasajero un talon de identificacion de equipaje por cada bulto de {
equipaje facturado. . E
4. ~ Al pasajero se le entregard un aviso escrito indicando que cuando sea aplicable el presente i

Convenio, éste regird la responsabilidad del transportista por muerte o lesiones, y por destruccién, pérdida
o averia del equipaje, y por retraso.

S El incumplimiento de las disposiciones de los parrafos precedentes no afectard a la existencia ni a
la validez del contrato de transporte que, no obstante, quedard sujeto a las reglas del presente Convenio
incluyendo las relativas a los limites de responsabilidad.

¢ e s et

Articulo 4 — Carga
& En el transporte de carga, se expedird una carta de porte aéreo.
2 Cualquier otro medio en que quede constancia del transporte que deba efectuarse podra sustituir a
laexpedicion de lacarta de porte aéreo. Si se utilizasen otros medios, el transportista entregara al expedidor,
si asi lo solicitara este dltimo, un recibo de carga que permita la identificacién del envio y el acceso a la
informacion de la que quedd constancia conservada por esos medios.
Articulo 5 — Contenido de la carta de porte aéreo o del recibo de carga

La carta de porte aéreo o el recibo de carga deberdn incluir:

a) la indicacién de los puntos de partida y destino;

b)  silos puntos de partida y destino estdn situados en el territorio de un solo Estado Parte y se
han previsto una o mds escalas en el territorio de otro Estado, la indicacién de por lo menos :
una de esas escalas; y :

c) laindicacion del peso del envio.

Articulo 6 — Documento relativo a la naturaleza de la carga

Al expedidor podrd exigirsele, si es necesario para cumplir con las formalidades de aduanas, policia
y otras autoridades publicas similares, que entregue un documento indicando la naturaleza de la carga. Esta
disposicion no crea para el transportista ningin deber, obligacion ni responsabilidad resultantes de lo

anterior.
Articulo 7 — Descripcion de la carta de porte aéreo

L. La carta de porte aéreo la extendera el expedidor en tres ejemplares originales. i

2 El primer-gjemplar llevard la indicacién “para el transportista”, y lo firmard el expedidor. El

segundo ejemplar llevard la indicacion “para el destinatario”, y lo firmaran el expedidor y el transportista.
El tercer ejemplar lo firmard el transportista, que lo entregard al expedidor, previa aceptacion de la carga.

3F La firma del transportista y la del expedidor podrin ser impresas o remplazadas por un sello.
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4. Si, a peticién del expedidor, el transportista extiende la carta de porte aéreo, se considerard, salvo
prueba en contrario, que el transportista ha actuado en nombre del expedidor.

Articulo 8 — Documentos para varios bultos
Cuando haya mds de un bulto:

a) el transportista de la carga tendrd derecho a pedir al expedidor que extienda cartas de porte
aéreo separadas;

b) el expedidor tendra derecho a pedir al transportista que entregue recibos de carga separados
cuando se utilicen los otros medios previstos en el parrafo 2 del Articulo 4.

Articulo 9 — Incumplimiento de los requisitos para los documentos

El incumplimiento de las disposiciones de los Articulos 4 a 8 no afectard a la existencia ni a la
validez del contrato de transporte que, no obstante, quedard sujeto a las reglas del presente Convenio,
incluso las relativas a los limites de responsabilidad.

Articulo 10 — Responsabilidad por las indicaciones
inscritas en los documentos |

1% El expedidor es responsable de la exactitud de las indicaciones y declaraciones concernientes a la
carga inscritas por él o en su nombre en la carta de porte aéreo, o hechas por €l o en su nombre al
transportista para que se inscriban en el recibo de carga o para que se incluyan en la constancia conservada
por los otros medios mencionados en el parrafo 2 del Articulo 4. Lo anterior se aplicard también cuando la
persona que actiia en nombre del expedidor es también dependiente del transportista.

persona con respecto a la cual el transportista sea responsable, como consecuencia de las indicaciones y
declaraciones irregulares, inexactas o incompletas hechas por €l o en su nombre.

2 El expedidor indemnizard ai transportista de todo dafio que haya sufrido éste, o cualquier otra

& Con sujecion a las disposiciones de los pérrafos 1y 2 de este Articulo, el transportista deberd
indemnizar al expedidor de todo dafio que haya sufrido éste, o cualquier otra persona con respecto a la cual
el expedidor sea responsable, como consecuencia de las indicaciones y declaraciones irregulares, inexactas
o incompletas inscritas por el transportista 0 ¢n su nombre en el recibo de carga o en la constancia

conservada por los otros medios mencionados en el parrafo 2 del Articulo 4.
Articulo 11 — Valor probatorio de los documentos
l. Tanto la carta de porte uéreo como el recibo de carga constituyen presuncion, salvo prueba en

contrario, de la celebracidn del contrato, de la aceptacion de la carga v de las condiciones de transporte ue

contengan.

i Las declaraciones de la cartade porte aéreo o del recibo de carga relutivas al peso, las dimensiones
v el embalaje de la cnrea. asi como al mimero de buitos constituyen presuncion, salve pruebaen contrario,
o los hoechos declurados: las indicaciones relativas a la cantidad, el volumen y el estado de la carga no

onstiteyen pruskya contra @l transportista. salvo cuande Sste las haya comprobadc en presencia del

L T et
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expedidor y se hayan hecho constar en la carta de porte aéreo o el recibo de carga, o que se trate de.. 4
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indicaciones relativas al estado aparente de la targa.

Articulo 12 — Derecho de disposicion de la carga

l. El expedidor tiene derecho, a condicién de cumplir con todas las obligaciones resultantes del
contrato de transporte, a disponer de la carga retirdndola del aeropuerto de salida o de destino, o
deteniéndola en el curso del viaje en caso de aterrizaje, o haciéndola entregar en el lugar de destino o en el
curso del viaje a una persona distinta del destinatario originalmente designado, o pidiendo que sea devuelta
al aeropuerto de partida. El expedidor no ejercerd este derecho de disposicién de forma que perjudique al

transportista ni a otros expedidores y deberd rembolsar todos los gastos ocasionados por el ejercicio de este
derecho.

£ En caso de que sea imposible ejecutar las instrucciones del expedidor, el transportista debera

avisarle inmediatamente.

3. Si el transportista cumple las instrucciones del expedidor respecto a la disposicion de la carga sin
exigir la presentacion del ejemplar de la carta de porte aéreo o del recibo de carga entregado a este ultimo
serd responsable, sin perjuicio de su derecho a resarcirse del expedidor, del dafio que se pudiera causar por
este hecho a quien se encuentre legalmente en posesion de ese ejemplar de la carta de porte aéreo o del recibo
de carga.

4. El derecho del expedidor cesa en el momento en que comienza el del destinatario, conforme al
Articulo 13. Sin embargo, si el destinatario rehtisa aceptar la carga o sino es hallado, el expedidor recobrara
su derecho de disposicion.

Articulo 13 — Entrega de la carga

12 Salvo cuando el expedidor haya ejercido su derecho en virtud del Articulo 12, el destinatario tendra
derecho, desde la llegada de la carga al lugar de destino, a pedir al transportista que le entregue lacargaa
cambio del pago del importe que corresponda y del cumplimiento de las condiciones de transporte.

2. Salvo estipulacién en contrario, el transportista debe avisaral destinatario de la llegada de la carga,
tan pronto como ésta llegue.

25 Si el transportista admite la pérdida de la carga, o si la carga no ha llegado a la expiracion de los
siete dias siguientes a la fecha en que deberfa haber llegado, el destinatario podrd hacer valer contra el
transportista los derechos que surgen del contrato de transporte.

Articulo 14 — Ejecucién de los derechos del expedidor
y del destinatario
El expedidor y el destinatario podrdn hacer valer, respectivamente, todos los derechos que les

conceden los Articulos 12 y 13, cada uno en su propio nombre, sea en su propio interés, sea en el interés
de un tercero, a condicién de cumplir las obligaciones que el contrato de transporte impone.
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Articulo 15 — Relaciones entre el expedidor y el destinatario
y relaciones entre terceros

I. Los Articulos 12, 13 y 14 no afectan a las relaciones del expedidor y del destinatario entre si, ni a
las relaciones entre terceros cuyos derechos provienen del expedidor o del destinatario.

2 Las disposiciones de los Articulos 12, 13 y 14 sélo podran modificarse mediante una cldusula
explicita consignada en la carta de porte aéreo o en el recibo de carga.

Articulo 16 — Formalidades de aduanas, policia
u otras autoridades publicas

15 El expedidor debe proporcionar la informacién y los documentos que sean necesarios para cumplir

con las formalidades de aduanas, policia y cualquier otra autoridad piblica antes de la entrega de la carga
al destinatario. El expedidor es responsable ante el transportista de todos los dafios que pudieran resultar
de la falta, insuficiencia o irregularidad de dicha informacién o de los documentos, salvo que ello se deba
a la culpa del transportista, sus dependientes o agentes.

2 El transportista no estd obligado a examinar si dicha informacién o los documentos son exactos o
suficientes.

Capitulo III

Responsabilidad del transportista y medida
de la indemnizacién del dafio

Articulo 17 — Muerte y lesiones de los pasajeros — Darno del equipaje

1. El transportista es responsable del dafio causado en caso de muerte o de lesién corporal de un
pasajero por la sola razén de que el accidente que causé la muerte o lesién se haya producido a bordo de la
aeronave o durante cualquiera de las operaciones de embarque o desembarque.

2 El transportista es responsable del dafio causado en caso de destruccion, pérdida o averia del
equipaje facturado por la sola razén de que el hecho que causé la destruccién, pérdida o averia se haya
producido a bordo de la aeronave o durante cualquier perfodo en que el equipaje facturado se hallase bajo
la custodia del transportista. Sin embargo, el transportista no serd responsable en la medida en que el dafio
se deba a la naturaleza, a un defecto o a un vicio propios del equipaje. En el caso de equipaje no facturado,
incluvendo los objetos personales, el transportista es responsable si el dafio se debe a su culpa o a lade sus
dependientes o agentes.

3. Si el transportista admite la pérdida del equipaje facturado, o si el equipaje facturado no ha llegado

a la expiracicén de los veintitin dfas siguientes a la fecha en que deberia haber llegado, I pasajero podrd
hacer valer contra el transportista los derechos que surgen del contrato de transporte.

4, A inenos que se indique otra cosa, en el presente Convenio el término “equipaje” significa tanto el
equipaje facturado como el equipaje no facturado.




Articulo 18 — Dano de la carga

I El transportista es responsable del danio causado en caso de destruccion o pérdida o averia de la
cargy, por la sola razén de que el hecho que causé ¢l dafio se haya producido durante el transporte aéreo.
2 Sin embargo, el transportista no serd responsable en la medida en que pruebe que la destruccién o
perdida o averia de la carga se debe a uno o mds de los hechos siguientes:

a) la naturaleza de la carga, o un defecto o un vicio propios de la misma;

b) el embalaje defectuoso de la carga, realizado por una persona que no sea el transportista o
alguno de sus dependientes o agentes;

c) un acto de guerra o un conflicto armado;

d) unactode la autoridad publica ejecutado en relacion con la entrada, la salida o el trinsito de
la carga.

) El transporte aéreo, en el sentido del pdrrafo | de este Articulo, comprende el periodo durante &f
cual la carga se halla bajo la custodia del transportista.

4 El periodo del transporte aéreo no comprende ningdn transporte terrestre, maritimo ni por aguas
interiores efectuado fuera de un aeropuerto. Sin embargo, cuando dicho transporte se efectie durante la
ejecucion de un contrato de transporte aéreo, para fines de carga, entrega o transbordo, todo dafio se
presumird, salvo prueba en contrario, como resultante de un hecho ocurrido durante el transporte aéreo.
Cuando un transportista, sin el consentimiento del expedidor, remplace total o parcialmente el transporte
previsto en el acuerdo entre las partes como transporte aéreo por otro modo de transporte, ¢l transporte
etectuado por otro modo se considerard comprendido en el periodo de transporte aéreo.

Articulo 19 — Retraso

El transportista es responsable del dafio ocasionado por retrasos en el transporte aéreo de pasajeros,
equipaje o carga. Sin embargo, el transportista no serd responsable del dafio ocasionado por retraso si
prueba que él y sus dependientes y agentes adoptaron todas las medidas que eran razonablemente necesarias
para evitar el dafo o que les fue imposible, a uno y a otros, adoptar dichas medidas.

Articulo 20 — Exoneracion

Siel transportista prueba que la negligencia u otraaccion u omisién indebida de la persona que pide
indernnizacion, o de la persona de la que provienc su derecho, causé el daio o contribuyé a €, e!
transportista quedard exonerado, total o parcialmente. de su responsabilidad con respecte al reclamante. en
la medida en que esta negligencia u otra accion u omision indebida haya causado el dano o contribuido a
é1. Cuando pida indemnizacidn una persona que no sea el pasajero. en razon de la muerte o lesion de este
dltimo, el transportista quedard igualmente exonerado de su responsabilidad, total o parcialmente, en la
medida en que pruebe que la negligencia u otra accion u omision indebida del pasajero causo el dafio o
contribuvé a él. Este Articulo se aplica a todas las disposiciones sobre responsabilidad del presente
Convenio. incluso al parrafo | del Articulo 21.
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Articulo 21 — Indemnizaci6n en caso de muerte o lesiones de los pasajeros
B Respecto al dafio previsto en el pdrrato 1 del Articulo 17 que no exceda de 100 000 derechos
especiales de giro por pasajero, el transportista no podra excluir ni limitar su responsabilidad.

pie El transportista no serd responsable del dafio previsto en el parrafo | del Articulo 17 en la medida
que exceda de 100 000 derechos especiales de giro por pasajero, si prueba que:

a) eldanonosedebid a la negligencia o a otra accién u omision indebida del transportista o sus
dependientes o agentes; o

b) eldafiosedebidinicamente alanegligencia o a otraaccién u omision indebida de un tercero.

Articulo 22 — Limites de responsabilidad respecto al retraso,
el equipaje y la carga

[ En caso de dafio causado por retraso, como se cspecifica en el Articulo 19, en el transporte de
personas la responsabilidad del transportista se limita a 4 150 derechos especiales de giro por pasajero.

2 En el transporte de equipaje, la responsabilidad del transportista en caso de destruccién, pérdida,
averia o retraso se limita a 1 000 derechos especiales de giro por pasajero a menos que el pasajero haya
hecho al transportista, al entregarle el equipaje facturado, una deciaracion especial del valor de la entrega
de ¢éste en el fugar de destino, y haya pagado una suma suplementaria, si hay lugar a ello. En este caso, el
transportista estard obligado a pagar una suma que no excederd del importe de la suma declarada. a menos
que pruebe que este importe es superior al valor real de lu entrega en el lugar de destino para el pasajero.

5 Enel transporte de carga, la responsabilidad del transportista en caso de destruccion, pérdida. averia
o retraso se limita a una suma de 17 derechos especiales de giro por kilogramo, a menos que el expedidor
havi hecho al transportista, al entregarle el bulto, una declaracion especial del valor de la entrega de éste
en ¢l lugar de destino, y haya pagado una suma suplementaria, si hay lugar a ello. En este caso, el
transportista estard obligado a pagar una suma que no excederi del importe de la suma declarada, a menos
que pruebe que este importe es superior al valor real de la entrega en el lugar de destino para el expedidor.

4. En caso de destruccion. pérdida, averfa o retraso de una parte de la carga o de cualquier objeto que
ella contenga. para determinar la suma que constituye cl limite de respensabilidad del transportista
solamente se tendra en cuenta el peso total del bulto o de los bultos afectados. Sin embargo. cuando la
destruccion, pérdida, averfa o retraso de una parte de la carga o de un objeto que ella contiene afecte al valor
de otros bultos comprendidos en la misma carta de porte aéreo, o en el mismo recibo o, si no se hubiera
expedido ninguno de estos documentos, en la misma constancia conservada por los otros medios
mencionados en el pdrrafo 2 del Articulo 4, para determinar el limite de responsabilidad también se tendra
en cuenta el peso total de tales bultos.

D Las disposiciones de los parrafos | y 2 de este Articulo no se aplicardn si se prueba que el dano es
¢l resultado de una accién u omisién del transportista o de sus dependientes o agentes, con intencion de
causar dafio. o con temeridad y sabiendo que probablemente causaria dafio: siempre que, en el caso de una
accion u omision de un dependiente o agente, se pruebe tambicn que éste actuaba en el ejercicio de sus

funciones.

H. Los limites prescritos en ¢l Articulo 21 y en este Articulo no obstardn para que el tribunal acuerde
adenis, de conformidad con su propia ley, una suma que corresponda a todo o parte de las costas v otros
wastos de litizio en que haya incurrido el demandante. inclusive intereses. Ladisposicion anterior no regird
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“cuando el importe de la indemnizacién acordada, con exclusion de las costas y otros gastos de litigio, no
exceda de la suma que el transportista haya ofregido por, escrito al demandante dentro de un periodo de
seis meses contados a partir del hecho que causé el dafio, 0 antes de comenzar el juicio, si la segunda fecha
es posterior.

Articulo 23 — Conversion de las unidades monetarias

i Se considerard que las sumas expresadas en derechos especiales de giro mencionadas en el presente
Convenio se refieren al derecho especial de giro definido por el Fondo Monetario Internacional. La
conversion de las sumas en las monedas nacionales, en el caso de procedimientos judiciales, se hara
conforme al valor de dichas monedas en derechos especiales de giro en la fecha de la sentencia. El valor, en
derechos especiales de giro, de la moneda nacional de un Estado Parte que sea miembro del Fondo
Monetario Internacional se calculard conforme al método de valoracion aplicado por el Fondo Monetario
Internacional para sus operaciones y transacciones, vigente en la fecha de la sentencia. El valor, en derechos
especiales de giro, de la moneda nacional de un Estado Parte que no sea miembro del Fondo Monetario
Internacional se calculara de la forma determinada por dicho Estado.

2 Sin embargo, los Estados que no sean miembros del Fondo Monetario Internacional y cuya
legislacién no permita aplicar las disposiciones del parrafo 1 de este Articulo podrdn declarar, en el
momento de la ratificacién o de la adhesién o ulteriormente, que el Iimite de responsabilidad del transportista
prescrito en el Articulo 21 se fija en la suma de | 500 000 unidades monetarias por pasajero en los
procedimientos judiciales seguidos en sus territorios; 62 500 unidades monetarias por pasajero, con respecto
al parrafo 1 del Articulo 22; 15 000 unidades monetarias por pasajero, con respecto al pdrrafo 2 del
Articulo 22: v 250 unidades monetarias por kilogramo. con respecto al pdrrafo 3 dei Articulo 22. Esta
unidad monetaria corresponde a sesenta y cinco miligramos y medio de oro con ley de novecientas
milésimas. Estas sumas podrdn convertirse en la moneda nacional de que se trate en cifras redondas.
La conversién de estas sumas en moneda nacional se efectuard conforme a ia ley del Estado interesado.
52 Elcilculo mencionado en la dltima oracién de! parrafo 1 deeste Articulo y el método de conversion
mencionado en el pdrrafo 2 de este Articulo se hardn de forma tal que expresen en la moneda nacional del
Estado Parte, en la medida posible, el mismo valor real para las sumas de los Articulos 21 v 22 que el que
resultaria de la aplicacién de las tres primeras oraciones del pdrrafo | de este Articulo. Los Estados Partes
comunicardn al Depositario el método para hacer el cilculo con arreglo al parrafo 1 de este Articulo o los
resultados de la conversion del parrafo 2 de este Articulo. segin sea el caso, al depositar un instrumento de
ratificacién. aceptacién o aprobacién del presente Convenio o de adhesion al mismo y cada vez gue haya
un cambio respecto a dicho método o a esos resultados.

Articulo 24 — Revision de los limites

i Sin que cllo afecte a las disposiciones del Articulo 25 del presente Convenio, y con sujecion al
pirrafo 2 que sigue, los limites de responsabilidad prescritos en los Articulos 21, 22 y 23 serdn revisados
porel Depositario cada cinco afios, debiendo efectuarse la primera revision al final del quinto ano siguiente
a la fecha de entrada en vigor del presente Convenio 0, si el Convenio no entra en vigor dentro de los
cinco afios siguientes a la fecha en que se abrid a la firma, dentro del primer afio de su entrada en vigor. con
relacion aun indice de inflacién que corresponda a la tasa de inflacion acumulada desde la revision anterior
0, la primera vez, desde la fecha de entrada en vigor del Convenio. La medida de la tasa de inflacién que
habrd de utilizarse para determinar el indice de inflacion serd el promedio ponderado de las tasas anuales
de aumento o de disminucién del indice de precios al consumidor de los Estados cuyas monedas comprenden
el derecho especial de giro mencionado en el pdrrafo | del Articulo 23.
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2. Side larevisién mencionada en el parrafo anterior resulta que el indice de inflacion ha sido superior

al dicz por ciento, el Depositario notificard a los Estados Partes larevision de los limites de responsabilidad.

Dichas revisiones serdn efectivas seis meses después de su notificacion a los Estados Partes. Si dentro de

los Lres meses siguientes a su notificacién a los Estados Partes una mayoria de los Estados Partes registra

su desaprobacidn, la revisién no tendrd efecto y el Depositario remitird la cuestion a una reunion de los

Estados Partes. El Depositario notificard inmediatamente a todos los Estados Partes la entrada en vigor de

toda revision. :

3 No obstante el pdrrafo | de este Articulo, el procedimiento mencionado en el parrafo 2 de este
Articulo se aplicard en cualquier momento, siempre que un tercio de los Estados Partes expresen el deseo
de hacerlo y con la condicién de que el ndice de inflacién mencionado en el pérrafo | haya sido superior
al treinta por ciento desde la revisién anterior o desde la fecha de la entrada en vigor del presente Convenio
sino ha habido una revisién anterior. Las revisiones subsiguientes efectuadas empleando el procedimiento
descrito en el parrafo | de este Articulo se realizardn cada cinco afios, contados a partir del final del quinto
afio siguiente a la fecha de la revision efectuada en virtud de este pdrrafo.

Articulo 25 — Estipulacion sobre los limites

El transportista podrd estipular que el contrato de transporte estard sujeto a limites de
responsabilidad mds elevados que los previstos en el presente Convenio, o que no estard sujeto a ningun
Jimite de responsabilidad. :

Articulo 26 — Nulidad de las clausulas contractuales

Toda cldusula que tienda a exonerar al transportista de su responsabilidad o a fijarun limite inferior
al establecido en el presente Convenio serd nula y de ningin efecto, pero la nulidad de dicha cldusula no
implica la nulidad del contrato, que continuard sujeto a las disposiciones del presente Convenio.

Articulo 27 — Libertad contractual

Ninguna de las disposiciones del presente Convenio impedird al transportista negarse a concertar
un contrato de transporte, renunciar a las defensas que pueda invocar en virtud del presente Convenio, 0
establecer condiciones que no estén en contradiccion con las disposiciones del presente Convenio.

Articulo 28 — Pagos adelantados

En caso de accidentes de aviacién que resulten en la muerte o lesiones de los pasajeros, el
transportista hard, si lo exige su ley nacional, pagos adelantados sin demora, a la persona o personas fisicas
que tengan derecho a reclamar indemnizacion a fin de satisfacer sus necesidades econémicas inmediatas.
Dichos pagos adelantados no constituirdn un reconocimiento de responsabilidad y podran ser deducidos de
todu cantidad posteriormente pagada como indemnizacion por el transportista.

Articulo 29 — Fundamento de las reclamaciones
| En el transporte de pasajeros, de equipaje y de carga, toda accién de indemnizacién de danos, sea

que se funde en el presente Convenio, en un contrato o ¢n un acto ilicito, sea en cualquier otra causa,
solamente podri iniciarse con sujecion a condiciones y a limites de responsabilidad como los previstos en
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el presente Convenio, sin que ello afecte a la Luestlon de qué personas pueden iniciar fas acciones y cudles
son sus respectivos derechos. En ninguna de dichas acciones se otorgard una indemnizacién punitiva,
ejemplar o de cualquier naturaleza que no sea compensatoria.

Articulo 30 — Dependientes, agentes — Total de las reclamaciones

5 Sise inicia unaaccion contraun dependiente del transportista, por dafios a que se refiere el presente
Convenio, dicho dependiente o agente, si prueban que actuaban en el ejercicio de sus funciones, podran
ampararse en las condiciones y los limites de responsabilidad que puede invocar el transportista en virtud
del presente Convenio.

2% El total de las sumas resarcibles del transportista, sus dependientes y agentes, en este caso, no
excederd de dichos Iimites.

S Salvo por lo que respecta al transporte de carga, las disposiciones de los parrafos 1 y 2 de este
Articulo no se aplicardn si se prueba que el dafio es el resultado de una accién u omisién del dependiente,
con intencién de causar dafio, o con temeridad y sabiendo que probablemente causarfa dafio.

Articulo 31 — Aviso de protesta oportuno

I El recibo del equipaje facturado o la carga sin protesta por parte del destinatario constituird
presuncion. salvo prueba en contrario, de que los mismos han sido entregados 2n buen estado y de
conformidad con ¢l documento de transporte o la constancia conservada por los otros medios mencionados
en el parrafo 2 del Articulo 3 y en el parrafo 2 del Articulo 4.

%, En caso de averia, el destinatario deberd presentar al transportista una protesta inmediatamente
después de haber sido notada dicha averfa y, a mds tardar, dentro de un plazo de siete dias para el equipaje
facturado y de catorce dfas para la carga, a partir de la fecha de su recibo. En caso de retraso, la protesta
debera hacerla a mds tardar dentro de veintitn dias, a partir de la fecha en que el equipaje o la carga hayan
sido puestos a su disposicion.

3 Toda protesta deberd hacerse por escrito y darse o expedirse dentro de los plazos mencionados.
4 A falta de protesta dentro de los plazos establecidos. todas las acciones contra el transportista serdn
inadmisibles, salvo en el caso de fraude de su parte.
Articulo 32 — Fallecimiento de la persona responsable

En caso de fallecimiento de la persona responsable, la accidn de indemnizacion de dafios se ejercerd,

dentro de los Iimites previstos en el presente Convenio, contra los causahabientes de su sucesion.
Articulo 33 — Jurisdiccion

[ Una accion de indemnizacion de dafios deberd iniciarse, a eleccion del demandante. en el territorio

de uno de los Estados Partes, sea ante el tribunal del domicilio del transportista, o de su oficina principal,
o del lugar en que tiene una oficina por cuyo conducto se ha celebrado el contrato, sea ante el tribunal del

lugar de destino.
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2 Con respecto al dafio resultante de la muerte o lesiones del pasajero, una accién podrd iniciarse ante
uno de los tribunales mencionados en el parrafo | de este Articulo, o en el territorio de un Estado Parte en
que el pasajero tiene su residencia principal y permanente en el momento del accidente y hacia y desde el
cual el transportista explota servicios de transporte aéreo de pasajeros en sus propias aeronaves o en las de
otro transportista con arreglo a un acuerdo comercial, y en que el transportista realiza sus actividades de
transporte aéreo de pasajeros desde locales arrendados o que son de su propiedad o de otro transportistacon
el que tiene un acuerdo comercial. ;

3. Para los fines del pdrrafo 2,

a) ‘“acuerdo comercial” significa un acuerdo, que no es un contrato de agencia, hecho entre
transportistas y relativo a la provisién de sus servicios conjuntos de transporte aéreo
de pasajeros;

b)  ‘“residencia principal y permanente” significa la morada fija y permanente del pasajero en el
momento del accidente. La nacionalidad del pasajero no serd el factor determinante al

respecto.
4. Las cuestiones de procedimiento se regirdn por la ley del tribunal que conoce el caso.
Articulo 34 — Arbitraje
I Con sujecion a lo previsto en este Articulo, las partes en el contrato de transporte de carga pueden

estipular que toda controversia relativa a la responsabilidad del transportista prevista en ¢l presente
Convenio se resolverd por arbitraje. Dicho acuerdo se hara por escrito.

2, El procedimiento de arbitraje se llevard a cabo, a eleccién del reclamante, en una de las
jurisdicciones mencionadas en el Articulo 33.

2 El drbitro o el tribunal arbitral aplicardn las disposiciones del presente Convenio.

4. Las disposiciones de los parrafos 2 y 3 de este Articulo se considerardn parte de toda cldusula o
acuerdo de arbitraje, y toda condicién de dicha cldusula o acuerdo que sea incompatible con dichas
disposiciones serd nula y de ningtin efecto.

Articulo 35 — Plazo para las acciones

| El derecho a indemnizacidn se extinguird si no se inicia una accion dentro del plazo de dos anos,
contados a partir de la fecha de llegada a destino o la del dia en que la aeronave deberfa haber llcgado o la
de la detencion del transporte.

2. La forma de calcular ese plazo se determinard por la ley del tribunal que conoce el caso.

Articulo 36 — Transporte sucesivo

ks En ¢l caso del transporte que deban efectuar varios transportistas sucesivamente v que esté
comprendido en ladelinicion del pdrrafo 3 del Articulo 1, cada transportista que acepte pasajeros. equipaje
o carga se someteri a lus reglas establecidas en el presente Convenio y serd considerado como una de las
partes del contrato de (ransporte en la medida en que el contrato se refieraa lu parte del transporte ctectuado

bujo su supervision,
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0 En el caso de un transporte de esa naturaleza, el pasajero, o cualquier persona que tenga derecho

a una indemnizacién por él, sélo podrd proceder contra el transportista que haya efectuado el transporte
durante ¢l cual se produjo el accidente o el retraso, salvo en el caso en que, por estipulacion expresa, el
primer transportista haya asumido la responsabilidad por todo el viaje.

3 Sise trata de equipaje o carga, el pasajero o el expedidor tendran derecho de accién contra el primer
transportista, y ¢l pasajero o el destinatario que tengan derecho a la entrega tendran derecho de accién contra
el ltimo transportista, y uno y otro podran, ademis, proceder contra el transportista que haya efectuado
el transporte durante el cual se produjo la destruccion, pérdida, averia o retraso. Dichos transportistas serdn
solidariamente responsables ante el pasajero o ante el expedidor o el destinatario.

Articulo 37 — Derecho de accién contra terceros

Ninguna de las disposiciones del presente Convenio afecta a la cuestion de si la persona responsable
de danos de conformidad con el mismo tiene o no derecho de accién regresiva contra alguna otra persona.

Capitulo IV

Transporte combinado

Articulo 38 — Transporte combinado

1% En el caso de transporte combinado efectuado en parte por aire y en parte por cualquier otro medio
de transporte, las disposiciones del presente Convenio se aplicardn dnicamente al transporte aéreo, con
sujecion al pdrrafo 4 del Articulo 18, siempre que el transporte aéreo responda a las condiciones del
Articulo 1.

2k Ninguna de las disposiciones del presente Convenio impedird a las partes, en el caso de transporte
combinado. inscrtar en el documento de transporte aéreo condiciones relativas a otros medios de transporte,
siempre que las disposiciones del presente Convenio se respeten en lo que concierne al transporte aéreo.

Capitulo V

Transporte aéreo efectuado por una persona distinta
del transportista contractual

Articulo 39 — Transportista contractual — Transpertista de hecho

Las disposiciones de este Capitulo se aplican cuando una persona (en adelante el “transportista
contractual™) celebra como parte un contrato de transporte regide por el presente Convenio con ei pasajero
o con el expedidor. o con la persona que actiie en nombre de uno u ntre. v otra persona (en adelante el
“transportisia de hecho”) realiza, en virtud de autorizacion dada por 2i transportista contractual. todo o parte
del transporte. pero sin ser con respecto a dicha parte del transporte un transportista sucesive en el sentido
del presente Convenio. Dicha autorizacidn se presumird, salvo pruebu en contrario.
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Articnlo 40 -— Responsabilidades respectivas del transportista
contractual y del transportista de hecho

Siun transportista de hecho realiza todo o parte de un transporte que, conforme al contrato a que
se refiere el Articulo 39, se rige por el presente Convenio, tanto el transportista contractual como el
transportista de hecho quedaran sujetos, excepto lo previsto en ¢ste Capitulo, a las disposiciones del presente
Convenio, el primero con respecto a todo el transporte previsto en el contrato, el segundo solamente con
respecto al transporte que realiza.

Articulo 41 — Responsabilidad mutua
I Las acciones y omisiones del transportista de hecho y de sus dependientes y agentes, cuando éstos
actien en el ejercicio de sus funciones, se considerardn también, con relacién al transporte realizado porel
transportista de hecho, como acciones y omisiones del transportista contractual.

% Las acciones y omisiones del transportista contractual y de sus dependientes y agentes, cuando éstos
actucn en el ejercicio de sus funciones, se consideraran también, con relacién al transporte realizado porel
transportista de hecho, como del transportista de hecho. Sin embargo, ninguna de esas acciones u omisiones
someterd al transportista de hecho a una responsabilidad que exceda de las cantidades previstas en los
Articulos 21, 22, 23 y 24. Ningin acuerdo especial por el cual el transportista contractual asuma
obligaciones no impuestas por el presente Convenio, ninguna renuncia de derechos o detensas establecidos
por ¢l Convenioy ninguna declaracion especial de valor previstaenel Articulo 2| afectardn al transportista
de hecho, a menos que éste lo acepte.

Articulo 42 — Destinatario de las protestas e instrucciones

Las protestas e instrucciones que deban dirigirse al transportista en virtud del presente Convenio
tendrin ¢l mismo efecto, sean dirigidas al transportista contractual, sean dirigidas al transportista de hecho.
Sin ¢mbargo. las instrucciones mencionadas en el Articulo 12 sélo surtirdn efecto si son dirigidas al
transportista contractual.

Articulo 43 — Dependientes y agentes

Por lo que respecta al transporte realizado por el transportista de hecho, todo dependiente o agente
de éste o del transportista contractual tendrdn derecho, si prueban que actuaban en el ejercicio de sus
funciones, a invocar las condiciones y los limites de responsabilidad aplicables en virtud del presente
Convenio al transportista del cual son dependiente o agente, a menos que se pruebe que habfan actuado de
forma que no puedan invocarse los limites de responsabilidad de conformidad con el presente Convenio.

Articulo 44 — Total de la indemnizacion

Por lo que respecta al transporte realizado por el transportista de hecho. el total de las sumas
resarcibles de este transportista y del transportista contractual, y de los dependientes y ugentes de uno y otro
que havan actuado en el ejercicio de sus funciones, no excederd de la cantidad mayor que pueda obtenerse
de cualquiera de dichos transportistas en virtud del presente Convenio, pero ninguna de las personas
mencionadas serd responsable por una suma mds elevada que los limites aplicables a esa persona.
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Articulo 45 — Destinatarin de las reclamaciones

Por lo que respecta al transporte realizado por el transportista de hecho, la accién de indemnizacién
de darios podrd iniciarse, a eleccion del demandante, contra dicho transportista o contra el ransportista
contractual o contra ambos, conjunta o separadamente. Si se ejerce la accién tinicamente contra uno de estos
transportistas, €ste tendrd derecho a traer al juicio al otro transportista, rigiéndose el procedimiento Yy sus
efectos por la ley del tribunal que conoce el caso.

Articulo 46 — Jurisdiccion adicional

Toda accién de indemnizacion de dafios prevista en el Articulo 45 deberd iniciarse, a eleccién del
demandante, en el territorio de uno de los Estados Partes ante uno de los tribunales en que pueda entablarse
una accion contra el transportista contractual, conforme a lo previsto en el Articulo 33, o ante el tribunal
en cuya jurisdiccidn el transportista de hecho tiene su domicilio o su oficina principal.

Articulo 47 — Nulidad de las clausulas contractuaies

Toda cldusula que tienda a exonerar al transportista contractual o al transportista de heche de la
responsabilidad prevista en este Capitulo o a fijar un limite inferior al aplicable conforme a este Capitulo
serd nula v de ningun efecto, pero la nulidad de dicha cldusula no implica la nulidad de!l contrato, que

continuard sujeto a las disposiciones de este Capitulo.

!
l

Articulo 48 — Relaciones entre el transportista contractua
y el transportista de hecho

Excepto lo previsto en el Articulo 45, ninguna de las disposiciones de este Capitulo afectard a los

derechos y obligaciones entre los transportistas, incluido todo derecho de accién regresiva o de
indemnizacion.

Capitulo VI

Otras disposiciones

Articulo 49 — Aplicacion obligatoria
Toda cldusula del contrato de transporte v todos los acuerdos particulares concertados antes de que
ocurrael dano, por los cuales las partes traten de eludir la aplicacion de las reglas establecidas en el presente
Convenio, seadecidiendo la ley que habra de aplicarse, sea modificando las reglas relativas a la jurisdiccion,
serdn nulos y de ningun efecto.

Articulo 50 — Seguro

Los Estados Partes exigirdn a sus transportistas que mantengan un seguro adecuado que cubra su
responsabilidad en virtud del presente Convenio. El Estado Parte hacia el cual el ransportista explota
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servicios podrd exigirle a éste que presente pruebas de que mantiene un seguro adecuado, que cubre sy
responsabilidad en virtyd del presente Convenio.

Articulo 51 — Transporte efectuado en circunstancias extraordinarias

Las disposiciones de los Articulos 3 4 5,7 y 8 relativas a la documentacion del transporte, no se
aplicardn en el caso de transportes efectuados en circunstancias extraordinarias que excedan del alcance
normal de las actividades del transportista. |

Articulo 52 — Definicion de dias ;
Cuando en el presente Convenio se emplea el término “dfas”, se trata de dias del calendario y no
de dfas de trabajo.

Capitulo VII

Clausulas finales

Articulo 53 — Firma, ratificacion y entrada en vigor

5 El presente Convenio estard abierto en Montreal, el 28 de mayo de 1999, a la firma de los
Estados participantes en la Conferencia internacional de derecho aerondutico, celebrada en Montreal
del 10 al 28 de mayo de 1999. Después del 28 de mayo de 1999, el Convenio estard abierto a la firma de
todos los Estados en la Sede de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional, en Montreal, hasta su
entrada en vigor de conformidad con el pédrrafo 6 de este Articulo.

2, El presente Convenio estard igualmente abierto a la firma de organizaciones regionales de
integracion econémica. Para los fines del presente Convenio, “organizacién regional de integracién
economica” significa cualquier organizacion constituida por Estados soberanos de una regién determinada,
que tenga competencia con respecto a determinados asuntos regidos por el Convenio y haya sido
debidamente autorizada a firmar y a ratificar, aceptar, aprobar o adherirse al presente Convenio. La
referencia a “Estado Parte” o “Estados Partes” en el presente Convenio, con excepcién del pdrrafo 2 del
Articulo 1, el apartado b) del pdrrafo | del Articulo 3, el apartado b) del Articulo 5, los Articulos 23, 33,
46 y el apartado b) del Articulo 57, se aplica igualmente a una organizacién regional de integracion
cconomica. Para los fines del Articulo 24, las referencias a “una mayoria de los Estados Partes” y “un tercio
de los Estados Partes” no se aplicard a una organizacion regional dé integracién econdmica.

3 El presente Convenio estard sujeto a la ratificacion de los Estados y organizaciones regionales de
integracion economica que lo hayan firmado.

4. Todo Estado u organizacion regional de integracion econdmica que no firme el presente Convenio
podri aceptarlo, aprobarlo o adherirse a él en cualquier momento.

o) Los instrumentos de ratificacion, aceptacién, aprobacion o adhesién se depositarin ante la
Organizacién de Aviacién Civil Internacional, designada en el presente como Depositario.
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i 6. El presente Convenio entrard en vigor =l sexugésimo dia a contar de la fecha de depésito del
trigésimo instrumento de ratificacion, aceptuc'ién, ztprbbucién o adhesion ante 2| Depositario entre los
Estados que hayan depositado ese instrumento. Un instrumento depositado por una organizacién regional

de integracion econémica no se tendré en cuenta para los fines de este parrafo.

1 Para los demds Estados y otras organizaciones regionales de integracion econémica, el presente
Convenio surtird efecto sesenta dias después de la fecha de dep6sito de sus instrumentos de ratificacién
aceptacion, aprobacién o adhesion.

)

8. El Depositario notificard inmediatamente a todos los signatarios y Estados Partes:

a)  cada firma del presente Convenio y la fecha correspondiente;

b)  eldepdsito de todo instrumento de ratificacién, aceptacién, aprobacién o adhesién vlafecha
correspondiente;

¢) la fecha de entrada en vigor del presente Convenio:

d)  lafechadeentradaen vigor de todarevision de los Ifmites de responsabilidad establecidos en
virtud del presente Convenio:

2)  toda denuncia efectuada en virtud del Articulo 54,

Articulo 534 — Denuncia

I Tode Estado Parte pedrd denunciar el presente Convenio mediante notificacion por escrito dirizida
al Depositario.

L La denuncia surtird efecto ciento ochenta dius después de lu fecha en que ef Depositario reciba la
notificacion.
Articulo 35 — Relacion con otros instrumentos del Convenio de Varsovia
El presente Convenio prevalecerd sobre toda regla que se aplique al transporte adreo internacionai:
I entre los Estados Partes en el presente Convenio debido a que esos Estados son cominmente

a) 2l Convenio para lu unificacidn de cierias reglas relativas al transporie uéreo internacionat
firmadoen Varsoviael 12 de octubre de 1929 (en adelante llamado el Convenio de Yarsovia):

ol Protocolo que modifica el Convenio pura la unificacion de ciertas reglas relativas il
rransporte aéreo inrernacional firmado en Vaisovia ¢f 12 de octiubre de 1929, hecho en

La Haya el 28 de septiembie de 1955 (en adelante [lamado ei Protocolo de La Hava);

¢y el Convenio, complementario del Convenio de Varsovia, para la unificacion de ciertas
reglas relativas al transporte aéreo inernacional realizado por quien no sea 2l

sransportisia confracruel firmuado en Guadalajar el 18 de septiembre de 1961 ten adelante
llamade el Convenio de Guadalajara);
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d) el Protocolo que modifica ¢l Convenio para la unificacion de ciertas reglas relativas al
transporte aéreo internacional firmado en Varsovia, el 12 de octubre de 1929 modificado
por el Protocolo hecho en La Haya el 28 de septiembre de 1955, tirmado en la ciudad de
Guatemala el 8 de marzo de 1971 (en adelante llamado el Protocolo de la ciudad

de Guatemala);

¢)  los Protocolos adicionales nims. | a 3 y el Protocolo de Montreal nim. 4 que modifican el
Convenio de Varsovia modificado por el Protocolo de La Haya o el Convenio de Varsovia
modificado por el Protocolo de La Haya y el Protocolo de la ciudad de Guatemala firmados
en Montreal el 25 de septiembre de 1975 (en adelante llamados los Protocolos de Montreal); o

2

dentro del territorio de cualquier Estado Parte en el presente Convenio debido a que ese Estado es
Parte en uno o mds de los instrumentos mencionados en los apartados a) a e) anteriores.

Articulo 56 — Estados con mas de un sistema juridico

l. Si un Estado tiene dos o mds unidades territoriales en las que son aplicables diferentes sistemas
juridicos con relacién a cuestiones tratadas en el presente Convenio, dicho Estado puede declarar en el
momento de la firma, ratificacién, aceptacion, aprobacién o adhesion que el presente Convenio se extenderd
a todas sus unidades territoriales o dnicamente a una o mds de ellas y podrd modificar esta declaracién
presentando otra declaracién en cualquicr otro momento.

2 Esas declaraciones se notificardn al Depositario e indicardn explicitamente lasunidades territoriales
a las que se aplica el Convenio.

< Respecto a un Estado Parte que haya hecho esa declaracion:

a)  las referencias a “moneda nacional” en el Articulo 23 se interpretarin como que se refieren
a la moneda de la unidad territorial pertinente de ese Estado; y

b)  lareferenciaen el Articulo 28 a la “ley nacional” se interpretard como que se refiere a la ley
de la unidad territorial pertinente de ese Estado.

Articulo 57 — Reservas

No podrd formularse ninguna reserva al presente Convenio, salvo que un Estado Parte podra
declararen cualquier momento, mediante notificacién dirigida al Depositario, que el presente Convenio no
se aplicard:

a)  al transporte aéreo internacional efectuado directamente por ese Estado Parte con fines no
comerciales respecto a sus funciones y obligaciones como Estado soberano; ni

b) al transporte de personas. carga y equipaje efectuado para sus autoridades militares en
aeronaves matriculadas en ese Estado Parte, o arrendadas por éste, y cuya capacidad total ha

sido reservada por esas autoridades o en nombre de las mismas.

EN TESTIMONIO DE LO CUAL los plenipotenciarios que suscriben, debidamente autorizados,

firman ¢l presente Convenio.




HECHO en Montreal el dfa veintiochp de mayo de mil novecientos noventa y nueve en espaiiol,
drabe, chino, francés, inglés y ruso, siendo todos los textos igualmente auténticos. El presente Convenio
quedari depositado en los archivos de la Organizacién de Aviacién Civil Internacional y el Depositario
enviard copias certificadas del mismo a todos los Estados Partes en el presente Convenio, asi como también
a todos los Estados Partes en el Convenio de Varsovia, el Protocolo de La Haya, ¢l Convenio de
Guadalajara, el Protocolo de la ciudad de Guatemala y los Protocolos de Montreal.
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REPUBLICA DOMINICANA
El Convenio para la unificacién de ciertas reglas al transporte aéreo
internacional, suscrito por la Reptublica Dominicana en Montreal,
Canadj, el 28 de mayo de 1999. 2

ASUNTO: PAG.

DADA en la Sala de Sesiones del Senado, Palacio del Congreso Nacional,
en Santo Domingo de Guzman, Distrito Nacional, Capital de la Reptblica
Dominicana, a los siete (7) dias del mes de mayo del afio dos mil tres (2003);

anos 160 de la Independencia y 140 de la Restauracién.

JUAN RALES VILORIO,
Secretario Ad-Hoc

of
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SENADO DE LA REPUBLICA DOMINICANA

CONSULTORIA JURIDICA
Formulario de Observaciones y Control

PROYECTO: Resolucién que aprueba el Convenio para la unificacion de ciertas reglas para el transporte
aéreo internacional.

Borrador _2 paginas

Proyecto original _19 P&ginas en tres idiomas.

Informe de Comisién No

Si es original de la Camara de Diputados _no  Dada Suelto no
No. de Oficios _2_  Historial _v"_

Otros:

Recibido por: _Ana Solano HORA: 10:00 A. M.  Fecha: 13/5/2003.-

Observaciones:
1. Enel oficio a la Cdmara de Diputados, linea 1, cambiar “Aprobada” por “Aprobado”. *Linea 2, agregar/
una coma después de la palabra “ren?e”.

2. En ambos oficio, acentuar “s6lo”.

Enviar a: Secretaria
Revisado Por: : Dr. Rondon Hora: 4.00P. M Fecha:_13/5/2003

FIRMAS/ Presidente: ANDRES BAUTISTA GARCIA Secretarios; CELESTE GOMEZ MARTINEZ
y JUAN ANTONIO MORALES VILORIO

{09

T4

Enviado a la firma del Juan Antonio Morales Vilorio en fecha: devuelto en fecha:_! P} |
Enviado a la firma de la Secretaria Celeste Gomez Martinez devuelto en fecha:

Enviado a la firma del Presidente del Senado en fecha o éz ’z sz 2 devuelto en fecha: Z ZZ '2455)3

Enviado al Dpto. de Archivo y Correspondencia en fecha:
Hora: Recibido por:
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SENADO DE LA REPUBLICA DOMINICANA
CONSULTORIA JURIDICA

Formulario de Observaciones y Control
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Borrador /::'/ Pagin

Proyecto Ongmal nas
Informe de Comisién /a,gl

Es original de la Camara de Diputados El Dada Suelto
No. de Oficios _ 2~ Historial
Otros:

Observaciones:

Reclbldopor %/ 54’//7///() Hora &~ 2<7- @ y) Fecha: /ééggéé)

. ] A
/ /

Enviar a: Lj Vi 4 ’,K‘ /. Enfecha: _ Devuelto en fecha:

7 D ) L
Revisado Por \//\ Yo Hora: _ /CZL*  Fecha:_r2/5/025
Firmas./ Presidente: /<
Secretarios
Enviado al Dpto. de Archivo y Correspondencia en fecha
Hora Recibido por

DR. SERVIO TULIO CASTANOS GUZMAN
Consultor Juridico.-
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Santo Domingo de Guzman, D. N.
9 101C 2006
i UL £UUD

0026905

Senor

Dr. Reinaldo Pared Pérez,
Presidente del Senado,

Su despacho.

Sefior Presidente:

Aviso a usted recibo de su oficio No.001242, del 15 de agosto del 2003,
mediante el cual el Senado remiti6 a esta Camara la resoluciébn que aprueba el
convenio suscrito el 28 de mayo de 1999, por la Republica Dominicana en Montreal,
Canada, para la unificacion de ciertas reglas para el transporte aéreo internacional.

Fue aprobado el 19 de diciembre del 2006.

El expediente fue remitido al Poder Ejecutivo, para los fines constitucionales.

JCVJ
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Fresiderncia de lo Repiittica Lominicarna

SANTO DOMINGO, REPUBLICA DOMINICANA

“Afio del Libroy la Lectura”

1987

Num.

2 8 FEB 2001

Lic. Reinaldo Pared Pérez
Presidente del Senado de la Republica

Su Despacho

Distinguido sefior Presidente del Senado:

La Resolucién que aprueba el convenio para la unificacién de ciertas reglas al
transporte aéreo internacional, suscrito por la Republica Dominicana en Montreal,
Canadé el 28 de mayo del 1999, ha sido registrada con el No. 502-06 y promulgada
por el sefior Presidente de la Reptiblica, Dr. Leonel Fernidndez Reyna, el 30 de

diciembre de 2006.

Atentamente,
Original Firmado
por el Secretario
Administrativo de la Presidencia

Lic. Luis Manuel Bonetti V.
Secretario Administrativo de la Presidencia

LMBV
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SENADO DE LA REPUBLICA DOMINICANA

Santo Domingo, D. N.
19 de diciembre del 2001

#582

Al : Sefior
Presidente de la Comision
Permanente de Obras Publicas
PRESENTE.-

Asunto : Remision, de la correspondencia # 29765
de fecha 14 de diciembre de 2001, dirigida
al Presidente del Senado por el Presidente
de la Republica, el Convenio para la
Unificacion de Ciertas Reglas Relativas al
Transporte Aéreo. Leido en sesién de fecha
18/12/2001

Anexo : Lo indicado en el asunto.

REMITIDO, cortésmente, por disposicion
del Presidente del Senado, para estudio y opinién.

Atentamente,

 Gilloeds

DR. PARIS C. GOI
Director Legislativ

o
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Doctor

Andrés Bautista

Presidente Senado de la Repablic:
alacio del Congreso Nacional,
Ciudad.

Senor Presidente del Senado:

[on cumplimiento de las disposiciones establecidas en el ordinal 10 del Articulo
55, de la Constitucion de la Repiblica. someto por su digna mediacion a ese Honorable
Congreso Nacional, iniciando por la Camara de Senadores de la Republica. para fines de
su conocimiento, discusion y aprobacion. el texto del CONVENIO PARA LA
UNIFICACION DE CIERTAS REGLAS RELATIVAS AL TRANSPORTE AEREO
INTERNACIONAL, suscrito por la Republica Dominicana en° Montreal, Canada, ¢l 28
de mayo de 1999. Dicho Convenio fue examinado y aprobado por 118 Estados durante la
Conferencia Internacional de Derecho Aeronautico, celebrada bajo el patrocinio de la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACT) en Montreal, del 10 al 28 de mayo
de 1999,

Con este nuevo Convenio se ha logrado modernizar y refundir ocho (8)
instrumentos internacionales que venian rigiendo de mancra dispersa el transporte acreo
internacional, conocidos bajo ¢l nombre de Sistema de Varsovia, en un solo instrumento
juridico que proporcionard, para los afios venideros, un nivel adecuado de indemnizacion
para las personas que sulran accidentes de aviacion con incidencias internacionales.

Xl Convenio incorpora novedosos elementos como son: un sistema de dos niveles
de indemnizacion para los casos de mucrle o lesiones de pasajeros; el primero incluye
responsabilidad incondicional hasta 100.000 derechos especiales de giro (US$126,000.00
aproximadamente) sea cual fuere la culpa del transportista, y ¢l segundo se basa en la
presuncion de la culpa del transportista, y no tiene limites de responsabilidad; asi como
pagos adelantados a las victimas de accidentes aéreos, o a la persona que tenga derecho:;
la exigencia de pruebas de que los transportista aéreos mantienen un seguro adecuado; la
accion de indemnizacion de dafios por muerte o lesiones de un pasajero podra iniciarse cn
¢l pais_en que éste tenga su residencia principal o permanente; facilitaciones en ¢l cobro
de las indemnizaciones: simplilicacion y modernizacion de los documentos relativos a
pasajeros, equipajes, cargas y otros.
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Pz sidente de tz %/%Zé%m Dlorzinicarna
14 01C 2001

La Republica Dominicana es miembro fundador de  la Organizacion
Internacional de Aviaciéon Civil (OACI) al ratificar en 1945 el Convenio de Chicago
sobre Aviacion Civil; se adhirié en 1971 al Convenio sobre la Unificacion de Ciertas
Reglas Relativas al Transporte Aéreo Internacional, modificado por el Protocolo de La
Haya del 1955. Con la ratificacion de este nuevo Convenio, se estara dando una
demostracion del interés del Gobierno en contribuir al mantenimiento de la seguridad y
eficiencia del transporte aéreo internacional. :

Teniendo en cuenta que dicho Convenio ha podido lograr un justo equilibrio
entre las necesidades y los intereses de todos los entes que participan en la aviacion civil
internacional, como son los Estados. ¢l pablico viajero. los transportistas aéreos:  la
Republica Dominicana como Estado moderno debe tener una participacion mas activa
en acuerdos de este tipo, con el consiguiente beneficio para todos los viajeros. espero
que el Honorable Congreso Nacional se servird impartir su alta aprobacion al mismo.

2
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Doc 9740

CONVENTION

for the Unification of Certain Rules for
Internatiopal Carriage by Air

Done at Montreal on 28 May 1999

CONVENTION

pour Punification de certaines regles
relatives au transport aérien international

Faite a Montréal le 28 mai 1999

CONVENIO

para la unificacion de ciertas reglas
para el transporte aéreo internacional

Hecho en Montreal el 28 de mayo de 1999
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CONVENTION

FOR THE UNIFICATION OF CERTAIN RULES FOR
INTERNATIONAL CARRIAGE BY AIR

THE STATES PARTIES TO THIS CONVENTION

RECOGNIZING the significant contribution of the Convention for the Unification of Certain Rules
Relating to International Carriage by Air signed in Warsaw on 12 October 1929, hereinafter
referred to as the “Warsaw Convention”, and other related instruments to the harmonization of
private international air law;

RECOGNIZING the need to modernize and consolidate the Warsaw Convention and related instruments;

RECOGNIZING the importance of ensuring protection of the interests-of consumers in international
carriage by air and the need for equitable compensation based on the principle of restitution;

REAFFIRMING the desirability of an orderly development of international air transport operations and
the smooth flow of passengers, baggage and cargo in accordance with the principles and
objectives of the Convention on International Civil Aviation, done at Chicago on 7 December
1944;

CONVINCED that collective State action for further harmonization and codification of certain rules
governing international carriage by air through a new Convention is the most adequate means of
achieving an equitable balance of interests;

HAVE AGREED AS FOLLOWS:

Chapter I

General Provisions

Article 1 — Scope of Application

1. This Convention applies to all international carriage of persons, baggage or cargo performed by
aircraft for reward. It applies equally to gratuitous carriage by aircraft performed by an air transport
undertaking.

2 For the purposes of this Convention, the expression international carriage means any carriage
in which, according to the agreement between the parties, the place of departure and the place of
destination, whether or not there be a break in the carriage or a transhipment, are situated either within
the territories of two States Parties, or within the territory of a single State Party if there is an agreed
stopping place within the territory of another State, even if that State is not a State Party. Carriage
between two points within the territory of a single State Party without an agreed stopping place within
the territory of another State is not international carriage for the purposes of this Convention.
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3 Carriage to be performed by several successive carriers is deemed, for the purposes of this
Convention, to be one undivided carriage if it has been regarded by the parties as a single operation,
whether it had been agreed upon under the form of a single contract or of a series of contracts, and it does
not lose its international character merely because one contract or a series of contracts is to be performed

entirely within the territory of the same State.

4. This Convention applies also to carriage as set out in Chapter V, subject to the terms contained

therein.

Article 2 — Carriage Performed by State and Carriage of Postal Items

1. This Convention applies to carriage performed by the State or by legally constituted public bodies
provided it falls within the conditions laid down in Article 1.

2. In the carriage of postal items, the carrier shall be liable only to the relevant postal administration
in accordance with the rules applicable to the relationship between the carriers and the postal

administrations.

2l Except as provided in paragraph 2 of this Article, the provisions of this Convention shall not
apply to the carriage of postal items.

Chapter I1

Documentation and Duties of the Parties Relating to the Carriage of
Passengers, Baggage and Cargo

Article 3 — Passengers and Baggage

1 In respect of carriage of passengers, an individual or collective document of carriage shall be
delivered containing:

(a) an indication of the places of departure and destination;

(b) if the places of departure and destination are within the territory of a single State Party, one
or more agreed stopping places being within the territory of another State, an indication of

at least one such stopping place.

Z: Any other means which preserves the information indicated in paragraph 1 may be substituted
for the delivery of the document referred to in that paragraph. If any such other means is used, the carrier
shall offer to deliver to the passenger a written statement of the information so preserved.

o The carrier shall deliver to the passenger a baggage identification tag for each piece of checked
baggage.
4, The passenger shall be given written notice to the effect that where this Convention is applicable

it governs and may limit the liability of carriers in respect of death or injury and for destruction or loss
of, or damage to, baggage, and for delay.
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Sk Non-compliance with the provisions of the foregoing paragraphs shall not affect the existence
or the validity of the contract of carriage, which shall, nonetheless, be subject to the rules of this
Convention including those relating to limitation of liability.
Article 4 — Cargo
1 In respect of the carriage of cargo, an air waybill shall be delivered.
2 Any other means which preserves a record of the carriage to be performed may be substituted
for the delivery of an air waybill. If such other means are used, the carrier shall, if so requested by the
consignor, deliver to the consignor a cargo receipt permitting identification of the consignment and access
to the information contained in the record preserved by such other means.
Article 5 — Contents of Air Waybill or Cargo Receipt
The air waybill or the cargo receipt shall include:
(a) an indication of the places of departure and destination;
(b) if the places of departure and destination are within the territory of a single State Party, one
or more agreed stopping places being within the territory of another State, an indication of

at least one such stopping place; and

(c) an indication of the weight of the consignment.

Article 6 — Document Relating to the Nature of the Cargo
The consignor may be required, if necessary to meet the formalities of customs, police and similar public
authorities, to deliver a document indicating the nature of the cargo. This provision creates for the carrier
no duty, obligation or liability resulting therefrom.

Article 7 — Description of Air Waybill

I The air waybill shall be made out by the consignor in three 6riginal parts.
2 The first part shall be marked “for the carrier”; it shall be signed by the consignor. The second
part shall be marked “for the consignee”; it shall be signed by the consignor and by the carrier. The third
part shall be signed by the carrier who shall hand it to the consignor after the cargo has been accepted.

3¢ The signature of the carrier and that of the consignor may be printed or stamped.

4. If, at the request of the consignor, the carrier makes out the air waybill, the carrier shall be
deemed, subject to proof to the contrary, to have done so on behalf of the consignor.

LICA DOMI
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Article 8 — Documentation for Multiple Packages

When there is more than one package:

(a) the carrier of cargo has the right to require the consignor to make out separate air waybills;

(b) the consignor has the right to require the carrier to deliver separate cargo receipts when the
_other means referred to in paragraph 2 of Article 4 are used.

Article 9 — Non-compliance with Documentary Requirements

Non-compliance with the provisions of Articles 4 to 8 shall not affect the existence or the validity of the
contract of carriage, which shall, nonetheless, be subject to the rules of this Convention including those

relating to limitation of liability.

Article 10 — Responsibility for Particulars of Documentation

I The consignor is responsible for the correctness of the particulars and statements relating to the
cargo inserted by it or on its behalf in the air waybill or furnished by it or on its behalf to the carrier for
insertion in the cargo receipt or for insertion in the record preserved by the other means referred to in
paragraph 2 of Atrticle 4. The foregoing shall also apply where the person acting on behalf of the

consignor is also the agent of the carrier.

2 The consignor shall indemnify the carrier against all damage suffered by it, or by any other
person to whom the carrier is liable, by reason of the irregularity, incorrectness or incompleteness of the
particulars and statements furnished by the consignor or on its behalf.

3. Subject to the provisions of paragraphs 1 and 2 of this Article, the carrier shall indemnify the
consignor against all damage suffered by it, or by any other person to whom the consignor is liable, by
reason of the irregularity, incorrectness or incompleteness of the particulars and statements inserted by
the carrier or on its behalf in the cargo receipt or in the record preserved by the other means referred to

in paragraph 2 of Article 4.

Article 11 — Evidentiary Value of Documentation

1 The air waybill or the cargo receipt is prima facie evidence of the conclusion of the contract, of
the acceptance of the cargo and of the conditions of carriage mentioned therein.

2. Any statements in the air waybill or the cargo receipt relating to the weight, dimensions and
packing of the cargo, as well as those relating to the number of packages, are prima facie evidence of the
facts stated; those relating to the quantity, volume and condition of the cargo do not constitute evidence
against the carrier except so far as they both have been, and are stated in the air waybill or the cargo
receipt to have been, checked by it in the presence of the consignor, or relate to the apparent condition

of the cargo.
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Article 12 — Right of Disposition of Cargo

il Subject to its liability to carry out all its obligations under the contract of carriage, the consignor
has the right to dispose of the cargo by withdrawing it at the airport of departure or destination, or by
stopping it in the course of the journey on any landing, or by calling for it to be delivered at the place of
destination or in the course of the journey to a person other than the consignee originally designated, or
by requiring it to be returned to the airport of departure. The consignor must not exercise this right of
disposition in such a way as to prejudice the carrier or other consignors and must reimburse any expenses
occasioned by the exercise of this right.

2 If it is impossible to carry out the instructions of the consignor, the carrier must so inform the
consignor forthwith.

3 If the carrier carries out the instructions of the consignor for the disposition of the cargo without
requiring the production of the part of the air waybill or the cargo receipt delivered to the latter, the
carrier will be liable, without prejudice to its right of recovery from the consignor, for any damage which
may be caused thereby to any person who is lawfully in possession of that part of the air waybill or the
cargo receipt.

4. The right conferred on the consignor ceases at the moment when that of the consignee begins in
accordance with Article 13. Nevertheless, if the consignee declines to accept the cargo, or cannot be
communicated with, the consignor resumes its right of disposition.

Article 13 — Delivery of the Cargo

1 Except when the consignor has exercised its right under Article 12, the consignee is entitled, on
arrival of the cargo at the place of destination, to require the carrier to deliver the cargo to it, on payment
of the charges due and on complying with the conditions of carriage.

2% Unless it is otherwise agreed, it is the duty of the carrier to give notice to the consignee as soon
as the cargo arrives.

3» If the carrier admits the loss of the cargo, or if the cargo has not arrived at the expiration of seven
days after the date on which it ought to have arrived, the consignee is entitled to enforce against the
carrier the rights which flow from the contract of carriage.

Article 14 — Enforcement of the Rights of Consignor and Consignee

The consignor and the consignee can respectively enforce all the rights given to them by Articles 12 and
13, each in its own name, whether it is acting in its own interest or in the interest of another, provided
that it carries out the obligations imposed by the contract of carriage.

Article 15 — Relations of Consignor and Consignee or
Mutual Relations of Third Parties

e Articles 12, 13 and 14 do not affect either the relations of the consignor and the consignee with
each other or the mutual relations of third parties whose rights are derived either from the consignor or
from the consignee.
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2 The provisions of Articles 12, 13 and 14 can only be varied by express provision in the air
waybill or the cargo receipt.

Article 16 — Formalities of Customs, Police or Other Public Authorities

I The consignor must furnish such information and such documents as are necessary to meet the
formalities of customs, police and any other public authorities before the cargo can be delivered to the
consignee. The consignor is liable to the carrier for any damage occasioned by the absence, insufficiency
or irregularity of any such information or documents, unless the damage is due to the fault of the carrier,

its servants or agents.

28 The carrier is under no obligation to enquire into the correctness or sufficiency of such
information or documents.

Chapter III

Liability of the Carrier and Extent of Compensation for Damage

Article 17 — Death and Injury of Passengers — Damage to Baggage

L. The carrier is liable for damage sustained in case of death or bodily injury of a passenger upon
condition only that the accident which caused the death or injury took place on board the aircraft or in
the course of any of the operations of embarking or disembarking.

2. The carrier is liable for damage sustained in case of destruction or loss of, or of damage to,
checked baggage upon condition only that the event which caused the destruction, loss or damage took
place on board the aircraft or during any period within which the checked baggage was in the charge of
the carrier. However, the carrier is not liable if and to the extent that the damage resulted from the
inherent defect, quality or vice of the baggage. In the case of unchecked baggage, including personal
items, the carrier is liable if the damage resulted from its fault or that of its servants or agents.

3 If the carrier admits the loss of the checked baggage, or if the checked baggage has not arrived
at the expiration of twenty-one days after the date on which it ought to have arrived, the passenger is
entitled to enforce against the carrier the rights which flow from the contract of carriage.

4. Unless otherwise specified, in this Convention the term “baggage” means both checked baggage
and unchecked baggage.

Article 18 — Damage to Cargo

12 The carrier is liable for damage sustained in the event of the destruction or loss of, or damage
to, cargo upon condition only that the event which caused the damage so sustained took place during the

carriage by air.

2 However, the carrier is not liable if and to the extent it proves that the destruction, or loss of, or

-~

damage to, the cargo resulted from one or more of the following:

REPUBLICA DOMINICANA
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(a) inherent defect, quality or vice of that cargo;

(b) defective packing of that cargo performed by a person other than the carrier or its servants
or agents;

(c) an act of war or an armed conflict;

(d) an act of public authority carried out in connection with the entry, exit or transit of the
cargo.

3 The carriage by air within the meaning of paragraph 1 of this Article comprises the period during
which the cargo is in the charge of the carrier.

4. The period of the carriage by air does not extend to any carriage by land, by sea or by inland
waterway performed outside an airport. If, however, such carriage takes place in the performance of a
contract for carriage by air, for the purpose of loading, delivery or transhipment, any damage is presumed,
subject to proof to the contrary, to have been the result of an event which took place during the carriage
by air. If a carrier, without the consent of the consignor, substitutes carriage by another mode of transport
for the whole or part of a carriage intended by the agreement between the parties to be carriage by air,
such carriage by another mode of transport is deemed to be within the period of carriage by air.

Article 19 — Delay

The carrier is liable for damage occasioned by delay in the carriage by air of passengers, baggage or
cargo. Nevertheless, the carrier shall not be liable for damage occasioned by delay if it proves that it and
its servants and agents took all measures that could reasonably be required to avoid the damage or that
it was impossible for it or them to take such measures.

Article 20 — Exoneration

If the carrier proves that the damage was caused or contributed to by the negligence or other wrongful
act or omission of the person claiming compensation, or the person from whom he or she derives his or
her rights, the carrier shall be wholly or partly exonerated from its liability to the claimant to the extent
that such negligence or wrongful act or omission caused or contributed to the damage. When by reason
of death or injury of a passenger compensation is claimed by a person other than the passenger, the
carrier shall likewise be wholly or partly exonerated from its liability to the extent that it proves that the
damage was caused or contributed to by the negligence or other wrongful act or omission of that
passenger. This Article applies to all the liability provisions in this Convention, including paragraph 1
of Article 21.

Article 21 — Compensation in Case of Death or Injury of Passengers

1. For damages arising under paragraph 1 of Article 17 not exceeding 100 000 Special Drawing
Rights for each passenger, the carrier shall not be able to exclude or limit its liability.

2; The carrier shall not be liable for damages arising under paragraph 1 of Article 17 to the extent
that they exceed for each passenger 100 000 Special Drawing Rights if the carrier proves that:
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(a) such damage was not due to the negligence or other wrongful act or omission of the carrier
or its servants or agents; or

(b) such damage was solely due to the negligence or other wrongful act or omission of a third
party.

Article 22 — Limits of Liability in Relation to Delay, Baggage and Cargo

i In the case of damage caused by delay as specified in Article 19 in the carriage of persons, the
liability of the carrier for each passenger is limited to 4 150 Special Drawing Rights.

2. In the carriage of baggage, the liability of the carrier in the case of destruction, loss, damage or
delay is limited to 1 000 Special Drawing Rights for each passenger unless the passenger has made, at
the time when the checked baggage was handed over to the carrier, a special declaration of interest in
delivery at destination and has paid a supplementary sum if the case so requires. In that case the carrier
will be liable to pay a sum not exceeding the declared sum, unless it proves that the sum is greater than

the passenger’s actual interest in delivery at destination.

3 In the carriage of cargo, the liability of the carrier in the case of destruction, loss, damage or
delay is limited to a sum of 17 Special Drawing Rights per kilogramme, unless the consignor has made,
at the time when the package was handed over to the carrier, a special declaration of interest in delivery
at destination and has paid a supplementary sum if the case so requires. In that case the carrier will be
liable to pay a sum not exceeding the declared sum, unless it proves that the sum is greater than the
consignor’s actual interest in delivery at destination.

4. In the case of destruction, loss, damage or delay of part of the cargo, or of any object contained
therein, the weight to be taken into consideration in determining the amount to which the carrier’s
liability is limited shall be only the total weight of the package or packages concerned. Nevertheless,
when the destruction, loss, damage or delay of a part of the cargo, or of an object contained therein,
affects the value of other packages covered by the same air waybill, or the same receipt or, if they were
not issued, by the same record preserved by the other means referred to in paragraph 2 of Article 4, the
total weight of such package or packages shall also be taken into consideration in determining the limit

of liability.

=% The foregoing provisions of paragraphs 1 and 2 of this Article shall not apply if it is proved that
the damage resulted from an act or omission of the carrier, its servants or agents, done with intent to
cause damage or recklessly and with knowledge that damage would probably result; provided that, in the
case of such act or omission of a servant or agent, it is also proved that such servant or agent was acting

within the scope of its employment.

6. The limits prescribed in Article 21 and in this Article shall not prevent the court from awarding,
in accordance with its own law, in addition, the whole or part of the court costs and of the other expenses
of the litigation incurred by the plaintiff, including interest. The foregoing provision shall not apply if
the amount of the damages awarded, excluding court costs and other expenses of the litigation, does not
exceed the sum which the carrier has offered in writing to the plaintiff within a period of six months from
the date of the occurrence causing the damage, or before the commencement of the action, if that is later.



Article 23 — Conversion of Monetary Units

1 The sums mentioned in terms of Special Drawing Right in this Convention shall be deemed to
refer to the Special Drawing Right as defined by the International Monetary Fund. Conversion of the
sums into national currencies shall, in case of judicial proceedings, be made according to the value of
such currencies in terms of the Special Drawing Right at the date of the judgement. The value of a
national currency, in terms of the Special Drawing Right, of a State Party which is a Member of the
International Monetary Fund, shall be calculated in accordance with the method of valuation applied by
the International Monetary Fund, in effect at the date of the judgement, for its operations and
transactions. The value of a national currency, in terms of the Special Drawing Right, of a State Party
which is not a Member of the International Monetary Fund, shall be calculated in a manner determined
by that State.

2. Nevertheless, those States which are not Members of the International Monetary Fund and whose
law does not permit the application of the provisions of paragraph 1 of this Article may, at the time of
ratification or accession or at any time thereafter, declare that the limit of liability of the carrier
prescribed in Article 21 is fixed at a sum of 1 500 000 monetary units per passenger in judicial
proceedings in their territories; 62 500 monetary units per passenger with respect to paragraph 1 of
Article 22; 15 000 monetary units per passenger with respect to paragraph 2 of Article 22; and 250
monetary units per kilogramme with respect to paragraph 3 of Article 22. This monetary unit corresponds
to sixty-five and a half milligrammes of gold of millesimal fineness nine hundred. These sums may be
converted into the national currency concerned in round figures. The conversion of these sums into
national currency shall be made according to the law of the State concerned.

3. The calculation mentioned in the last sentence of paragraph 1 of this Article and the conversion
method mentioned in paragraph 2 of this Article shall be made in such manner as to express in the
national currency of the State Party as far as possible the same real value for the amounts in Articles 21
and 22 as would result from the application of the first three sentences of paragraph 1 of this Article.
States Parties shall communicate to the depositary the manner of calculation pursuant to paragraph 1 of
this Article, or the result of the conversion in paragraph 2 of this Article as the case may be, when
depositing an instrument of ratification, acceptance, approval of or accession to this Convention and
whenever there is a change in either.

Article 24 — Review of Limits

1 Without prejudice to the provisions of Article 25 of this Convention and subject to paragraph 2
below, the limits of liability prescribed in Articles 21, 22 and 23 shall be reviewed by the Depositary at
five-year intervals, the first such review to take place at the end of the fifth year following the date of
entry into force of this Convention, or if the Convention does not enter into force within five years of the
date it is first open for signature, within the first year of its entry into force, by reference to an inflation
factor which corresponds to the accumulated rate of inflation since the previous revision or in the first
instance since the date of entry into force of the Convention. The measure of the rate of inflation to be
used in determining the inflation factor shall be the weighted average of the annual rates of increase or
decrease in the Consumer Price Indices of the States whose currencies comprise the Special Drawing
Right mentioned in paragraph 1 of Article 23.

2. If the review referred to in the preceding paragraph concludes that the inflation factor has
exceeded 10 per cent, the Depositary shall notify States Parties of a revision of the limits of liability. Any
such revision shall become effective six months after its notification to the States Parties. If within three
months after its notification to the States Parties a majority of the States Parties register their disapproval,

REPUBLICA DOMINICANA
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the revision shall not become effective and the Depositary shall refer the matter toa meeting of the States
Parties. The Depositary shall immediately notify all States Parties of the coming into force of any

revision.

3¢ Notwithstanding paragraph 1 of this Article, the procedure referred to in paragraph 2 of this
Article shall be applied at any time provided that one-third of the States Parties express a desire to that
effect and upon condition that the inflation factor referred to in paragraph 1 has exceeded 30 per cent
since the previous revision or since the date of entry into force of this Convention if there has been no
previous revision. Subsequent reviews using the procedure described in paragraph 1 of this Article will
take place at five-year intervals starting at the end of the fifth year following the date of the reviews under

the present paragraph.

Article 25 — Stipulation on Limits

A carrier may stipulate that the contract of carriage shall be subject to higher limits of liability than those
provided for in this Convention or to no limits of liability whatsoever.

Article 26 — Invalidity of Contractual Provisions

Any provision tending to relieve the carrier of liability or to fix a lower limit than that which is laid down
in this Convention shall be null and void, but the nullity of any such provision does not involve the
nullity of the whole contract, which shall remain subject to the provisions of this Convention.

Article 27 — Freedom to Contract

Nothing contained in this Convention shall prevent the carrier from refusing to enter into any contract
of carriage, from waiving any defences available under the Convention, or from laying down conditions
which do not conflict with the provisions of this Convention.

Article 28 — Advance Payments

In the case of aircraft accidents resulting in death or injury of passengers, the carrier shall, if required by
its national law, make advance payments without delay to a natural person or persons who are entitled
to claim compensation in order to meet the immediate economic needs of such persons. Such advance
payments shall not constitute a recognition of liability and may be offset against any amounts
subsequently paid as damages by the carrier.

Article 29 — Basis of Claims

In the carriage of passengers, baggage and cargo, any action for damages, however founded, whether
under this Convention or in contract or in tort or otherwise, can only be brought subject to the conditions
and such limits of liability as are set out in this Convention without prejudice to the question as to who
are the persons who have the right to bring suit and what are their respective rights. In any such action,
punitive, exemplary or any other non-compensatory damages shall not be recoverable.
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Article 30 — Servants, Agents — Aggregation of Claims

It If an action is brought against a servant or agent of the carrier arising out of damage to which the
Convention relates, such servant or agent, if they prove that they acted within the scope of their
employment, shall be entitled to avail themselves of the conditions and limits of liability which the carrier
itself is entitled to invoke under this Convention.

D The aggregate of the amounts recoverable from the carrier, its servants and agents, in that case,
shall not exceed the said limits.

3% Save in respect of the carriage of cargo, the provisions of paragraphs 1 and 2 of this Article shall
not apply if it is proved that the damage resulted from an act or omission of the servant or agent done
with intent to cause damage or recklessly and with knowledge that damage would probably result.

Article 31 — Timely Notice of Complaints

I Receipt by the person entitled to delivery of checked baggage or cargo without complaint is
prima facie evidence that the same has been delivered in good condition and in accordance with the
document of carriage or with the record preserved by the other means referred to in paragraph 2 of
Article 3 and paragraph 2 of Article 4.

2 In the case of damage, the person entitled to delivery must complain to the carrier forthwith after
the discovery of the damage, and, at the latest, within seven days from the date of receipt in the case of
checked baggage and fourteen days from the date of receipt in the case of cargo. In the case of delay, the
complaint must be made at the latest within twenty-one days from the date on which the baggage or cargo
have been placed at his or her disposal.

ol Every complaint must be made in writing and given or dispatched within the times aforesaid.

4. If no complaint is made within the times aforesaid, no action shall lie against the carrier, save
in the case of fraud on its part.

Article 32 — Death of Person Liable

In the case of the death of the person liable, an action for damages lies in accordance with the terms of
this Convention against those legally representing his or her estate.

Article 33 — Jurisdiction

I An action for damages must be brought, at the option of the plaintiff, in the territory of one of
the States Parties, either before the court of the domicile of the carrier or of its principal place of
business, or where it has a place of business through which the contract has been made or before the court
at the place of destination.

2 In respect of damage resulting from the death or injury of a passenger, an action may be brought
before one of the courts mentioned in paragraph 1 of this Article, or in the territory of a State Party in
which at the time of the accident the passenger has his or her principal and permanent residence and to
or from which the carrier operates services for the carriage of passengers by air, either on its own aircraft,
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or on another carrier’s aircraft pursuant to a commercial agreement, and in which that carrier conducts
its business of carriage of passengers by air from premises leased or owned by the carrier itself or by
another carrier with which it has a commercial agreement.

31 For the purposes of paragraph 2,

(a) ‘“commercial agreement” means an agreement, other than an agency agreement, made
between carriers and relating to the provision of their joint services for carriage of

passengers by air;

(b) “principal and permanent residence” means the one fixed and permanent abode of the
passenger at the time of the accident. The nationality of the passenger shall not be the

determining factor in this regard.

4. Questions of procedure shall be governed by the law of the court seised of the case.

Article 34 — Arbitration

I: Subject to the provisions of this Article, the parties to the contract of carriage for cargo may
stipulate that any dispute relating to the liability of the carrier under this Convention shall be settled by

arbitration. Such agreement shall be in writing.

2 The arbitration proceedings shall, at the option of the claimant, take place within one of the
jurisdictions referred to in Article 33.

3; The arbitrator or arbitration tribunal shall apply the provisions of this Convention.

4. The provisions of paragraphs 2 and 3 of this Article shall be deemed to be part of every
arbitration clause or agreement, and any term of such clause or agreement which is inconsistent therewith

shall be null and void.

Article 35 — Limitation of Actions

1 The right to damages shall be extinguished if an action is not brought within a period of two
years, reckoned from the date of arrival at the destination, or from the date on which the aircraft ought

to have arrived, or from the date on which the carriage stopped.

2. The method of calculating that period shall be determined by the law of the court seised of the
case.

Article 36 — Successive Carriage

1. In the case of carriage to be performed by various successive carriers and falling within the
definition set out in paragraph 3 of Article 1, each carrier which accepts passengers, baggage or cargo
is subject to the rules set out in this Convention and is deemed to be one of the parties to the contract of
carriage in so far as the contract deals with that part of the carriage which is performed under its

supervision.
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24 In the case of carriage of this nature, the passenger or any person entitled to compensation in

respect of him or her can take action only against the carrier which performed the carriage during which

the accident or the delay occurred, save in the case where, by express agreement, the first carrier has
assumed liability for the whole journey.

3% As regards baggage or cargo, the passenger or consignor will have a right of action against the
first carrier, and the passenger or consignee who is entitled to delivery will have a right of action against
the last carrier, and further, each may take action against the carrier which performed the carriage during
which the destruction, loss, damage or delay took place. These carriers will be jointly and severally liable
to the passenger or to the consignor or consignee.

Article 37 — Right of Recourse against Third Parties

Nothing in this Convention shall prejudice the question whether a person liable for damage in accordance
with its provisions has a right of recourse against any other person.

Chapter IV

Combined Carriage

Article 38 — Combined Carriage

1. In the case of combined carriage performed partly by air and partly by any other mode of
carriage, the provisions of this Convention shall, subject to paragraph 4 of Article 18, apply only to the
carriage by air, provided that the carriage by air falls within the terms of Article 1.

2 Nothing in this Convention shall prevent the parties in the case of combined carriage from
inserting in the document of air carriage conditions relating to other modes of carriage, provided that the
provisions of this Convention are observed as regards the carriage by air.

Chapter V

Carriage by Air Performed by a Person
other than the Contracting Carrier

Article 39 — Contracting Carrier — Actual_ Carrier

The provisions of this Chapter apply when a person (hereinafter referred to as “the contracting carrier”)
as a principal makes a contract of carriage governed by this Convention with a passenger or consignor
or with a person acting on behalf of the passenger or consignor, and another person (hereinafter referred
to as “the actual carrier”) performs, by virtue of authority from the contracting carrier, the whole or part
of the carriage, but is not with respect to such part a successive carrier within the meaning of this
Convention. Such authority shall be presumed in the absence of proof to the contrary.
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Article 40 — Respective Liability of Contraéting and Actual Carriers

If an actual carrier performs the whole or part of carriage which, according to the contract referred to in
Article 39, is governed by this Convention, both the contracting carrier and the actual carrier shall, except
as otherwise provided in this Chapter, be subject to the rules of this Convention, the former for the whole
of the carriage contemplated in the contract, the latter solely for the carriage which it performs.

Article 41 — Mutual Liability

L. The acts and omissions of the actual carrier and of its servants and agents acting within the scope
of their employment shall, in relation to the carriage performed by the actual carrier, be deemed to be also

those of the contracting carrier.

2k The acts and omissions of the contracting carrier and of its servants and agents acting within the
scope of their employment shall, in relation to the carriage performed by the actual carrier, be deemed
to be also those of the actual carrier. Nevertheless, no such act or omission shall subject the actual carrier
to liability exceeding the amounts referred to in Articles 21, 22, 23 and 24. Any special agreement under
which the contracting carrier assumes obligations not imposed by this Convention or any waiver of rights
or defences conferred by this Convention or any special declaration of interest in delivery at destination
contemplated in Article 22 shall not affect the actual carrier unless agreed to by it.

Article 42 — Addressee of Complaints and Instructions

Any complaint to be made or instruction to be given under this Convention to the carrier shall have the
same effect whether addressed to the contracting carrier or to the actual carrier. Nevertheless, instructions
referred to in Article 12 shall only be effective if addressed to the contracting carrier.

Article 43 — Servants and Agents

In relation to the carriage performed by the actual carrier, any servant or agent of that carrier or of the
contracting carrier shall, if they prove that they acted within the scope of their employment, be entitled
to avail themselves of the conditions and limits of liability which are applicable under this Convention
to the carrier whose servant or agent they are, unless it is proved that they acted in a manner that prevents
the limits of liability from being invoked in accordance with this Convention.

Article 44 — Aggregation of Damages

In relation to the carriage performed by the actual carrier, the aggregate of the amounts recoverable from
that carrier and the contracting carrier, and from their servants and agents acting within the scope of their
employment, shall not exceed the highest amount which could be awarded against either the contracting
carrier or the actual carrier under this Convention, but none of the persons mentioned shall be liable for
a sum in excess of the limit applicable to that person.

Article 45 — Addressee of Claims

In relation to the carriage performed by the actual carrier, an action for damages may be brought, at the
option of the plaintiff, against that carrier or the contracting carrier, or against both together or separately.
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If the action is brought against only one of those carriers, that carrier shall have the right to require the
other carrier to be joined in the proceedings, the procedure and effects being governed by the law of the
court seised of the case.

Article 46 — Additional Jurisdiction
Any action for damages contemplated in Article 45 must be brought, at the option of the plaintiff, in the
territory of one of the States Parties, either before a court in which an action may be brought against the
contracting carrier, as provided in Article 33, or before the court having jurisdiction at the place where
the actual carrier has its domicile or its principal place of business.
Article 47 — Invalidity of Contractual Provisions

Any contractual provision tending to relieve the contracting carrier or the actual carrier of liability under
this Chapter or to fix a lower limit than that which is applicable according to this Chapter shall be null
and void, but the nullity of any such provision does not involve the nullity of the whole contract, which
shall remain subject to the provisions of this Chapter.

Article 48 — Mutual Relations of Contracting and Actual Carriers

Except as provided in Article 45, nothing in this Chapter shall affect the rights and obligations of the
carriers between themselves, including any right of recourse or indemnification.

Chapter VI

Other Provisions

Article 49 — Mandatory Application

Any clause contained in the contract of carriage and all special agreements entered into before the
damage occurred by which the parties purport to infringe the rules laid down by this Convention, whether
by deciding the law to be applied, or by altering the rules as to jurisdiction, shall be null and void.

Article 50 — Insurance
States Parties shall require their carriers to maintain adequate insurance covering their liability under this

Convention. A carrier may be required by the State Party into which it operates to furnish evidence that
it maintains adequate insurance covering its liability under this Convention.
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Article 51 — Carriage Performed in Extraordinary Circumstances

The provisions of Articles 3 to 5, 7 and 8 relating to the documentation of carriage shall not apply in the
case of carriage performed in extraordinary circumstances outside the normal scope of a carrier’s

business.

Article 52 — Definition of Days

The expression “days” when used in this Convention means calendar days, not working days.

Chapter VII

Final Clauses

Article 53 — Signature, Ratification and Entry into Force

1. This Convention shall be open for signature in Montreal on 28 May 1999 by States participating
in the International Conference on Air Law held at Montreal from 10 to 28 May 1999. After 28 May
1999, the Convention shall be open to all States for signature at the Headquarters of the International
Civil Aviation Organization in Montreal until it enters into force in accordance with paragraph 6 of this

Article.

2 This Convention shall similarly be open for signature by Regional Economic Integration
Organisations. For the purpose of this Convention, a “Regional Economic Integration Organisation”
means any organisation which is constituted by sovereign States of a given region which has competence
in respect of certain matters governed by this Convention and has been duly authorized to sign and to
ratify, accept, approve or accede to this Convention. A reference to a “State Party” or “States Parties”
in this Convention, otherwise than in paragraph 2 of Article 1, paragraph 1(b) of Article 3, paragraph (b)
of Article 5, Articles 23, 33, 46 and paragraph (b) of Article 57, applies equally to a Regional Economic
Integration Organisation. For the purpose of Article 24, the references to “a majority of the States Parties”
and “one-third of the States Parties” shall not apply to a Regional Economic Integration Organisation.

3 This Convention shall be subject to ratification by States and by Regional Economic Integration
Organisations which have signed it.

4. Any State or Regional Economic Integration Organisation which does not sign this Convention
may accept, approve or accede to it at any time.

= Instruments of ratification, acceptance, approval or accession shall be deposited with the
International Civil Aviation Organization, which is hereby designated the Depositary.

6. This Convention shall enter into force on the sixtieth day following the date of deposit of the
thirtieth instrument of ratification, acceptance, approval or accession with the Depositary between the
States which have deposited such instrument. An instrument deposited by a Regional Economic
Integration Organisation shall not be counted for the purpose of this paragraph.
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745 For other States and for other Regional Economic Integration Organisations, this Convention
shall take effect sixty days following the date of deposit of the instrument of ratification, acceptance,
approval or accession.

8. The Depositary shall promptly notify all signatories and States Parties of:

(a) each signature of this Convention and date thereof;

(b) each deposit of an instrument of ratification, acceptance, approval or accession and date
thereof;

(c) the date of entry into force of this Convention;

(d) the date of the coming into force of any revision of the limits of liability established under
this Convention;

(e) any denunciation under Article 54.

Article 54 — Denunciation
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