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REPURLICA DMAMINICANA

S~
!gtb SENADO
-

{11508
' Ciudad Trujille
Distrito de Santo Domingo

10. de Jm’ l9k9."’

Generalisimo

Rafael L. Trujillo Molina,
Presidente de la Rep@ibliea,
Benefactor de la Patria,

SU DESPACHO, «

Honorable Sefior Presidente!
Tengo el honor de avisar a usted recibo de su mensaje
No. 11822, de fecha 29 del mes de marzo de 1949, y de la
Convencidén sobre la Seguridad de la Vida en Alta Mar,
Pl&ceme participarle que el Senado en su sesidn de
esta misma fecha aprobd dicha Convencidén y la remitid a
la Cémara de Diputados para los fines constitucionales.
Saludo a usted con la mayor consideracidn y respe-
£0. WAL ) M il
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M, de J. Troncoso de la Concha,
Presidente del Senado.

R

=

Ny
=)
Qv



PRresIDENCIA BE LA ReEPUBLICA DOMINICANA

® N, (1822 Ciudad Trujillo,
® \ Distrito de Santo Domingo,
' 29 MAR 1949
" 1949
Al Presidente del Senmado,
ciudad.

fe

Serior Presidente:

Tengo la honra de someter, por la digna mediacién
dé esa Alta Cdmara, a la aprobacién del Congreso Nacional,
el Convenlio Internacional para la Segurlidad de la Vida en
Alta Mar, suscrito por 18 palses en Londres,Inglaterra,el
31 de Mayo de 1929, y al cual la Repfiblica Dominicana se
adhirié posteriormente el 11 de Octubre de 1948, de acuef;m
do con las provisiones del articulo 64 del citado instru-
mento,del cual envio coplas certificadas anexas al presen
te mensaje. b
. Este Convenio qued$ vigente para los palses que insgé
‘riginariamente lo firmaron el dfa lo. de Julio de 1931, ¥y N“:é:
tiene por principal objetivo el dejar establecidos princi :’

plos y reglamentos con obJjeto de asegurar, como su nombre nyt

.
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lo indica, la vida humana en el mar,

Dado el vigoroso impulso que ha adquirido en los Glti-

mos afios el desarrollo de la marina mercante en nuestro pals,

estimo que seria particularmente a justado a nuestras necesi-

dades, as! como que estaria de acuerdo con nuestra pollitica

de franca cooperacién internacional, que el Congreso Naclo-

nal le imparta su aprobacidn sin reservas al Convenio que me

honro en someter a la consideracién del Honorable Congreso de

la Reptblica.

/ Rafael L. Trujille

LY /

X
Dios, Patria y Liber'tac}}_’

f
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Presidente de|la Reptiblica



REPUBLICA DOMINICANA
SECRETARIA DE ESTADO DE LA PRESIDENCIA

Nm. 2Lk Ciudad Trujillo
Distrito de Santo Domingo
28 de junio de 1949.

Sefior

Dr. M. de J. Troncoso de la Concha,
Presidente del Senado,

Ciudad.

Sefior Presidente:

CUmpleme informar a Ud. que la Resolucibn
del Congreso Nacional en cuya virtud se aprueba el
Convenio Internacional sobre seguridad de la vida hu-
mana en el mar, fué promulgada por el Excelentfsimo
Sefior Presidente de la Rep@iblica €n fecha 27 de junio

tre
am/rm \

id § SENADO
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CaMARA DE DiputaDOs DE LA RepuBLICA DOMINICANA

SECRETARIA

) Ciudad Trujillo,
Name (V] 11 Distrito de Santo Domingo,

Sefior doctor

M. de J. Troncoso de la Concha,
Presidente del Senado,

Ciud a d.

Sefior Fresidente:

Aviso a usted recibo de su oficilo
niimero 1367 de fecha lo. de Junio de 1949, Junto
al cual remitié usted a esta Cémara, la Resolucion
aprobatoria del Convenio Internacional sobre segu-
ridad de la vida humana en el mar.

Este asunto fué aprobado por la
Cémara en sesidén celebrada hoy, y remitido al Po-
der Ejecutivo para los fines constitucionales de

lugar.

luy aten enye le
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11’;'!3 SENADO
el REFUBLICA DXOMINICANA

pony
. Ciudad Trujilio
01367 Dissiiie da S Domingo

lo. de junio, 1949,

Sefior Lie. Porfirio Herrera
Presidente de la Clmara de 6iputadoa,
SU DESPACHO, -

Sefior Presidente:

fprobado por el Senado en su sesién de esta misma fe-
cha, pliceme remitir a usted, para los fines constituciona~
les,'el proyecto de Resclucidn sobre la Seguridad de la Vida
en Alta Mar,

Saludo a usted muy atentamente,

-~

Y i

-,

M, de J;‘Troneosé de la Concha,
Presidente del Senado.
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Seliores Senadores:

s

REFURLICA DOMINICANA

i

Los miembros de la Comision Permanente de Relaciones

Exteriores cumplen por este medio el encargo de informar que

han examinado y estudiado el Convenio Internacional para la

Sezuridad de la Vida Humane en Alta Mar, sometido por el Po-

der Ejecutivo> con mensaje de fecha 29 de marzo de 1949,

como el Heglamento relativo &z dicho Convenio.

Este Convenio fué suscrito por dieciocho paises en

la ciudad de Londres, Inglaterra, el dia 31 de mayo de 1929,

al cual se adhirié la Republica Dominicana el 11 de Octubre

del afio pasado 1948,

Esta Comisidén se permite recomendar al Senado rati-

fique en todas partes el mencionado instrumento internacional,

por considerarlo ajustado a las necesidades de la Repiiblica

y convenierte a nuestra marina mercante, dado el vigoroso

impulse que ésta ha adquirido em los Gltimos atios.

José A. Castellanos
Vicepresidente

ibio Diaz
Seceretario.

31 de mayo, 1949.-



EL CONGRESO NACIONAL

EN NOMBRE DE LA REPUBLICA

VISTO el ineiso 15 del articulo 33 de la Constitucidn de la
Reptiblicas

VISTGE el Convenio Internacional para la seguridad de la Vida
en Alta Mar, suscrito por diez y ocho paises en Londres, Inglate-
rra, el 31 de Mayo de 1929, y al cual se adhirié la Repiblica Domi-
nicana el 11 de Octubre de 1948, y el Reglamento anexoj |

RESUELVYE:

UNICO.- Aprobar el Convenio Internacional para la Seguridad
de la Vida en Alta Mar, suscrito por diez y ocho paises en Lone-
dres, Inglatérra, el 31 de Mayo de 1929, y al cual se adhirid la
Repliblica Dominicana el 11 de Octubre de 1948, y el Reglamento
anexo, que copiados a la letra dicen asi: %

CONVENIO PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR |

PREAMBULO

Los Gobiernos de Alemanfa, de la Confederacién de Australia,
de Bélgica, del Canadd, de Dinamarca, de Espafia, del Estado Libre
de Irlanda, de los Estados Unides dé América, de Finlandia, de :
Francia, del Reino Unido de la Gran Bretafia y de Irlanda del Norte,é
de la India, de Italia, del Japén, de Noruega, de los Palses Bajos,l
de Sueeia y de la Unidn de las Repilblicas Socialistas Soviéticas,
deseando establecer de comin acuerdo principios y reglamentos con
objeto de asegurar la vida humana en el mar;

Considerando cue el mejor medio de alcanzar este fin es la cone |
clusidn de un Convenio; |
Han designado sus Plenipotenciarios, que, después de haberse
comunicado sus plenos poderes, encontrados eﬁ buena y debida forma,

han convenide las disposiciones siguientesf
CAPITULO' I.- PRELIMINARES

Articulo lo. Los Gobiernos contratantes se comprometen a apli=-

car las disposiciones del presente Convenio, con objeto de aumentar

dd
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"‘!:’ J SENADO
iBw T REPUBLICA DOMINICANA

CONGRESO NACIONAL

Res, aprobatoria sobre la Seguridad de la Vida humana en el
mar,

ASUNTO PAG. 2

la seguridad de la vida humana en el mar, a dictar todos los reglamen-
tos y a tomar cuantas medidas sean adecuadas para producir su pleno y
completo efecto.

Las disposiciones del presente Convenio estén completadas por
un Reglamento contenido en el Anexo I que tiene igual valor y entra en
vigor al mismo tiempo que el presente Convenio. Toda referencia al pre-E
sente Convenio implica referencia simulténea al Reglamento anexo. |

Artfculo 20.~ APLICACIONES Y DEFINICIONES.,~ 1. Las disposiciones
del presente Convenio se splican en las condiciones siguientes a los
buques pertenecientes & un pafs cuyo Gobierno sea contratante y a los
buques que pertenezcan a regiones a las cuales el presente Convenio se
aplique en virtud del artfeulo 62,

Capitule II (Construceidn): a los bugues de pasaje {de propule-
sidn mecédnica) cuando efectGén viajes internacionales.

Capftulo III (Aparatos de sslvamento): a los buques de pasaje
( de propulsién mecdnica) cuande efectuén viajes internacionales.

Capitulo IV (Radiotelegrafia): a todos los buques que efectuén
viajes internacionales con excepcidn de los bugues de carga de menos
de 1600 toneladas de arqueo total.. /

Capitulo V (Seguridad de la navegacidn): a todos los buques cual=:
guiera que sea el género de viajes. ;;J 4

Capituld VI (Certificados): » todos 1os‘¥uquea a los que se hpli--
quen los ecapitules II, III y IV.

‘2. Cada Capitulo define con mis precisién las categorias de bu-
ques & los que se aplica, as{ como el alcance de las disposieciones que
les son aplicables.

3, En el presente Convenio, salvo indicaciones expressmente cone
trarias:

a) Un buque se considera como perteneciente a un pais cuando estd
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Amehnigrlado en un puerte del mismo, PAG.

' b) La expresidn "Administracién" designa sl Gobierno dsl pafs en que |

iel bugque esté matriculado.

éel presente Convenio y un puerto situddo fuera del pals o inversamentej

§toda colonig, territorio de ultramar, protectorado o territoric que esté
%bajo soberania o mandato se considera en este respecto come un pals

%distinto,

%aplica a los buques de guerra.

¢) Un viaje internacional es un viaje entre un pais al que se apligque

d) Un buque se considera de pasaje si transporta mids de 12 pasajeros.

e) La expresidn "Reglas" designa las contenidas en el Anexo I.

L.- Fl presente Convenio, salve indicacidén expresa contraria, no se

Artfculo 30.=- CASO DE FUERZA MAYOR,- Todo buque que no esté sometido

{a las prescripciones del presente Convenio, al empezar un viaje cualquieré.

' no quedard sujeto a ellas con motivo de cualquier apartamiento del proyecé

tado viaje, siempre que sea debido a2 mal tiempo o a cualquier otra causa

. de fuerza mayor,

%mayor, o que se encuentra all{ & consecuencia de la obligacidn impuesta
%al capitén de transportar niufragos u otras personas, no se tendrin en
%cuenta cuando se trate de aplicar al buque una prescripeidn cualquiera

%del presente Convenio,

%Gapitulo se aplica, salvo cuando existan disposiciones contrarias, a

élos buques nuevos de pasajes, afectos a viajes internacionales,

éto el lo. de julio de 1931, o posteriormente, o gue se haya transformado

épara dedicarlo al serviclo de pasaje en esa fecha o posteriormente

ad

_ %
Las personas que se encuentren a bordo de un bugue por razén de fuerzs

CAPITULO II, CONSTRUCCION
Artfculo Lo. BUQUES A LOS CUALES SE APLICA ESTE CAPITULO.~ 1. Este

2.- Un buque de pasaje nuevo es todo bugue cuya quilla se haya pues=-
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CONGRESO NACIONAL

Res. aprobatoria sobre la Seguridad de la Vida humana en el
mar,

ASLINTO PAG.

g
Los dem#s bugues de pasaje se consideran como bugques de pasaje ya exisg~

tentes. ;
3. La Administracidn de un pdis cualquiera, si jugga que la derrota
segulda y las condiciones del viaje son de t al naturaleza que la aplica-é

cidn de las prescripciones de este Capitulo no sez razonable ni necesa-

. ria, puede dispensar de tales preseripciones a los bugues ¢ a las cate-

E gorias de buques, pertenecientes al propic pais, que, ddrante su viaje,

; no se alejen mds de 20 millas marinas de la tierra mis préximes, :
L, En el casc de que un buque de pasaje, durante su viaje, no se alajé

més de 200 millas marinas de la tierra mis préxima, la Administracidn E

a que pertenezca el barco podrd suavizar las prescripciones de las reglaé
IX, X, XV y XIX, caso de poderse demostrar, a satisfaceidn de la Admiﬂisé

tracidn, que la aplicacidén de estas preseripciones no es ni razonable

ni prdcticamente realizable,

5, BEn el caso de buques de pasajes ya existentes que efectien viajes i
i internacionales y no satisfagan ya las prescripciones del presente Ca-

i
pitulo relativas a los buques nuevos de pasaje, las medidas que deberdn !

tomarse se determinarén por la Administracidn del pals a que pertenazcané

con objeto de obtener una seguridad mayor én los puntos en que razonable%
% y realmente sea posible.
i 6 En el caso de buques de pasaje que efee%ﬁenJviajes internacionalaa,é
% utilizados para tfasnportes especiales de gran ﬁﬁmero de pasajeros,sin .
i instalacidn de literas, como, por ejemplo, el transporte de peregrinos,
. la Administrascidn de un pAis cualquiera, si juzga que es précticamente
é imposible aplicar !las prescripciones del presente Capitulo, pedrd dis-
% pensar de ellas & buques de esa clase que le pertenezcan bajo las sie
% guientes condiciones:

a) Se deben aplicar las prescripciones relativas a la construccidn

E en la medida mds amplia compatible con las circunstancias del tréfico.

ad
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CONGRESO NACIONAL

Res. aprobatoria sobre la Seguridad de la Vida humana en el
mar.

ASUNTO PAG. -3

!

b) Deben toﬁ;rse mediaés para formular prescripciones genera#
les que se aplicaridn al caso particular de este género de trifico. Es- |
tas prescripciones se formulardn de acuerdo con los otros Gobiernos coné
tratantes, si los hay, que pudieran estar directamente interesados en |
el transporte de esos pasajeros.

7. El presente Capfitulo no se aplica a los buques desprovistos
de propulsidn mecénica, ni a los buques de madera de construccidn prie
mitiva, como faluchos, juncos etc,

Articulo 50.- COMPARTIMENTADO ESTANCO DE LOS BUQUES. 1, Los
buques se subdividirdn tan eficazmente como sea posible, teniendo en
cuenta la naturaleza del servicic a que se destinen, Las disposiciones
relativas al compartimentado estdn determinadas por los articules y ra-%
glas siguientes. ;

2. El grado de subdivisidn asegurado por la aplicacidn de eatas%
reglas, varia con la eslora del buque y el servicio a que se dedique, é
de manera que la subdivisidn méds elevada corresponde a los buques de |
mayor eslora, esencialmente afectos al transporte de pasajeros.

3. Las reglas I a V indican el procedimiento que se debe se~
guir para determinar el grado de subdivisidn aplicable a un buquq.

L, Para que el grado de subdivisidn presc;ito 3?? respetado,
se asignéri al buque, y sSe marcari en su costado exterior, una linea
de carga, correspondiente al calado que se apruebe como adecuado a la
subdivisidn. Si hay en el buque espacios destinados a servir indistin-
tamente a pasajeros o a carga, se podrd, si lo solicita el armador,
asignarle y trazar en el costado externo una o varias lineas adiciona=-
les de carga, correspondientes a los distintos calados de subdivisidn
que la Administracién apruebe para las diferentes condiciones del ser=
vicio, El franco=bordo correspondiente a cada una de estas lfineas de
carga y las condiciones del servicio a las que afecte, se indicarén
de una manera precisa en el certificado de seguridad. Las lineas de

dd
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CONGRESO NACIONAL

Rés. aprobatoria sobre la Seguridad de la Vida humana en el
mar.

ASUNTO PAG. 6

carga de subdivisidén se marcarin e inseribirdn segﬁn-el método prescri=-
to por la regla VII.

Artfculo 60.,~ MANPAROS DE PiOA Y POPA, MAMPAROS DE LA CAMARA DE
MAQUINAS, TUNELES DE LOS EJES ETC.- En todo buque habrid mamparos estan-

coS a proa y & popa, y en las extremidades de la cdmara de midquinas y en
_ los buques de hélices habré tineles estancos para los ejes, o comparti- |
% mientos eguivalentes, todo ello de acuerdo con las prescripciones de
| la regla VI,

Articulo 7o0. CONSTRUCCION, PRUEBAS etc.- Las reglas VIII a XIII
inclusive, y las XV a XXI, ambas comprendidas, contienen las prescrip-
ciones relativas:

a) A la construccidn y pruebas de los mamparos estancos, dobles
fondos, cubiertas estancas, aberturas de escotillas, conductos de venti=- §

lacidén, mamparos contra incendios ete.
b) A las aberturas en los mamparos, en el costado de los bu- %
ques y en la cubierta expuesta al mar, los medios de cierre de esas mis- é
mas aberturas, asi como al uso quo ishard hacerse de ellos. |
¢) A las pruebas, inspecciones y maniobras periddicas de los me=- %
dios de cierre de las aberturas en los mamparos y en el costado del buqueé
d) A los medios de salida de los compartimientos estancos. 2
%‘ @) A los elementos de achique; y
: f) A la potencia disponible para la marcha atrds y 2l aparato
auxiliar de gobierno.
Articuio 8o0.- PRUEBA DE ESTABILIDAD, En todo buque nuevo de pa=-
saje, cuando esté terminado, se practicard una prueba de estabilidad y
se determinarén los elementos de la misma. El personal encargado de uti-
lizar el buque recibird cuantas indicaciones puedan servirle para manio-
bra; convenienteﬁente.
Artfoulo 9o.- ANOTACIONES Gl EL CUADIRNO DE BITACORA, Se ins-

cribird en el cuaderno de bitécora el cierre y apertura de las puertas

dd
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Res. aprobatoria sobre la Seguridad de la Vida humana en el
mar.

ASUNTO PAG. 7

f - -

| estancas etc., asi onmo todos los ejercicios e inspecciones, en la me-

dida especificada por la regla XIV,

Articulo 10.- INSPECCIONES INICIALES Y SUCESIVAS DE LOS BUQUES,
Los principios generaleg que deben regir la inspeccidn de los buques
nuevos o existentes por lo que al casco se refiere, las calderas y mé-
quinas principales y auxiliares y al armamento estén indicados en la
regla XXII, Cada Gobierno contratante se obliga: E

1) a dictar reglamentos detallados de conformidad con los princi- g
pios generales, o a modificar su reglamentacidn existente para ponerla }
de acuerdo con estos principios;

2) a asegurar la aplicacidén de esos reglamento#.

En general, los mencionados reglamentos de detalle deben esteéble-
cerse de modo que, desde el punto de vista de la seguridad de la vida
humana, el buque sea adecuado al servicio @ que se le destina.

CAPITULO III, APARATOS DE SALVAMENTO LIC,

Articulo 1l.- DEFINICIONES., En este Capftulo:

2) La expresion "bugue nuevo®™ designa un buque cuya quilla se ha
puesto el lo. de julio de 1931, o después de esta fecha; los demas bu-
ques se califican como "buques existentes”. :

b) La expresidn "viaje internacional corto", designa un viaje in- é
ternacional durante el cual el buque no se aleje mds de 200 millas de |
la costa més proxima.

¢) La expresidn "aparato flotante”, designa a los asientos y si-
llas flotantes de cubierta, o # cualquier otro elemento flotante con
excepcidén de las embarcaciones, chalecos saivavidas y boyas de salva-
mento,

Articulo 12, APLICACION. l.=- El presente Capftule se aplica, salvo
en los casos en que se disponga otra cosa, a los buques nuevos de pasa=-
je de propulsidn mecdnica, que efectien viajes internacionales.

2) En los articules 13, 14, 19 y 25 se fijan prescripciones
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CONGRESO NACIONAL

Res., aprobatoria sobre la Seguridad de la Vida humana
en el mar,

ASUNTO PAG. 8

especiales para los buques de pasaje nuevos que efectuén viajes inter= %
; nacionales cortos.

3, La Administracidn de un pafs cualquiera, si cree que la de- %

rrota seguida y las condiciones del viaje son de tal naturaleza que la %
aplicacidén de la totalidad de las prescripciones del presente Capitulo g
no sea razonable ni necesaria, podrd dispensar de ellas, en la propor- |
cidén correspondiente a buques determinados o a categorias de buques
pertenecientes al proplo pais, que, durante su viaje, no se elejen més %
de 200 millas de la costa més prdéxima.

L. En el caso de buques de pasaje ya existentes de propulsidn
mecénica, que efectuén viajes internacionales y no satisfagan actual-
mente a las prescripciones del presente Capituleo relativas a buques
nuevos de pasaje, la Administracidén del pafis a que pertenezcan deberd
tomar medidas oportunas para que, en lo posible y razonable, se apli=- §

quen lo més tarde el lo. de julio de 1931, los principios generales

expuestos en el articulo 13 y las demd&s prescripciones del presente
Capitulo.

5, Para los buques de pasaje de propulsidn mecdnica, que rea-
licen viajea internacionales v cuesswilicen para transportes especia-
les de gran nimero de pasajeros sin instalacidn de literas, como, por
ejemplo, el transporte de peregrinecs, cualquier Administracidén podra, .
si Jjuzga pfécticamente imposible aplicar las prescripciones del presen-%
te Capitulo, dispensar de ellas a los buques de que se trate, en las |
Eiguientgs cendiciones:

&) En la mayor proporcidn compatible con las condiciones del
tréfico, se aplicaradn las prescripciones relativas a las embarcaciones
salvavidas y otros aparatos de salvamento, asi come la proteccidn con-
tra incendiqa..

b) ;;dés estas embarcaciones y aparatos salvavidas tendrén que

estar rdpidamente disponibles en el sentido del articulo 13.

dd
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¢) Habrd un chaleco salvavidas para cada persona que se encuen{

tre a bordo. :
d) Se adoptardn disposiciones para formular prescripciones ge-%
nerales qué deban aplicarse al caso particular de este género de tra- i
fico. Tales prescripciones se formularén de acuerdo con las de los de—é
més Gobiernos contratantes, si los hay, que puedan estar interesados |
directamente en el transporte de esos pasajerocs. E
Articulo 13, EMBARCACIONES DE SALVAMENTO Y APARATOS FLOTANTES.%
Los principios generales que regulan el armamento de los botes salva- |
vidas y aparatos flotantes de un buque sometido a las prescripciones
del presente Capitulo, se refieren a la disponibilidad inmediata en

caso de urgencia y & que sean adscuados.

1. Para estar répidamente disponibles, los botes salvavidas
y aparatos flotantes deberdn cumplir las siguientes condiciones:

a) Se les podrd echar al agua segura y répidamente, aun en |
condiciones desfavorables de balance y cabeceo; |

b) Serd posible embarcar a los pasajeros en los botes rdpi-
damente y en buen orden; :

¢) La instalacidén de cada bote y de cada aparato flotante de-
be ser tal que no impida la maniobra de los demds botes y aparatos
flotantes.

i

2: Para ser adecuado el armamento del buque por lo que atafie
a botes salvavidas y aparatos flotantes, cumpliré las siguientes con-
diciones:

a) Salvo las prescripciones del pirrafo b) del presente apar=-

tado, habrd en los botes un sitio por cada persona que se halle a bor

do, y ademis, aparatos flotantes para el 25 por 100 de las personas

que se encuentren en el buque.

b) En los bugques de pasaje que efectién viajes internaciona-
les cortos, se instalarén botes de manera que satisfagan las pres-

dd
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cripeiones insertas en el cuadro qus figura en la regla AAXIX; ade=
mds habrd aparatos flotantes en cantidad suficiente para que el con-
Jjunto de los botes y de los aparatos flotantes puedan alojar & la to-
talidad de las personas que haya a bordo, segin se dice en la regla
IXXVIII, Por dltimo, habrd aparatos flotantes para el 10 por 100 de
las personas que estén & bordo.

¢) En ningdn buque de pasaje se exigirdn mds botes que los
necesarios para aleojar todas las personas que 2at6n & bordo,

artfculo 14. CONDICIONES PARA GQUE LOS APARATOS DE SALVEMENTO
SEAN ADBQUADOS Y ESTEN RAPIDAMENTE DISPORNIBLES, Com el f{in de realie
sar los principios establecidos en el articulo 13, para que los elee
mentos de salvamento sean adecuados y se pueda rdpidamente disponer
de ellos, tales elementos satisfarén las prescripclones de las reglas
XXXVIZ!  XXXVIII v XXXIX.

Artfculo 15. MODELOS REGLAMENTARIOS DE BOTES, BALSAS DE Sile
VAMBNTO, APARATOS FLOTADORLS. Todas lae embarcaciones salvavidas, las

balsas de salvamente y los aparatos flotantes, satisfarén las condie
? ciones fijadas: por el presente COHVENIO, as{ como por las reglas XXIV §
& XXIX ambas inclusive, |

Artfeuls 16, CONSTRUCCION DE L0OS BOTES, Todoa los botes esta-

rén bien construfdos, y tendrdn formes yproporciones que les aseguren
uns gran estabilidad en 1a mar y una 1fnea de flotscidn u chraz muepe

ta anfie;entc, cuando se enguentren cargados con tndas las personas

quo'dib;n.llovar, v todo i armamento. |

Cada embareacidn presentard una solides suficiente para que
pueda echarse al agua sin peligre, con toda su carga de personal y mae-
terial,

Artfeulo 17, ACCESO DE LOS PASAJERCS A LOS BOTES. 8e adopta-
rén disposiciones convenientes pasrs permitir el acceso de los pasaje-
ros en los botes, desde la cubierta de embarque, Ademfs, habri una ose
dd
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cala adecuada en cada par de pescantes. : :

Articulo 18. CAPACIDAD DE L0S BOTES Y BALSAS DE SALVAMANTO, E1 nﬁ—é
mero de personas que podrd llevar un bote de uno de los modelos regla--
rmentarios, o una balsa aprobada de salvamento, o un aparato flotante, y
las condiciones para poder aprobar una balsa de salvamento o0 un aparato%
flotante, se determinardn de acuerde con las reglas XXX a XXXV, ambas |
inclusive.

Articulo 19, ARMAMENTO DE LOS BOTES Y BALSAS DE SALVAMENTO, La
regla XXXVI fija el armamento de los botes y balsas de salvamento.

Artieulo 20, CHALECOS Y BOYAS SALWAVIDAS, 1.~ Todos los buques a
los que se aplica el presente Capitulo tendrin, para cada persona que

se encuentre a borde, un chaleco salvavidas de un modelo aprobado por

la Administracidn, y ademfs, un nimero conveniente de chalecos especia-!
les para nifios, a menos que los chalecos precedentes puedan ajustarse
|

a la talla de los nifios, ‘
2, Todos los buques tendrdén asimismo boyas salvavidas de un modelo ?
aprobado segin se ha dicho antes y cuye niimero queda fijado en la regla%
1L, |
3. Ninguna Administracidn aprobard un chaleco o una boya salvavidaaé
mds que si satisface las prescripciones de la regla XL, aplicables a %
los chalecos o a las boyas de salvamento segin el caso.

4. En el presente articulo la expresidn "chalecos salvavidas" se
extiende a todo artificio capaz de aplicarse al cuerpo, con la flotabi-
lidad de un chaleco salvavidas reglamentario.

Artfculo 21, CIRCULACION DE LAS PERSONAS. ALUMBRADO DE SOCORRO,1,-
Se. tomardn disposiciones apropiadas para la entrada y la salida de los
distintos compartimientos, cubiertas etc.

2, Se dispondri un alumbrado eléetrico, o de otra clase, suficlente

para satisfacer todas las exigencias de la sesguridad, en las distintas
partes del buque, y particularmente en las cubiertas donde
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se encuentren los botes salvavidas. En los buques en que la cubierta
de botes estd a mds de 9 metros 15 (30 pies) de la flotacidn que eorreo~%

ponde al calado minimo en la mar, se arbitrarin medios para alumbrar loa%

botes desde el bugue, y a lo largo del costado, antes o inmediatamente
después de la maniobra de echarlos al agua. Se dispondrid de un manantial%
de energfa autdnomc capaz de alimentar, en caso de necesidad, los apara-%
tos de este alumbrado de seguridad, y situado en las regiones auperiores%
del buque por encima de la cubierta de compartimentado. .
3. La szlida de cada compartimiente ocupado por los pasajeros o
la dotacidn se alumbrard constantemente con un farol de socorro, Estos
faroles de socorro se alimentarfén con el manantial autdénomo previsto en

el apartado anterior, caso de interrumpirse el servicio del manantial

normal de energfa para el alumbrado del buque.

Articulo 22,~ PERSONAL PATENTADO Y NO PATENTADO EN LOS BOTES, 1.
En todo buque al que se aplique el presente Capitulo, por cada bote o
balsa salvavidas, instalado para cumplir las presecripciones del propio
Capitulo, habra cierta cantidad de personsl patentado, determinadoe por
las prescripciones de la regla XLI, referentes al bote o balsa de sal=-
vamento de que se trate,

2, El capitén del buque queda en libertad, segin las circunstan-
cias, de asignar a cada bote o balsa el personal patentado que estime
conveniente,

3. Por "personal patentado"™ se entenderd el de la dotacidn del
buque, provisto de certificado de aptitud, otorgado en nombre de la Ad-
ministracidn en las condiciones previstas por dicha regla.

L, La organizacidén del personal de las embarcaciones estard de
acuerdo con la regla XLII.

Artf{culo 23. APARATO PORTAAMARRAS, Todo buque al que se aplique
este Capitule ird provisto de un aparato portaamarras, del modelo apro-
bado por la Administracidn.

dd
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Articulo 24.- MERCANCIAS PELIGROSAS., MEDIDAS CONTRA INCENDIOS.

l.- Queda prohibido embarcar como lastre o como carga materias suscep-
tibles de poner en peligro la vida de los pasajeros o la seguridad del
buque, aisladamente o en conjunto, por su naturaleza, su cantidad o su
acondicionamiento.

Esta prohibicidén no se splica ni al material destinado a las seﬂa-%

les de auxilio del mismo buque, ni a los abastecimientcs asvales o mili-%
tares para el servicio del Estado en las condiciones en que el tranapor--
te de esos abastecimientos esté autorizado por la Administracidn.

La determinacidn de las materias que se deben considerar peligro-
sas, y la indicacidn de las precauciones obligatorias que habri que to=-
mar respecto a su embalaje o acondizionamiento, serdn objeto de instruc-
ciones oficiales y periddicas por parte de cada Administracidn.

2;- La regla XLIII indica las dispéaiciones que hay que tomar pa=
ra el descubrimiento y extincidén del incendio.

Articule 25.- ZAFARRANCHO DE ALARMA Y EJERCICIOS. Se asignard un
cargo especial de zafarranchos a cada hombre de la tripulacidn.

El rol o lista de la dotacidn para el caso de alarma, reproducira
todas las obligaciones de los cargos especiales, y singularmente indi-
card el sitic a que cada cual deberd dirigirse v las funciones que allf
tendra que desempeﬁaf. :

t Antes de hacerse a la mar, se redactarid y se pondrad al dfa la 113-%
ta, permitiendb a la autoridad competente comprobar su existencia, Se
expondrd bien & la vista, en varios sitios del buque, y particularmente
en los locales destinados a la dotacidn.

La; reglasg ALIV y XLV prescriben las condiciones en que se pro-
é;deré a las asambleas y ejercicios de la tripulacidn.

CAPITULO IV. RADIOTELEGRAFIA
Art{culo 26,- APLICACION,-l1, El presente Capftulo se aplica a to-

dos los buques gue efectiien viajes internacionales, exceptuando los

dd
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buques de earga de menos de 1600 toneladaa de arqueoc total.

2, Para la aplicacifn d el presente Capitulo, todo buque que no
‘sea de pasaje es un buque de carga.
| srtfeulo 27, INSTALACION DE APARATOS RADIOTELEGRAFICOS., 1, Tow
dos los buques a los que se aplique el presente Capitule, si no estén
exceptuados en virtud del artfculo 28, deberin estar provistos de una
instalacidn radictelegréfica, de acuerdo con las disposiciones del artie
culo 31, segfiin ae indiez a continmaeidn:

a)'Todns los buques de pasajie, cualesquiers que sean sus dimen-
siones, _

b} Todos los buques de carga de 1500 toneladas de arqueo total
y més. _

2. La Administracidn de cualquier pafs esta facultada para re-
tardar la aplicacidn de las disposiciones del apartado 1 b) precedente,
a los buques de carga de menos de 2000 toneladas de arqueo toval, pertes-

necientes al pafs de gue se trate, durante un periodo de tiempo que no

pase de cinco aﬁos, partir de la fecha en gue entre en vigor el pre-
sente Convenio.

Articulo 28, Excnpcxougs DE LAS PRESCRIPCIONES DEL ARTICULO 27.
l-.La Administracidn de un pals cualguiera, si por la derrota sepuida
y las condiciones del viaje, cree quée una instalaeidn radiotelegréfica
no es ni razonable ni necesaria, podri exceptuar de las prescripciones
del artfculo 27 a los bugues que le pertenezcan,

I. Bugues de pasaje:

a) Clertos buques de pasaje, individualmente o por categorias,
cuando en el traﬁscursa de su viaje: | _

i) no se alejen wfs de 20 milles de la costa més préxima, o

1!) ne efectuén una travesfa de mfs de 200 millas en alta mar,
entre dos puartoa consecutivos;

b} eiertos buques de pasaje que naveguen exclusivamente més acd
dd
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de las zonas cuyos limites estén determinados en el anexo del presente.
articule.
II. Buques de cargas
Ciertos bugques de carga, individualmente o por categorias, que
durante su viaje no se alejen mids de 150 millas de la costa mis préxi-g
ma. :
2; La Administracidn de cualquier pais, por otra parte, podrad
exceptuar 2 los bugues que le pertenezean y estén comprendidos en las
categorfas siguientes:
I. Las barcazas y los buques de vela existentes;
Por bugue de vels existente: se entenderd el buque de vela cu=

ye. quilla se haya puesto el lo., de julio de 1931 o antes,

II. Los barcos de construccidn primitiva, como faluchos, juncoes
etc, si es précticamente imposible proveerlos de una instalacién
5 radiotelegréfica,

III; Los buques que no realicen normalmente viajes internacio- .
nales, pero que, en circustancias excepcionales, estén obligados a em-E
| prender un sole viaje de esta naturaleza; _

Anexo &l artfculo 28. 1, E1 Bdltieco y sus cercanfas, al Este
de una linea trazada desde Utsire{ Noruega) al HNorte, hasta el Texel
{Piises Bajos) al Sur, fuera de la jurisdiccidn territorial de la
Unidn de las Repiblicas Socialistas Soviétieas;

. 2 La parte del Golfo de Tartaria y del Mar de Okhotsk, que
interesé los viajes efectuados entre los puertos de Hokkaido y los
del Sakhalin j;ponéa.

j. El estrecho de Chosen (Tyosen) limitado al Norte por una
linea trazad# desde el cabo Natsungu (Kawajiri Misaki) hasta Fusan,
y al Sur, por una linea que va desde Nagasaki a la isla Giffard (a
la altura de la punta sudoeste de la isla Quelpart), y de allf, a Tin
To (isla Amherst). | :

Lo E1 Mar Amarillo al Norte de los 370. de latitud Norte.

dd
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5. El Estrecho de Formosa, limitado al Norte por una linea tra-

zada desde la punta Syauki (Fuki Kaku) hasta Futehdi, y al Sur, por una
l1inea trazada desde South Cape (punta Sur de Formosa) hasta Hong Kong.
6; La zona comprendida entre los siguientes limites:
" Bl paralelo de los 1l0o, de latiiud Norte, a partir de los 94o, de
longitud Este hasta la costa asidtica, la costa de Asia hasta Saigdn

(Cabo Tiwan), las lineas rectas trazadas entre el Cabo Tiwan, los Lo.

30t de latitud Norte, los 11l0o. de longitud Este, la punta meridional
de la isla Palavan, la isla Palmas (Miangas), el Ecuador entre los ihO
grados y los 148 grados de longitud Este, 1os 100, de latitud Bur, los
1&80; de longitud Este, el Cabo York, la costa lorte de Australia desde
el Cabo Yérk hasta Puerto Darwin (Cabo Charles}, las lineas rectas tra- §
zadas entre el Cabo Charles, Ashomore Reef (Bast Island), los 10o, de
latitud Sur, los 1090. de longitud Este, Christmas Islend, los 20, de
lativud Norte, los 94o. de longitud Este, los 100, de latitud Nerte, i
los 940, de longitud Este, fuera de la jurisdiccidn territorial de Aus-
tralia y de los Estados Unidos de América,

7. El Mar‘ﬁaribe, fuera de la jurisdiceidn territorial de los Es-
tados Unidos de América, en lo referente 2 los viajes efectuados por
los barcos de vela solamenté.

8. La zona del Océano Pacifico., Sur, limitade por el Ecuador, el
meridiano de los 130c. Oeste, el paralelo de los 3ko, Sur y la costa
de Australia, fuera de su jurisdieeidn territorial de Australia,

9. El golfo de Tonkin y la parte del Mar de la China que se halla
al Oeste de una linea trazada desde Hong Kong hasta el punto situado
en los 170. de latitud Norte y 1100; de longitud Este, y después de allf
al Sur hasta los 10o, de latitud Norte y de alli al Oeste hasta Saigén.

10, La parte del Océano Indico que comprende los viajes efectuados
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3

11. La parte Eel Atléntico Horte y el Mediterrfneo que eolpfllr
de los viajes efectuades entre Casablanca (Marruecos) y Ofén (Argelia)
mds los puertos intermedios.

Articulo 29, SERVICIOS DE ESCUCHA. Buques de pasajes

Todo bugue de pasaje dotado obligatoriamente de una instalacidn
radiotelegréfica, en virtud del artfculo 27, tendréa a borde un operador :
autorigzade para los fines de la seguridad, y si no estd provisto de autoé
alarma asegurari cuando esté en la mar un servicio de escucha por un opc%
rador autorizado ¢ un radio-escucha patentado, en las condiciones si- |
guientes:

a) A bordo de todos los bugues de pssaje, de arqueo total infe=-
rior a 3000 toneladas, el servicio de escucha se detarminard por la Ade
ministracidn correspondiente.

b) A bordo de todos los bucues de pasaje, de arqueo total igual

o superior a 300C toneladas, el servicio de escucha serd permanente. %

La Administracién de cualquier pafs estd autorizada para exceptul}
de la obligacién ded servicio de escucha permamente a todos los buques i
de pasaje que le pertenefican cuyo argquec total se halle comprendido en- g
tre 3000 y 5500 tonelades, ambas cifras inclusive, durante un periodo no
superior a un afio desde la fecha en que entre en vigor el presente Con-
venio, a reserva de que durante este perfodo de excepcidén, mantendrén la
guardia de essucha ocho horas diarias por lo menos.

2. Buques de carga:

Todo buque de carga, dotado obligatoriamente de unaz instalacidn
radiotelegréfica, en virtud del artfculo 27, tendrd a bordo un operador
autorigado parz los fines de la seguridad, y &l no estf provisto de auto-
alarma, asegurarf cuando esté en el mar un servicio de escucha por un opes
rador autorizado ¢ un radio-escucha patentado, en las condiciones si-
guientes:

a) A bordo de los bugues de carga de arqueo total inferior a

dd
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!

‘ .
% 3000 toneladas, el servicio de escucha se determinard por la Adﬂinistrn%
z ¢idn correspondiente, |
: b} A bordo de los buques de carga de argueo total de 3000 a :
5500 toneladas inclusive, el servicio de escucha seré de ocho horaa_dia-%
rias por lo menos, é

¢) Para los bugues de carga de un argueo total de mids de 5500
toneladas, el servicio de escucha serd permanente,

La Administracidn de cualquier pafs esté autorizada para excep-
tuar a los barcos que le pertenezcan, comprendidos en el pérrafo ¢), de
la obligacidn de servicio permanente de escucha durante un perfode que
no exceda a un afio, desde la fecha de entrada en vigor del presente Con=
venio, a reserva de que, durante este per{odo de excepcidn, mantendrén
la guardia de escucha per lo menos ocho horas diarias.

La Administracidén de un pais cualguiera estd igualmente auto- |

rizada parz exceptuar de la obligaciln del servicio de escucha permanen-

te a los bugques gue le pertenescan, cuyo arqguec total sea superior a :
5500 toneladas, € igual o inferior a €000 toneladas, durante otro perio-%
do de un afio, a reserva de que, durante este nuevo periodo de excepecidn,
mantendrdn la guardia de escucha por lo menos dieciseis horas diarias,

3. A bordo de todos los buques provistos de a2utocalarma, este aPai
rato, en la mar, se encontrara siempre en servicio cuando el radiotele-
grafista o el radio-escucha no estén a la escucha.

A bordo de todos los bugues cuyas horas de escucha determine la
Adliniaﬁraciﬁn infereaada, se hard con preferencia esta escucha a las ho-
ras prescritas para el servicio radiotelegréfico por el Convenio Radio-
telegréidfico Internacional vigente,

A bordo de los bugues obligados & efectuar una escucha de ocho

- 0 de dieciselis horas por dia, se llevard a cabo, durante las horas pres-
eritas para el servicio radiotelegréfico por el Convenio Rediotelegré-
fico Internacional vigente.

&d
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Lo Se entiende por AUTOALARMA un aparato receptor automatice: :
de alarme que cumpla las condiciones prescritas por el articulo 19, apar;
tado 21, del Reglamento general anexc al Convenio Radiotelegridfico In- |
ternacionsal vigente. :

5. Por OPERADCOR ACREDITADO, se entiende toda persona que posea §
un certificado que cumpla las disposiciones del Reglamento general ane=- g
xo al Convenio Radiotelegréfico Intermacionzl vigente. '

6. Por RADIOESCUCHA PATENTADC, se entiende toda persona que
posea una patente de radioescucha, suministrada por la Administracidn,

Articule 30. RADICESCUCHAS; 1;- Wingén CGoblerne contratante
expedird patente de radicescucha sin haber comprobado previamente que
el candidato es apto:

a) para recibir y entender las seflales de alarma, de socorro,

de seguridad y de urgencia, cuando estas sefiales se transmitan en me~

dio de series de otras sefiales;
b) para garantizar la recepcidén auditiva correcta de grupos

E del Codigo (mezecla de letras, de cifras y de signos de puntuacién) a

la velocidad de 16 grupos por minuto. Cada grupe del Cédigo comprendes
réd cinco caracteres, contando por dos caracteres cada cifra o signo de
puntuacidn;

¢) para regular les receptores usados en la instalacidén radio-
telegrifica del bugue.

2; Los Goblernos contratantes se comprometen a tomar medidas
para que ioa radioescuchas patentados guarden el secrete de la corres~
poudencia.

Articule 31. CONDICIONES TEUGNICAS REQUERIDAS, Las instalacio-
nes radlotelegréficas prescritas por el articulo 27 y los aparatos radige
goniométricos que mon obligatorios por el articulo 47, satisfardn las

siguientes condicicnes:

dd
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l.~ La estacidn de a bordo estard situada de acuerdo con los re-
glamentos detallados del Gobierno del pafs de donde proceda el buque,
en la parte superior del barco, para que se encuentre en las mejores
condiciones de seguridad y tan alta como sea posible, por encima de la
linea de méxima carga.

2. El1 puente y la caseta de radiotelegraffa estarén unidos por un %
tubo acistico, por teléfono, o por cualquier otro medio de comunicacidn %
igualmente eficai. |

3. La caseta de radiotelegrafia ira provistc de un reloj que marqu;
segundos, funcionando convenientemente, |

L+ En la caseta de radiotelegrafia se instalard un alumbrado efi-
caz de socorro.

5., La instalacidén comprenderd una instalacidn principal y otra de |
socorro (reserva). Sin embargo, si la instalacidn principal cumple todoaé

los requisitos de una instalacidn de socorro (reserva), esta ultima no

serd obligatoria,

6. Las instalaciones principales y de socorro (reserva) podrén :
transmitir y recibir con las frecuencias (longitudes de ondas) y los ti-
pos de ondas prescritos para el trédfice de socorro y la seguridad de |
la navegacidn por el Convenio Radiotelegridfico Internacional vigente,
para los buques obligados a tener instalacidn radiotelegrifica en virtud
del presente Convenio. E

7. El1 transmisor principal y el de socorro (reserva) tendrén una
frecuéneia arménica de 100 por lo menos.

8. Fl1 transmisor principal tendrd un ALCANCE NORMAL DE 100 millas
marinas, es decir, que serd capaz de transmitir las sefiales claramente
perceptibles de buque a buque, a una distancia de 100 millas marinas por
lo menos, de dfa, en condiciones y circunstancias normales, suponiendo

al receptor provisto de un detector de cristal sin amiificador (1).

dd
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(1) Hasta que se disponga de un metodo MAS eXActo O MAS practico para

f determinar el alcance de los transmisores, se recomienda tomar como ;
i guia las relaciones siguientes entre el alcance en millas marinas (de |
buque a buque en condiciones normales y de dia) y la potencia del trans-

misor del bugque en metros-amperios para 500 kilociclos por segundo
(600 metros)

100 millas marinas 60 M, A.
80 " " 45 M. A, : i
50 n mo 25 M, A,

M, es la altura real de la antena en metros, en su punto mis elevado,

por encima de la 1inea de cargs, y A, la corriente en amperios, medida '
en la base de la antena, en el caso de transmisores B o A2 modulados.

9.~ La sstacion de @ DOrdo G1SpPONGra en cualquier momento, de
un manantial de energfa suficiente para hacer funcionar eficazmente la %
estacidn radiotelegréfica principal, en condiciones normales, a la dia-?
tancia antes indicada, ;
10, Todos los elementos de la instalacidn de socorro (reserva)

se colocarén en la parte superior del buque, para que estén en las me=-

jores condiciones de seguridad y tan elevados como sea posible por en-
cima de la linea de méxima carga. La instalacidn de socorro (reserva)
dispondré de un manantial de energia independiente del utilizado para
la propulsidn del buque y para la red principal de electricidad; se po-
dréd poner répidamente en funciones y utilizarse durante seis horas se=-
guidas pcr lo menos,

El alcance normal de lz instalacidn de socorro (reserva) sezin
se ha definido en el apartado 8 anterior, Barg cuando menos de 80 mi-
llas marinzs para los buques obligados a mantener un servicioc de recep=-
¢ién permanente y de 50 millas marinas por lo menos para todos les
deméds buques.

11. La instzlacidn receptora permitirf récibir con las longitu-
des de onda utilizadas para la transmisidn de sefiales horarias y meteo-
rolégicas que la Administracidn juzgue necesarias.

12, El receptor estara dispuesto de manera gque asegure la re-

_"_" ..... "cepeién'eeﬂdﬂee'b”"dtﬂi ’t.l : S - el
dd
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MINICANA

13. A bordo de los bugues en que la escucha esté garantizada por un

receptor automdtico de alarma, se instalarédn avisadores sonoros en la

caseta ratiotelegréafica, en la cabines del rodiotelegrafista y en ei
puente, Estos aparatos funcionarén continuamente, desde que el recep=-
tor entre en funciones por la sefial de alarms o de socorro, hasta que
cese. Para interrumpir el servicio de los avisadores no habrd mis que
un solo interruptor, colocado en la caseta de radiotelegrafia,

1h. A bordo de los buques citados en el pirrafo anterior, el radio-
telegrafista al dejar el servicio de escucha conectard nuevamente al
circuito de antena el receptor automitico de alarma y comprobard su
eficiencia, A continuacidn dard cuenta del buen estado de su funcio-
namiento al capitén o al oficial de guardia que se halle en el puente.

15. Cuando el buque esté en el mar, el manantial de energia para
la estacidn de socorro se mantendréd en perfecto estado de eficacia y el
receptor automitico de alarma se comprobard por 15 menos una vez en
cada veinticuatro horas, Cada dfa se mencionard en el cuaderno de biti-%
cora que ambas disposiciones han sido cumplidas. .

16. A bordo de todo buque ebligado a llevar estacidn transmisora
radioeléctrica, debe existir un libro diario radioceléetrico. En ese
documento, que estard en la caseta radiotelegréfica, se inscribirén los %
nombres de los radiotelegraristas y de los radioescuchas, asi como to-
dos los incidentes y particularidades referentes al servicio radioeléc- %
trico gue puedan ofrecer cualquier interés para la seguridad de la vida z
humana en el mar; especialmente todos los mensajes y todas las sefiales
de soéorro, deben reproducirse integramente en €l.

17. El aparato radiogoniométrico, obligzatorio por el articulo 47,se-
ré de funcionamiento eficaz susceptible de recibir sefiales claramente
perceptibles y obtener indicaciones de las que sea posible determinar
la orientacidn y deducir la situacidn verdadera. Podréd recibir sefia=

les a las frecuencias prescritas para los casos de socorro, pa-

s Lo
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ra los radiogonidmetros y para los radiofaros, por el Convenio Radio-
telegriafico Internacional vigente, ]

Entre el aparato y el puente habfd un medio de comunicacidn efiaaz;

Articule 32. COMPETENCIA, Las cuestiones reglamentarias por el Con;
venio Radiotelegrifico Internacional de Washington de 1927, y por los f
Reglamentos anexos, quedan y continuardn sometidos a las disposiciones :%

1) de este Convenio, de los Reglamentos anexos y de otros Gonvenioé
y Heglamentos que pudieran substituirlos en.lo futuro; 5

2) del presente Convenio, en lo que concierne a los puntos en que
completa a los documentos antes citados.

CAPITULC V, SEGURIDAD DE LA NAVEGACION,

Articulo 33. APLICACION, Las preseripciones del presente Capitulo
referentes a los buques, se aplican, si no se especifica expresamente
otra cosa, a todos los buques, para todos los viajes.

Artfeulo 34. AVISOS DE PELIGRO. Ll ecapitdn de cualquier buque, que

se encuentre en presencia de hielos; o de restos abandonados peligrosos,%
de un temporal tropical peligroso, o de cualquier otro peligro inmediato;
para la navegacidn, estid obligado a informar sobre ello port odos los me-?
dios de comunicacidn de que disponga, & los bugues préximos, as{ como a
las autoridades competentes en el primer punto de la costa eon el que pue;
da comunicar. Es conveniente que esta informacidn se trasmita de la mane=
ra expuesta en la regla XLVI.

Cada Administracidén tomard cuantas ne&idaa crea necesariasspara
comprobar que la informacién de los peligros definidos en el pérrafo
anterior se ponga rdpidamente en conocimiento de aquellos a guienes

afecta y se transmita a las demds Administraciones interesadas.

~ La transmisidén de mensajes referentes a los peligros de que se

dd
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trata, ¢s gratulta pare los bugues interesadogs,

Argiculo 35, SERVICIU METEORCLUGICU, Los Cobierncs contrltan-;f
tes se compromsten a promover la centralizeeidén de informes de orden
meteoroldgico por los bugues en la mar, 2 hacerlos examiner, propa-
gar y comunicar entre ellos, del modo mis eficsz, com objete de auxie
liar & la navegacidn.

fin particular, los Coblernos contratantes se comprometen & coe

L8

laborar en la mayor medids posible, en la aplicacidn de las disposicilos
nes meteoroldgicas s‘iguiantes:

&) Prevenir & los buques contra ciclones, tempestades tropicae
les o de otra clase, tanto por la transmisidn de mensajes radioelée-
tricos;., como por el use de sefiales adecuadas en puntos de la costa.

B) Transm;tir diartameﬁte sin hilos ,boletines del satade del
tiempo, que puedan interesar a la. navegacidn, dende indicaciones so-

bre las condiciones actuales del tismpo v de lns previsiones,

¢c) Tomar medidas para cue eiertos buques, especialmente desige :
nados, hagan obhserveciones meteorcldgicas 2 horaa deterpinadas, y las %
E transmitan por telepraffa sin hiles en inters de otros buques y de lﬂé
| distintos servicios metecroldsieos oficlales, acondicionande a ciartaaé
estaclones costeras pars la reeepcidn de esos menspies,

d) Excitar & todos los capitenes de buques para provenir a los
bafbos que se hallen en sus cercanias, curndo encuentren una intensi-
dad de Vienté de 10 o miis en la escala ds Beaufort (intensidad de 8
¢ més en la escala decimsl).

Los informes previsﬁoa en los pérrafos a) v b} del presente
articulo, se transmitirdn en la forma indicada en los artfoulos 31
(pérratos 1, 3y 5) y 19 (phwrafo 25) dol Reglamento general anexo
al Convenio Radiotelegréfico Internacicnal de Washington de 1927, y
durante la transmisidn de informes meteorolégicua, avisos y previsiow
nes "a todos", todas lse anotaciones de a bordo se atendrin a las
dd
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disposiciones del artfculo 31 (pirrafo 2) de este Reglamento.
Las observaciones acercadel tiempo dirigidas por los buques a

los servicios meteoroldgicos nacionales, gozardn del beneficio de prio=-

ridad de transmisidn especificado en el articulo 3, Reglamentos adicio=
nales, Convenio Radiotelegrdfico Internacional de Washington de 1927,

Las previsiones, avisos, memorias sindpticas y otros iaformes
meteorolégicos para uso de los bugues, se transmitirdn y propagardn por
el servicio nacional que esté en la situacidn mds favorable para ser=-
vir las distintas zonas y regiones, segin los acuerdos mutuos que haya
entre los paises interesados.

Todos los esfuerzos tenderdn a consegulir un procedimiento inter-
nacional uniforme, en lo que concierme a los servicios meteoroldgicos
internacionales especificados en el presente articulo y a conformarse, %
dentro de lo posible, con las recomendaciones del Instituto meteorolé- |
gico internacional, al que podrén referirse los Gobiernos contratantes
para el estudio y el informe, de todos los asuntos de indole meteorold-
gica que pudieran presentarse en la aplicacidén del presente Convenio. :

Art{culo 36. PATRULLAS DE HIELOS., RESTOS ABANDONADOS., Los Gobier=
nos contratantes se comprometen a mantener un servicio de patrullas de
hielos, y un serviclo de estudio y observacidn del régimen de hielos en
el Atlintico del Norte. Ademés se obligan a tomar todas las medidas posi-
bles para asegurar la destruceidn o la eliminacidn de los restos aban-
donados en la parte Norte del Océano Atléntico, al Este de una linea tra-%
zada desde el cabo Sable hasta un punto situado en los 340, de latitud
Norte y los 700. de longitud Oeste, si se reconoce la utilidad de la des-
truccidn o de la eliminaciédn.

Los Cobiernos contratantes se comprometen a proporcionar tres
buques, como méximo, para estos tres servicios, Durante toda la esta-
¢idén de los hielos, esba buques estarén afectos a la vigilancia de los

: limites Sur-Este-Sur y Sudoeste de las regiones de las montafias de hielo
L—dé~g
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en las proximidades del gran banco de Terranova, para informar acerca

de la extensidén de la zona peligrosa a los buques trasatlénticos y a

otros que pasen; para estudiar y observar el régimen de los hielos; pa-%

ra destruir y eliminar los restos abandonados y para prestar asistencia%
a los buques y tripulaciones que la necesiten en la esfera de accidn deé
los buques de patrulla.

Durante el resto del afio, el estudio y observacidn del régimen
de los hielos continuard segiin las necesidades, y siempre habrd un bu-
que disponible para buscar, destruir o eliminar los restos abandonados
(derelictos).

Articulo 37. PATRULLAS DE HIELOS, EJECUCION DE LOS SERVICIOS Y
GASTOS. Se invita al Gobierno de los Estados Unidos a continuar desempe-

flando estos tres servicios: Patrullas de hielos, estudio y observacidén |
del régimen de hielos, destruccion y eliminacidn de restos abandonados. %
Los Gobiernos contratantes que estén especialmente interesados en estos %
servicios, y cuyos nombres se exponen a continuacidn, se comprometen a
contribuir a los gastos de entretenimientos y ejecucidn de estos servi-
cios en las siguientes proporcicnes:

Tanto por ciento

l Alemania 10
| Bélgica 2
Canadéd
% " Dinamarca 2
E Eapaﬁa‘ 1
Estados Unidos de América 18
Francia 6
Gran Bretafia e Irlanda del Norte L0
Italia 6
% Japén 8
E Noruega 3
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5 = Tanto por ciento |
Paises Bajos 5
Suecia 2

Unién de las Repiblicas
Socialistas Soviéticas 1

Cada Gobierno contratante estd facultado para cesar de contri-
buir a los gastos dee ntretenimiento v ejecucidn de estos servicios des- :
pués del lo. de septiembre de 1932, Sin embarge, el Gobierno contratante%
que use de esta facultad, quedard sujeto a los gastos precedentes hasta g
el lo. de septiembre que siga a2 la fecha en que notifique su intencidn :
de interrrumpir su contribuecidn. Para usar de dicha facultad deberd
dar cuenta de su intencidn a los demds Gobiernos contratantes seis me- .
ses, cuando menos, antes del indiecado lo. de septiembre, de manera que, %
para quedar libre de ssas obligaciones el lo. de septiembre de 1932, de-%
berd dar a conocer su intencidn lo mds tarde el lo. de marzo de 1932,

y lo mismo cada afio siguiente.

En el caso deque en un momento cualquiera, el Gobierno de los
Estados Unidos no tuviera ya deseos de efectuar estos servicios, o si
uno de los CGobiernos contratantes manifestase deseos de no continuar
soportando la carga de la contribucidn pecuniaria precedentemente de- :
finida, o de que se modifique su porcentaje, los Gobiernos contratantes %
arreglardn la cuestidén de la mejor manera posible para sus recipro- :
cas intereses.

Los Gobiernos contratantes gue contribuyan a los gastos de los
tres servicios precitados, tienen derecho a introducir en el presente
articulo, y en el artfculo ¥ de comin acuerdo y en todo tiempo, las mo=-
dificaciones que se estimen convenientes.

Articulo 38, VELOCIDAD EN LAS CERCANIAS DE LOS HIELOS. Cuando
se avise la existencia de hielos en la derrota, o cerca de la derrota
que ‘se sigue, el capitén de cualquier buque estd obligado a moderar la
dd
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i

— ]

velocidad durante la noche, o a modificar su derrota para separarse
bien de la zona peligrosa.

Articulo 39, DERROTAS EN EL ATLANTICO DEL NORTE. La préctica ‘
consistente en seguir derrotas definidas para la travesia del Atlénti- é
co del Norte, en uno u otro sentido, ha contribufdo a la seguridad |
de la vida humana en el mar, pero los resultados de utilizar esas
derrotas deberian ser objeto de investigaciones y estudios mds minu-
ciosos, que permitiesen aportar a la prictica actual las modificacio-
nes cuya necesidad ensefiard la experiencia.

La eleccidn de las derrotas y la iniciativa de las correspon-
dientes medidas que se deben tomar, se dejan a cargo de las Compafifas
navieras interesadas. los Gobiermos contratantes prestarén su concur-

s0 a esas Compafifas, cuando sean solicitados, poniendo a su disposi-

cidén todos los informes acerca de las derrotas, que puedan estar en po-§
der de los Gobiernos. E

Los Gobiernos contratantes se obligan a imponer a las Compa-
fifas la obligacidén de publicar las derrotas regulares que se proponen
hacer seguir a sus buques, asi{ como todas las modificaciones que en
ellas puedan introducirse. Ejercerén igualmente su influencia para in-
citar a los armadores de todos los buques que crucen el Atlintico, a
seguir las derrotas definidas, siempre que las circunstancias lo per=
miten, y para incitar a los armadores de todos los barcos que atra-
viesen él Atléntico, viniendo de los puertos de los Estados Unidos o
yendo a:ellos ywbasando cerca del gran banco de Terrancva, a evitar
dentro de lo posible, durante la época de la pesca, los bancos pes=-
queros de Terranova, al Norte de los k3o. de latitud Norte y a pasar
fuera de las regiones donde existan, o se suponga que existen hielos
peligrosos.

La Administracidn que dirija el servicio de vigilancia de los

dd
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hi;ios, queda invitada a denunciar a la Administracidn interesada, todo
bugque cuya presencia se compruebe fuera de una derrota regular, recono=-
cida y anunciada, o que atraviese los bancos de pesca precitados duran-

te la época de la pesca, o que, yendo a un puerto de los Estados Unidos

i viniendo de &1, atraviese regiones donde existan o se suponga que exis-%

éten hielos peligrosos. 5

| Artfculo 40. REGLAMENTO DE ABORDAJE, Los Gobiernos contratantes
convienen en que las modificacionzs del Reglamento Internacional para
evitar los abordajes en la mar, que figuran en el Anexo II, son conve=

nientes y deberfian introducirse. Se ruega al Gobierno del Reino Unide

de la Gran Bretafia e Irlanda del Norte que trasmita los detalles comple-
tos de estas modificaciones a los demds Gobiernos que han aceptado el
Reglamento Internacional para evitar abordajes en la mar, que verifi=-
que si las admiten, que informe de los resultados a los Gobiernos re-

presentados en la Conferencia, y, por dltimo, que procure poner en vigor g
el Reglamento modificado el lo. de julio de 193l. '

Art{iculo 41l. ORDENES DEL TIMON, Los Gobiernos contratantes acueé—
dan que el 30 de junio de 1931, a partir de media noche, las drdenes del g

timén, es decir, las Ordenes que se den al timonel se dardn en todos
los buques en forma de Ordenes directas, es deeir, que, marchando el

buque avante, la palabra "estribor®™ o "derecha%", ¢ cualquiera otra ‘
equivalente a "estribor™ o a "derecha", no se pronunciard a bordo de los 5

buques (tal como actualmente se construyen o disponen) més que cuando

setenga intencidn de llevar a la derecha, a la vez la rueda, la pala

del timén y la proa del bugue.
Articulo 42. USO INJUSTIFICADO DE LAS SENALES DE SOCORRO, El

empleo de una sefial internacional de socorro, salvo cuando se trate de
anunciar que un buque estd en peligro, asi como el uso de una sefial que

pueda confundirse con una sefial internacional de socorro, quedan prohi-

bidos en todos los buques.
Art{culo 43. SENALES D: ALARMA, DE SOCORRC Y DE URGENCIA, Sola-
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mente Se empleardn las sefiales de alarma y de socorre mor los bugues

que, en grave e inminente peligro, necesiten el inmediato auxilio. En
cualquier otro caso en que se necesite asistencia, o0 en gque un buque
desee anunciar que le serd preciso dar ulteriormente la sefial de alarma
o de socorro, se hard uso de la sefial urgente (XXX) prevista por el Gon-é
venio Radiotelegréfico Internacional de Washington de 1927. i
Si un buque ha dado la sefial de alarma o de socorro, y si entien%
de ulteriormente que la asietencia no es y2 necesaria, deberd inmedia- :
tamente hacerlo saber a todas las estaciones interesadas,; de acuerdo
con el Convenio Radiotelegrdfico vigente. ;
Articule L4. VELOCIDAD DE TRANSMISION DE LOS MENSAJES DE SOCORROf
La velocidad de transmisién de los mensajes, en los casos de peligro,
urgencia o seguridad, no pasard de 16 palabras por minuto.

Artficulo 45. MENSAJES DE SOCORRO, PROCEDIMIENTO, 1. El capitén

de un buque, que reciba de otro una sefial de socorro, estéd obligado a
dirigirse a toda marcha al auxilio de las personas en peligro, salveo
caso de imposibilidad o cuando, en las circunstancias especiales en que
se encuentre, no estime razonable ni Gtil el hacerlo, o tamhién si no
estd sujeto a esta oblizacidn, de acuerdo con las disposiciones de los
pérrafos 3 y 4 del presente articulo,

2, El1 capitdn de un buque en peligro, después de haber eonaultn-%
do, dentro de lo posible, a los capitanes de los bugques que han con- .
testado a su peticidn de socorro, tendri derecho de requerimiento so-
bre el buque © los buques gue considere los mis capaces de prestar
auxilio, y el capitén o capitanes de esos buques quedan obligades a so-
meterse al requerimiento, sin dejar de encaminarse a toda marcha al so-
corro de las personas en peligro,

3; Un capitan queda libre de la obligacidn impuesta por el
pirrafo 1 del presente articulo, en cuanto =] capitdn del buque reque-
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rido o los capitanes de los buques, si el requerimiento se extiende

a varios, le informen que se someten a ella,

L. Un capitédn queda libre de la obligacidn impuesta por el pé-
rrafo 1 del presente articulo, y, si su buque ha sido objeto de re- :
querimiento, de la indicada en el pérrafo 2 del propio artfculo, si un i
buque en peligro le comunica que ya no necesita auxilio,

5¢ Si el capitén de un bugue, cuando recibe petiéidnm de soco-~
rro de otro buque, se encuentra en la imposibilidad de acudir a pres-

tar auxilio, o si, en las circunstancias especiales en que se halle,

no estima ni razonable ni util el hacerlo, deberd inmediatamente po-
nerlo en conocimiento del capitdn del otro buque e indicar en el cua-
derno de bitécora las razones por las que se ha abstenido de prestar
. socorro a las personas en peligro,
6. Las preseripciones del presente articulo no derogan las dis-
posiciones del Convenio Internacional para la unificacidén de ciertas

reglas referentes a asistencia y salvamento en el mar, firmada en
Bruselas el 23 de septiembre de 1910, particularmente en lo que con-

cierne a la obligacidén de prestar auxilio impuesta por el articule
11 de dicho Convenio.
Articulo 46. FAROL DE SENALES, Todos los buques de un arqueo to-

tal superior a 150 toneladas, que efectien viajes internacionales,
llevarin a bordo un farol de seflales que sea aficas.

Art{culo 47. RADIOGONIOMETROS, Todo buque de pasaje de 5000 to=-
neladas de arqueo total y mds, debe durante los dos afios siguientes
a la fecha de poflerse en vigor el presente Convenio, proveerse de un
radiogonidémetro (radio-aguja) de un modelo aprobado segin las dispo-
siciones del artficulo 31 del presente Convenio.

Artfculo 48. TRIPULACION, Los Gobiernos contratantes se obligan,

en lo que conclerne a sus buques nacionales, a conservar, o si

fuera necesario, a adoptar todas las medidas que tengan por objeto

dd
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§ verificar que, desde el punto de vista de la seguridad dn al mar, todos
%los buques lleven a bordo unma tripulacidn suficiente en nimeroc y calidad.%

CAPITULO VI,- CERTIFICADOS
_ Articulo L9, EXPEDICION DE CERTIFICADOS, Se expedirdé un certificado
Ellanado CERTIFICADO DE SEGURIDAD, después de la inspeccidn y visita, a

ét°d° bugue de pasaje que satisfaga de un modo efectivo a las prescri.pc.to-E

%nea de los capftulos II, III y IVmdel presente Convenio.

Se expedird un certificado llamado CERTIFICADO DE SEGURIDAD RADIO- |
%TELEGRAFICA, después de la inspeceidn, a todo bugue que no sea de paaajo,g
Ey que satisfaga de una manera efectiva a las prescripciones del capitulo
%IV del presente Convenio.

: Se expediréd un certificado,llamado CERTIFICADO DE EXCEPCION, a todo
buque exceptuado por un Gobierno contratante, de la aplicacidn de las
épfescripciones de los capitulos II, III y IV del presente convenio, de

conformidad con ellas.

La inspeceidn y visita de los buques, por lo que concierne al cunplié
;miento de las prescripciones del presente Convenio y de los Reglamentos E
%anexos, a los que estén sometidos, y al otorgamiento de excepciones que :
%sa les puedan conceder, se llevarén a cabo por agentes del pais en que el?
ébuque estd inscrito. No obstante, el Gobierno de cada pals podrd confiar
Ela inspeceidn y la visita de los buques del mismo pafs, sea a peritos
%nonhradoa al efecto, sea a organismos reconocidos por él. En todo caso,
%el Gobierno interesado garantiza completamente la integridad y la efica-
écia de la inspeccidn y de la visita,

: El certificado de seguridad, el de seguridad radiotelegrafica vy
el de excepcidn, se expedirdn por el Gobierno del pais donde el buque

esté inscrito , o por cualquier otra persona u organismo debidamente

hutorizado por ese Gobierno. En todos los casos este Ultimo asumiréd
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la plena responsabilidad del certificade. :
Artfculo 50, LXPEDICION DE CERTIFICADC POR OTRO GOBIERNO, Todo '

Gobierno contratante, a instancia del Gobierno de un pafs.en el que
esté inserite un bugque comprendido demtro del presente Convenio, po-

dré hacer inspeccionar el bugue, v si comprueba que las exigencias del
presente Convenic estén satisfechas, expedir bajo su prepia responsa-
billdad, un certificade de seguridad ¢ un certificade de seguridad
radiotelegrifica. En todo certificado, expedido en estas coadigiones,
constard que se ha expedido a instancia del Gobierno enm cuyo pals

esté inserito el buque. Tal certificado tendrd igual valor que el ex=
pedide sezin el articulo 49 del presente Ccnwenio y tendrd que acep-

tarse del aismo modo,

Artfculo 51. TORMA DE LOS CERTIFICADOS, Tedos los certificados
se redactarfin en el ldioma o en los idiomas oficiales del pals en

que se expidan,

La forma de los certif'icados esbérd de acuerdo con los modelos
decla regla JLVII, La parte impresa de esos modelos reglaventarios se
reproducird exactamente y las indicaciones manuseritas de los certie
ficades expedldos, o de las coplas certificadas conformes, se escri-
birdn en caracteres romanos y en cifras érabes,

Los Goblernos contratentes se obligan & carbiar reciprocamente
un nimero suficiente de ejemplares de sus certificados para conoci-
mionto de sus funcionarios, El cambio, dentro de lo positle, e hara
antes del lo. de enero de 1932,

Articulb 52, DURACION DI LA VALIDEZ DU LOS CERTIFICADOS, Los cer=

tificados no se expedirin para una duracidn superior a doce meses,
94, on la fechy de ecaducar su certificado, in ‘buské nt W enticn=
tra ep un puerto del pais_dondq esté insecrito, la validez del certie

ficado podrid prorrogarse por un funcionario debidamente autoriszado
del psafs a que &l buque pertenece. Tal prérroga no se concederd, sin

embargo, mds gue para permitir al buque acabar su viaje

Ln—JML_
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de retorno con destino a su proﬁi; pals, y solamente cuando esa medida

parezca oportuna y razonable.

Ningin certificade se prorrogara por un periodo de més de cince 5
meses y el buque al que se conceda esa prérroga no tendrd derecho, en |
virtud de ella, a salir de nuevo de su pais, después de haber regresado
a él, sin renovar su certificado.

Artf{culo 53. ADMISION DE CERTIFICADOS, Los certificados expe- »
didos en nombre de un Gobierno contratante tendrén que admitirse por Zl.os'g
demds Gobiernos contratantes, para los fines del presente Convenio., Los
demds Gobiernos contratantes los considerarén como del mismo valor que
los certificados que ellos mismos expidan a sus propios buques.

Articulo 5#. COMPROBACION, Todo buque que posea un certificado
expedido en virtud del artfculo L9 o del articulo 50, estd sujeto, en
los puertos de los demds Estados contratantes, a la comprobacién por
funcionarics debidamente autorizados por los Gobiernos respectivos,
dentro de los limites gque permitan verificar que existe a bordo un cer= é
tificado vigente, y si espreciso asegurarse de que el buque puede nave=
gar segin las indicaciones esenciales del certificado, es decir, que sc§
encuentra en situacidn de hacerse a la mar sin peligro para el pasaje
y la tripulacidn.

81 tal comprobacidén diera lugar a una intervencidn cualquiera,
el funcionario verificador informari immediatamente al cénsul del pais
en que el buque esté inscrito, de todas las circunstancias que han he-
cho considerar necesaria la intervencién,

Art{culo 55, BENEFICIOS DEL CONVENIO. No se podrédn reclamar
beneficios del presente Convenio, en provecho de un bugue que no posea
un certificado regular, no caducado;

Articulo 56, SUPLEMENTO DE CERTIFICADO, Si durante un viaje
especial, el nimero de personas presentes & bordo (tripulacién y pa=

sajeros) fuese inferior al nimero méximo gque el buque estd autorizado
dd
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transportar, y si, en consecuencia, de acuerdo con las prescripeiones E
del presente Convenio, puede el buque llevar a bordo un niimero de em= E

barcaciones u otros aparatos de salvamento, inferior al inscrito en al%

certificado, los funcionarios o las otras personas autorizadas y men= %
cionadas en los precedentes articulos 49 y 52 podrén expedir un suple-é
mento, E
Este suplemento mencionard, que en las circunscancias de que;
se trate, no se ha derogado ninguna de las disposiciones del presente
Convenio. Ird anexo al certificado y substituyéndolo, pero solamente
en lo que respecta a los aparatos de salvamento, No seri vdlido mas
que para el viaje especial, a consecuencia del cual se ha expedido.

CAPITULO VII, DISPOSICIONES GENERALES,

Articulo 57. EQUIVALENCIA, Cuando se haya dispuesto en el
presente Convenio, que se debe acondicionar o tener a bordo una insta-

lacidn, un artificio o un aparato especial cualquiera, o cierto tipe |

de instalacidn, de artificio o de aparato, y también cuando se prevea
la adopcidén de una disposieidn especial, cualquiera Administracidn po-%
dréd aceptar, como sustitucidp, otra instalacidn, artificio o aparato, |
o cierto tipo de instalacidn, de artificio o de aparato, o cualquiera
otra disposicién, siempre que la Administracidn de que se trate haya
comprobado, mediante ensayos adécuados, que la instalacidn, el arti=- :
ficio, el aparato o el tipo de instalacidn, de artificio o de aparato,:
o la dlsposicidn substitutiva, tiene una eficacia igual por lo menos

a 1a‘especificada.en el presente Convenio.

Cualquiera Administracién que acepte en estas condiciones
una instalacion, un artificio o ﬁn aparato nuevo, ¢ un tipc nuevo de
instalacidn, de artificio o de aparato, o una nueva disposicidn, debe
participarlo a las*demds Administraciones y comunicarles, & peticién,
la deseripeidn detallada usi como un informe de los ensayos efeftuados.

Articulo 58, LEYES, REGLAMENTOS, INFORMES. Los Gobliernos cone
dd
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tratantes se comprometen a comunicarse reciprocamente: _

1) el texto de las leyes, decretos y.reglamentos gue se ha- %
yan promulgado acerca de las diferentes materias de que trata el pre- i
sente Gonvenio;'

2) todos los informes oficiales o extractos oficiales de
informes de que puedan disponer, en la extensidn en que esos docu=-
mentos muestren los resultados de las disposiciones del presente Con=-
venio, y siempre gque los informes o extractos de informes no tengan
cardcter reservado.

Se invita al Gobierno del Reino Unido de la Gran Bretaifia
y de Irlanda del Norte, a servir de intermediario para colecclonar
todos éstos informes y ponerlos en conocimiento de los demis Gobiermos.

Articulo 59. MEDIDAS ADOPTADAS DESPUES DE UN ACUERDOI En

el caso en que el presente Convenio prevea la posibilidad de adoptar

una medida después de un acuerdo entre todos los Gobiernos contratan=-
tes, o solamente algunos de ellos, el Gobierno del Reino Unido de la
Gran Bretafia y de Irlanda del Norte queda invitado a ponerse en rela-
cién con los demds Gobiernos contratantes, con objeto de averiguar
8i aceptan las proposiciones que pudieran hacerse por algunos de los
Gobierncs contratantes, para realizar semejantes medidas, y ademés a

informar 2 los otros Gobiernos contratantes del resultado de la consul:

ta as{ efectuada.

Artigulo 60, TRATADO Y CONVENIOS ANTERIORES, l.- El presen=- 3
te Convenio reemplaza y anula al Convenio para la seguridad de la vida
humana en la mar, firmado en Londres el 20 de enero de 1914,

2. Los demés tratados, convenios y acuerdos relativos a la
seguridad de la vida en el mar, o a las cuestiones a ella referentes,
que en la actualidad estén en vigor entre los Gobiernos que toman parte
en el presente Convenio, tendran pleno y completo efecto en la dura=
cidn que se les asigne y por lo que respecta:

dd
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a) A los bugques a los que no se aplique el presente Convenio.

b) A los buques a los que se aplique el presente Convenio, por
lo que se refiere a los puntos que no sean objeto de prescripcio-
nes expresamente consignadas en el presente Convenio.

Sin embargo, en el caso de que tales tratados, convenios o _
acuerdos, estuvieran en oposicidén con las obligaciones del presente%
convenio, las disposiciones de este uUltimo prevalecerin. ;

3) Todos los puntos que no sesn objeto de prescripciones ex-
presamente indicadas en el presente convenio, quedan sometidos
a la legislacidn de los Gobiernos contratantes. ;

Articulo 61, MODIFICACIONES., CONFERENCIAS FUTURAS, l.- Las modi-%
ficaciones al presente Convenio que pudieran considerarse como nejo-%
ras utiles o necesarias, pueden proponerse en todo tiempo por un Z
Gobierno contratante al del Reino Unido de la Gran Bretaiia e Ir- %

% landa del Norte. Este comunicard las propuestas a los demas Go=-

| biernos contratantes, y si una modificacidn cualquiera es aceptada
por todos los Gobiernos contratantes (incluyendo los Gobiernos que
hayan depositado ratificaciones o adhesiones que no se hayan hecho
todavia efectivas) se modificard el presente Convenio en consecuen-
cia,

2. En fechas y lugares que podrén convenir los Gobiernos con-
tratantes, se celebrarin conferencias que tengan por objeto la re-
visidn del presente Convenio.

El Goblerno del Reino Unido de la Gran Bretafia e Irlanda del
Norte convocard a una Conferencia de esa naturaleza, cada vez que
la tercera parte de los Gobiernos contratantes expresen su deseo,

después de cinco afios de vigencia del presente Convenio.

dd
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CAPITULO VIII,- DISPCSICIONES FINALES
Art{culo 62, APLICACION A LAS COLONIAS, ETC.~ 1. Un CGebiernc
contratante podréd en el acto de la firma, de la ratificacidn o de la
adhesidn, o posteriormente, notificar mediante una declaracidn es-
crita dirigida al Gobierno del Reino Unido de la Gran Bretafia y de
Irlanda del Norte, su intencidn de aplicar el presente Convenio a to- |

das sus colonias, territorios de ultramar, protectorados, o paises

que estén bajo su soberania o mandato, o en algunos de elles. El pre= |
sente Convenio deberd aplicarse a todos 1los territorios indicados |
en esa declaracidn, dos meses despiiés de la fecha en que se reciba,
pero a falta de tal declaracidn, el presente Convenio no se aplicard
en ninguno de esos territorios.

2. Un Gobierno contratante podré en todo tiempo, por declara-

cidén escrita dirigida al Gobierno del Reino Unido de la Gpan Bretafia

y de Irlanda del Norte, dar a conocer su propdésito de hacer cesar la
aplicaciﬁn del préesente Convenio en todas sus colonias, territorios

de ultramar, protectorados o territorios bajo su soberania o mandahoi
0 en algunos de ellos, a los que el presente Convenio hubiera debido

aplicarse durante un periode de cinco afies, por lo menos, de acuerdo

con 1&5 disposiciones del plrrafo anterior. En este caso, el Convenio
cesard de aplicarse en todos los territorios mencionados, un afio des=
pués de la fecha de la recepcidn de esta declaracidén por el Gobierno

del Reino Unido de la Gran Bretafia y de Irlanda del Norte.

3+ El Gobierno del Heino Unido de la Gran Bretafia y de Irlanda

del lNorte, deberi poner en conocimiento de los demés Gobiernmos contra-
tantes, ls aplicacidn del presente Convenio en toda colonia, territo-

rio de ultramar, protectorado o territorio bajo su soberanfa o mandato

dd
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de acuerdo con las disposiciones del pérrafo 1 del presente articulﬁ,g
y el cese de tal aplicacidn, conforme a las disposiciones del pirrnibé
2, especificando en cada caso la fecha 2 partir de la cual el pre- =
sente Convenio comengzari o cesard de aplicarse. ;

Articulo 63. TEXTOS AUTENTICOS, RATIFICACION,- El presente Con-
venio, cuyos textos en francés y en inglés son ambos auténticos, lle-%
va la fecha de hoy.

El presente Convenio tendrd que ratificarse. |

Las actas de ratificacién se depositarén en los archivos del Go-z
bierno del Reino Unido de la Gran Bretafia y de Irlanda del Norte, que?
notificard a los demds Gobiernos signatarios o adheridos, todas las ;
ratificaciones depositadas, asi como la fecha de su depdsito. :

Artfcule 6. ADHESION, Un Gobierno (distinto del Gobierno de um i
territorio al que se aplique el artfculo 62), en nombre del cual no %
se haya firmado el presente Convenio, podrd adherirse a éste en todo i
tiempo después de entrar en vigor el expresade Convenio, Las adhesio- 2
nes podrén hacerse mediante notas escritas dirigidas al Gobierno del ;
Reino Unido de la Gran Bretafia y de Irlandaz del Norte y surtirén efec-%
to tres meses después de la fecha de su recepcidn, j

EL Gobierno del Reino Unido de la Gran Bretafia y de Irlanda del
Norte dard cuenta a todos los Gobiernos signatarios o adheridos, de :
todas las adhesiones recibidas y de la fecha de su recibo.

Un Gobierno gue se proponga adherirse al presente Convenio, pe=-
ro que desee agregar una zona a las especificadas en el anexo del
articulo 28 deberd, antes de notificar su adhesidn, manifestar ese
deseo ai Gobierno del Reino Unido de la Bran Bretafia y de Irlanda
del Norte, con el fin de que éste lo comunique & todos los Gobiernos
contratantes, Si todos los Gobiernos contratantes acusan conformidad

con la demanda, dicha zona se afladird a las mencionadas en el pre-
dd
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citado anexo, cuando el Gobierno de que S¢ trata notifique su =

adhesidn,
Artfculo 65, FECHA DE ENTRADA EN VIGOR. El presente Convenio
entrard en vigor el lo, de julio de 1931, entre los Gobiernos que en

esa fecha hayan depositado su ratificacidn, siempre que, por lo me-

nos, cinco ratificaciones estén depositadas en el Gobierno del Reinog
Unido de la Gran Bretafia y de Irlanda del Norte. En el caso de que

en esa fecha no se hubieran depositade cincoe ratificaciones, el pre=-

sente Convenio entrard en vigor tres meses después de la fecha del
depdsito de la guinta ratificacidn. Las ratificaciones depositadas
postericrmente 2 la fecha en que empiece 13 vigencia del presente

Convenio, surtirén efecto tres meses después de la fecha de su de=

péSitO.

Articulo 66. DENUNCIA., El presente Convenio podré denunciarse é
en nombfe de uno cualguiera de los Gobierncs contratantes, en todo j
momento después de expirar un plazo de cinco afios, contado a partir i
de la fecha en que el Convenio haya empezado a regir para el Gobierné

de que se trate. La denuncia se efectuard por notificacidn eserita, |

dirigida al Gobierno del Reino Unido de la Gran Bretafia e Irlanda
del Norte, que dard cuenta 2 los demés Gobiernos contratantes de to-
das las denuncias recibidas y de la fecha de su recepcion.

Una denuncia tendrd efecto doce meses después de la fecha en gue
la reciba el Gobierno del Reino Unido de la Gran Bretafia e Irlanda
del HNorte.

En fe de lo cual, los plenipotenciarios han firmado a2 conti-
nuacidn. : :

Hecho en Londres hoy, trigésimo primer dfa del mes de mayo de

1929, en un solo ejemplar que se depositaré en los archives del Rei-

R S YR
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rd copias certificadas, conformes, a todos los Gobiernos signetarios,

STHAMER
GUSTAV KOENIGS
ARTHUR WERNER
OTTO ETESS
HERMARN GIESS
HUGO DOMINIK
WALTER LAAS

HENRY JAMES FEAKES
THOMAS FREE

As de GERLANCHE de GOMERY
G, de WINNE

A, JOHNSTON
LUCIEN PACAUD

EMIL KROGH
V. LORCK

JAVIER de SALAS

JOHN SHELAN DULANTY
E, C., FOSTER

WALLACE H, WHITE
ARTHUR J, TURER
CHARLES M. BARNES

GEC H, ROCK

CLARECEN S5, KEMFF
DICKER3ON N, HOOVER
W, D. TERRELL

JOHN O, TAWRESEY
HERBERT B, WALKER
CHARLES A, MeALLISTER

GUSTAF WREDE
V. BERGMAN
KARL KURTEN

RIO

A, HAARBLEICHER
JEAN MARIE

F, THOUROUDE

H, W, RICHMOND
WESTCOTT ABELL

A, L, AYRE

F, W. BATE

C. H. BOYD
WILLIAM C. CURRIE

A, J. DANIEL
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NORMAN HILL
C. HIPWOOD
A. MORRELL

G, L. CORBETT
E. V, WHISH
MANSUKHLAL, ATMARAM MASTER

GIULIO INGIANNI
ALBEETO ALESSIO
DELFINO ROGERI DI VILLANOVA
TORQUATO C. CIANNIKI
FRANCESCO MARENA
- ERNESTO FERRETTI
G, GNEME
LUIGI BIANCHERI

YUKIO YAMAMOTO
SCHICHIHEI OTA
ITARO ISHII

B, VOGT
L. T, HANSEN
ARTH H, MATHIESEN

C. FOCK

Ce H. de GOEJE

A, van DRIEL

Jo Au BLAMJ -V.-d.-— BERG
PHS. van OMMEKEN

H. G, J. UILKENS

ERIK PALMSTIERNA
RILS GUSTAF NILSSON
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REGLAWENTO,~ CONSTRUCCION

R@Ela 1. DEFIFICIORES .~ 1. Le linge de ge: i, de

tre las perpendiculsres trezadas en lss extrenidedes de la 1i-
nea de wdxima carga de compartimentado.

de forros, medida en la linea de méxina carga de compartimentado
o por debajo de ella.

te més elevada, hasta la cual llegan les weuwparos estancos trense
veraales,

costado, a 76 miliwtma (3 pulgadas) por debajo de la intersec~
oibn de la superficie externs del costado con la superficie sy
perior de la cubierta de mamperos estancos, en el costedo, pare-
lelasente n esa cubierta. | '

| L oplado es la distencia vertical entwe la
parbe superior de la quilla, en el centro del bugue, y la linea

de carga de conpartimentado que se considere,
jded de un espucio se expresa por

el poroentuje del volumen de ese espucio, gue el agus puede ocu-
p&ir' . |

Al velusen de an espacio que se exbtienda por eu=
eina de la linea de margen, se medird solesente hasta le alture

de esta lines,
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8. Ll eavecio de séquinas couprende desde la par-
te superior de la quilla & la linea de margen, por una parte, y
por otra se extiende entre los meuparos estancos transversales
prineipales que limitdn el espacio coupado por las médquinas
principales, por las auxiliares de la propulsidn, por las cale
dexras, 8i las hay, y todss las carboneras permanentes.

9. Los espacios destluados el passle son los pre-
vistos pare el alojamiento y el uso de los pasajeros, con exclu~
8idén de las bodegas o palicles para equipajes, alsacenaje, vive-
veres, pagueles postales y correo.

Para la aplicacibn de las reglss tercera y cuar-
ta, los espacioe destinados para el alojauiento y el uso de la
tripulacifn, por debajo de la linea de margen, se considerardn
como espasios destinados al pasaje.

10, En todeos los essos, los voliuenes se caleula-
rén fuera de forros.

RECLA II. ESLORA INUNDABLE,- 1, Pare cada punto
de la eslora de un bugue, ls eslora inundable deberd detersinar-
se por un .proeo&i.n.into de edleulo que tenge eu cuentz las for-
ses, el ocalado y lus dends carncteristicas del bugue considera-
do.

2, Pars un bugue cuyos nauparcs transversales es-
tancosestén limitados por una cubierta continua de cierre, la
eslora inundable en un punto dado es la poreidn séxisa de la es-
lora del bugue, suyo centro sea el punioc considerado, y a la
cual pueds inundar el agua en las condiciones hipotéticas defi~
nidas por la regla tercers, sin que el bugue se suserje nds alld
de la linea de margem.

. B, reraum bugue que oerezos de oubierta continua
de cierre, la nnh MBL' en cada punto podrd determinarse
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considerando una linea de margen continua, hasta la cusl, tenien-
do en cuenta la inmersidn y el cambio de asiento del bugue, que
pudieran resultar de una averia, se conserven estencos los costa-
dos del bugue y los maumpares correspondientes.

Regla III, PERMEABILIDAD.- 1. Las hipbtesis que fi~-
guran en ls regla segunda se refieren & las permeabilidades de
 los vollmenes limitados por encima, en la lines de mergen.

Bon la determivacidn de las eslores inundables se
adopta una permesbilidad media uniforne para el conjunto de ce-
da una de les tres partes siguientes del buque, linitedas por
encinma, en ls linea de mergen:

a) El espacio de méquinss como se define en la re~
gla primera (8).
| b) lLa parte del bugue a proa del espacio de mé-
quinas.

¢} La perte del bugue a popa del espmeic de mé-
quinas,

2. a) Para los bugues de vepor, la permeabilidad
uniforme medis del espacio de méquinas se calculard por la fér-
mnula:

80+12.5 (25=)
en la que:

a= volumen de los espacios destinados al pasaje,
seglin la definicidn de la regla primera (9), situados por deba-
jo de la linea de navgen y comprendidos en ¢l espacio de méqui-
nas;

¢= volumen de entrepuentes, destinados & nerean=
eias, al carbdn o a los viveres de a bordo, eituados por deba-
jo de 1a linea de margen y demtro del espacio de méquinss;

‘v= volumen del espaecio de méquinas, por debajo de
la linea de margen.
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b) Para los buques con motores de combustién in-
terna, la permeabilidad media uniforme serd igual al valer dado
por la férmula precedente, aumentado en 9.

¢) Cusndo se pueds establecer a satisfaceibn de
la Adwinistracibn, que la.pakmeabilida& media, determinads por
ur cdleulo direeto, es menor gue la gque resulta de la férmula,
se podrd substituir esta (ltima pﬁf la permeabilidad directamen~
te csleulada, Psra este cdloulo directo, la permeabilidad de
los espacios afectos a los pasajeros, definidos por la regla
primera (9), se supondré igual a 95, la de los espacios destina~-
dos & mercancies, al ecarbdn y & los viveres de a bordo, igual a
60, y la del doble fondo, de los depSsitos de combustibles li-
quidos y otros reeipientes, tendrd los valores que en cada ca-
s0 apruebe la Administracidn.,

3. La permeabilidad media wniforme, en toda la
eslora del bugue a pros (o a popa) del espacie de mdquinas, se

deterninard per la féruula:

A

a® volumen de los espacips destinsdos al pasaje,

en que:

seglin la definicidn de la regla primera (9), situados por deba~
jo de la linea de wavgen a proa (osapopa) del espacio de wdqui-

vz volumen total de s parte del buque que se
balla debajo de la linea de margen y a pros (o a popa) del espa~-
cio de méquinma,

4, Si un aﬁmgartimiantm, en un entrepuente, en~
tre das\mampaxaﬁ aatamaaﬂ %ransveraales, comprende un espacio
destinado al pagaja\a a la #xipalaaién, se considersrd como es-
pacio aeatﬁna&b,ﬁl_paﬁaészel conjunto de este compartiniento,
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deduciendo, ein embargo, cualquier espacico destinado a otro ser~
vieio que esté coumpletamente rodeado de mamparos metdlicos per-
manentes., S5i, no obstante, el espacio de gue se trate destinado
al pasaje 0 a la tripulscibn, estd de por si rodeado completamen=
te de mauparos metélicos permenentes, no se contard ese espacio
como destinado al pasaje.

Regla IV, ESLORA ADMISIBLE DE LOS COMPARTIMIEN-
P08.~ 1. Coeficiente de subdivisidén: la eslora méxima admisible
para el comparticiento que tenga su centro en un punto cualquie-
ra de la eslora de un buque, se deduce de la eslora inundable,
multiplicando & ésta por un factor adecusdo, llausdo coeficien~
te de subdivisién,

El coeficiente de subdivisién dependersd de la es~
lora del bugue, y para una eslora dada, varias segin la natura-
leza del servieio para que se haya previsto el bugue. Este co-
eficiente decrecerd de una menera regular y continua:

a) a medida que la eslora del bugue aumente;

b) desde un coeficiemte A, aplicable a los bu-
ques esencialuente destinados al transporte de mercanciass, has-
ta un coeficiente B, aplicable a los bugues esencialuente dedi-
cados al transporte de pasajercs.

Las varisciones de los coeficientes A y B estén
dados por las éruulas (I) y (II) siguientes, en las que L es

la eslora del bugque, definida por la regla primera (2):
L €én m e tves L én pies

A 5:’%-}-00!8(1_: 1% om:fs) A -7‘_—_1@(_981'())‘80.34500 rm»b) )

2= éQ;___ +O IKL =Koma S)B- L‘Ogg OJIQ(L"’%OOM@SXH)

2., Criterio de smuio‘: Para un bugue de eslo-
ra dada, el coeficiente de subdivisién apropiedo se determina

con ayuda del valor del Criterio de servicio (llamado a conti-
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nueolén Criterio), dade por las fésmulas (III) y (1V) sigulentes,
en las ouales:

Gg= Uriterio;

L= eslora del bugue definido por la regls prime-
ra (2);

iz voluren del espasio de mdquinns, definido por
la regle primera (3), pero sfiadidpdole el volumen de todos los
depleitos permanentes de combustible ligquidos situados fuern del
doble fondo y o proa o a pope del espacio de méquinas;

Pz volumen totsl de los espacios dedicados al pa-
saje por debajo de la linea de margen, segin la definicidn de
la vegla primere (9);

V= volusen total del bugue por debajo de la linea
de margen;

3= producte X H;

Nz nlnere de pasajercs que se autoriza para trans-
portar al bugue;

K= 0,006, ai L y V eatén nedidos en metros y en
metros odbleos respectivemente (0,6, s L y V estén medidos en
pies y en pies clbiocos respectivamente,. |

54 el valor del prodacto K 5 es mayor que el de
la suza de P y del volusen real destinado al pasaje, por ancima
de la linea de =argen se podrd tomar para P} el valor nenor de
los dos, siempre que este valor no sea inferior e los dos ter-
cios de EN, |

8i Iy es mayor que P, se tendré:

oot s P
7 on Los desks onson: O P2 TFE = b

Tretindose de bugues sin cubierta de clerre, se
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caloulsrdn los volluenes hasta la linea de sarges efectivasente
considerads en el edloulo de la eslora inundable.

3, Reglas pare el compartisentedo. a) Il compar
tizentado a popa del mampsro de celisibe de los bugues éﬂa ten-
gan une eslora de 131 wetros (430 pies) y nés, euyo oriterio ses
todo lo ufs igual e 25, se deterninard por el coeficiente A dado
por la formulas (1), El de los gque tienen un eriterio igusl s
123 por lo menos, mediante el coeficiente B dado por la féruula
{11), vy firsaleente vl de los que tlensn wn eriterio cosprendide
entre 33 y 183, por un eveficiemte ¥, oblenide por interpolseiln

lincal, con asyuda de la férmula:

o g B 5)(%"25)
eole,

i el coeficiente F es nenor que 0,40 y se ha
conprobado, a satisfaceidn de la Administrsoiln, que es priocti-~
canente imposible adoptar ese coeficlente para un coperticien-
to del especio de mdquines del buque considerado, la subdivie
oifn de ese cospertinicnio podrd detersinarse con un eoeficien-
te mayor, siempre gque no sea superior a U,40,

b) El compartimentado a popa del mamparo de eoli-
gifn de los bugues gue tengan menos de 13l cetros (4% ples), pe-
ro no menos de 79 metroe (260 pies) de eslors, cuyo eriterio tes-
ga el valor § dado por la formula:

& i 3574~-250 Eiae m@*roﬁ-): Q3 8_324:‘ 20 LO_ QV‘F'“’)

1S

deberd deteruinsrse cou un coeficiente igusl & ls unided, en ague~
llos euyo eriterio ees iguel o superior = 183, por el coeficien-
te B dado por la férmala (1I), ¥, eu fin, en aquellos cuyo ori-
terio se halle cozprendido entre 5 y 123, por un factor obtenido
por interpelscidn linsal entre la unidad y el factor B, por we-



TN
pea ,’

29

-
dio de la férmula:

Fz gl ("" .Ell':} CCSW w-")

25=~8

¢) El compartimentado a popa del mampsre de coli-

8ifn de los buques con menos de 131 metros (430 pies) y no menos
de 79 metros (260 pies) de eslora, cuyo eriterio sea menor gue
S, y de todos los bugues con menos de 79 metros (260 pies) de
eslora, se deterninard medisnte un coeficiente igusl a la uni-
dad, & menos de coumprobarse, a satisfeceidn de la Administra-
eibn, que es pridcticamente imposible conserver ese coeficiente
en todo el bugue o en parte de &l; en este caso, la Administra-
eibén podréd permitir tolerancias en la proporeifn que estime jus-
tificada por las eircunstancias.

d) Las preseripoiones del pérrafo o) se aplica-
rén igualmente, cualquiera que sea la eslora, a los bugues pre-
vistos para llevar ufs de doce (13) pasajeros, pero no excedien-

do al mor de los dos nﬁ.meron

CL en me\‘ms} (Len mcs:) o 50

7000 2

Regla V. KEGLAS ESPECIALES KEFERENTES AL COMPAR-
TIMENTADO .~ 1. Un compartimiento puede rebasar le eslora admi-
gible fijeda por las preseripeiones de la regla IV, siempre que
la eslora de cade per de coupartimientos adyscentes, coupren~
diendo cada uno el compartimiento en cuestibn, no exceda de la
eslora inundable, ni del doble de le eslors admisible.

8i m de los dos compartimientos adyacentes se
halls situado en el espacio de mdquinas, y el otro fuera de él,
y 5i la permeabilided media de la parte del bugue en que el se-
gundo se encuentre, no es igual a la del espacio de mdquinas, la
eslora mmh de ambos compartinientos se corregird tomendo
cono base la media de las permeabilidades de las dos partes del

Gﬂi

SR sr
) B
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buque a que pertenezoan los cospartinientos de que se trate,

Cuando los dos compartisientos adyacentes tengan
distintos coeficientes de compartiuentado, la eslora coubinada
de los dos compartimientos se determinaréd proporecionalmente,

2. Para los bugues de por lo menos 13l metros
(430 pies) de eslora, uno de los mamparos principales transver-
sales a popa del mamparo de colisién se colocard a una distan-
cia de la perpendicular de proa, a lo mfis igual & la eslora ad-
misible.

3« Un memparo transversal principal podrd pre-
sentar una cavidad siempre que ningln punto de ésta, hacia el
costado, pase de dos superficies verticales supuestas a cada la-
do, y & una distancia del forro exterior igual a 1/5 de la man-
ga del bugue definids por la regla I (3), midiendo la distancia
porsaleente al plano diametral del buque, y en el plano de la
linea de méxiuma carga de eompertimentado.

S5i una parte de la cavidad rebasa los liuites asi
fijados, este parte se considerard como une bayoneta, de acuerdo
con las reglas del siguiente pérrafo.

4. Un manparo transversal prineipal podrd ser de
bayoneta, con tal de:

a) que la eslora combinada de los compartimientos,
separados por el mamparo de que se trate, no exceda el 90 por 100
de la eslora inundable; o bien

b) que se provea un compartimentedo suplementario,
adosado 2 la bayoneta, con objeto de maniener la nisma seguridad
que si el mampars fuese plano,

5. Cuando un mesparo transversal principal pre-
sente una cavided, o una bayoneta, se le substituiré en la de-
terninacién del coupartimentedo por un memparc plano equivalen-
te.

6., 5i la distancia entre dos memparos transversa-
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les principales adyacentes, o entre Jos manparos planvs eguive-
lentes, o, por (ltimo, si la distancia entre dos planos verti-
cales que pasen por loe puntos més cercanos de las bayonetas,
8i las hay, es menor que 3,056 metros (10 piaﬁ} més dos por cien-
to de la eslora del bugque, solamente uno de esos mamparos se ad-
pitird como formendo parte del compartimentado del bugue, tal
como prescribe la regla IV,

7. Cuando un compartimicnto prinecipal estanco
transversal estd subdividide, y si, a satisfaccidn de la Adui-~
nistraeidén, puede comprobarse gue, en case de averia que se ex-
tienda en una eslora de 3,05 metros (LU pies) mds dos por cien-
to de la eslora del bugue no se inundard el volumen total del
compartinmiento prineipel, estard permitido un aumento proporeio-
nado a la eslora aduisible determipada sin tener en ouenta esa
subdivisién suplementaria.

- En este cuso, el voluwen de la reserva de flota-
bilidad, supuesto intecto en el costado opuesto a la averia, no
deberd ser superior al gue se ha supuesto intacto en el costado
de la averia,

8. Cuando exista el propésito de construir cubier-
tas estencas, dobles cascos o mamparoe longitudinales, estancos
o no, la Adninistrecidn couprobard que la seguridad del buque no
ha disminuido bajo ningln concepto, teniendo especisluente cuen~
ta de la escora que pueda originsrse en caso de inundacién de
esas partes del casco.

Regla VI. MAMPAROS EXTRENMOS, MAMPAROS QUE LIMITAN
NL ESPACIO DE HAQUINAS, TUNELES DE LAS LINEAS DE BJES, ETC.- 1.
Todo bugue llevard up mauparo de proa ¢ de colisién, que serd
estanco hasta la oubiiztaiis cierre. Lste mamparo se colocard a
una distancie de la perpendiculer de proa, igusl, por lo menos,
al ‘oinco por ciento de la eslore del bugue, y cuendo uds & 3,06 m.
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(10 pies), més el cineco por ciento de la eslora del bugue.

5i hay a proa una superestructura de gran longi-
tud se establecerd un mampero estanco a la intesperie por enciua
del mamp:ro de colisién, entre la cubierta de cierre y la cubier-
ta que inmediatamente esté encima. La prolongaeidn del mamparo
de colisién podréd no estar directamente encima de él, com tal
gque esta prolonzacibén se halle, cuando menos, a una distancia de
la perpendicular de proa igusl al c¢cinco por ciento de la eslo-
ra del buque, y que la parte de la cubierta de cierre que forma
bayoneta sea, efectiveamente, estanca.

2. Habrd también un mamparo de pops y mamparos
gue separen el espacio de wdquinas, seglin lo define la regla I
(8), de los espacios destinados al pasaje y a la carga, situa~
dos & proa y & popa, estos wamparos serdn estancos haste la cu-
bierta de cierre. Sin embargo, el mamparo de popa podrd in-
terrunpirse por debajo de la citada cubierts, siempre que, por
ello, no disminuys el grado de segurided del buque en lo que se
refiere al cospartimentado.

3. En todo caso, los tubos de salida de los ejes
a popa irdn encerrados eu especios estancos., El prensaestopas
de popa se coloeard en el interior de un t@nel estanco, 0 en
otro espacio de volumen suficientemente reducido para que, si
se inunde por una fuga del prenssestopas, noc se sumerja la linea
de margen.

Regla VII, DETERMINACION, MARCADO E INSCRIFCION
DE LAS LINEAS DE CAHGA DE CONPARTIMENTADO.- 1. Las lineas de car-
ga de compartimentado, determinadas y trazadas conforse a las
presoripeiones del artfculo § del Convenio, se mencionardn en el
Certificado de seguridad, designando por la notacién G la que
se refiere al caso en gque el buque se utilice principaluente pa-

" 3 05’ m.,
ra el servicio de pasajervs, y por las notaciones Uy
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las relativas a otros casos de utilizaecidn del bugue.

2+ El franco-bordo correspondiente a cada una de
esas lineas de carga, inscrito en el Certificado de seguridad,
se medird en el mismo sitio, y a partir de le misma linea de cu-
bierta que los franco-bordos datammdo-a de acuerdo con las
reglas nacionales de franco-bords que estén reconocidas.

3. En ninglin caso, une parca de la linea de carga
de compartimentado podré ser colocada por encima de la linea de
méxina carga en agua salada, determinada por la resistencia del
barco o ﬁor las tablas unacionales de franco-borde reconocidas.

4. Cualquiera que sea la posicibn de les marcas
de las lineas de cargas de compartimentado, un barco no debe ja-
nfs cargarse de modo que sumerja le linea de carga correspon-
diente a le estacifn y & la regifn del globe trazada conforme a
las reglas nacionales de franco-bordo reconocides.

Regla VIII, CONSTRUCCICE Y PRUEBAS PRELININARES
UE LOS MAMPARCS ISTANCOS, DOBLES FUNDOS, KIC.- l. Los mamparos es=
tancos de compartimentado, transversales o longitudinales, de-
berén estar construidoes de modo que puedan sopertar, con un mer-
gen de resistencis conveniente, la presidn debide a una columna
de agua que se eleve hasta la linea de margen en cada uno de
ellos. La construceidn de estos mamparos debe ser a satisfac-
eién de la Aduinistracidn. |

' 2. Las bayonetas y cavidades practicadas en los
mamparos, deben ser estancas y presentar la misma resisiencia gque
las partes préximes ol mamparo.

Gusnde las Mml o los baos atraviesen una cu-
bierta estanca 0 un mamparo estanco, esta cubierta y este maupa-
ﬂdﬁnmﬂmmnm construceibn sin el empleo de

saders o de cemento.

3, El ensayo por inundacién de los coupartinien~
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tos principales no es obligatorio. Un examen completo de los
mnamparos deberd efectusrse por un inspector; este examen se
conpletard en todos los casos por un ensayo a la lanza,

4. El rasel de proa se someterd a la prueba de
inundaecibn, debiendo elevarse el nivel del agua hasta la linea
de mixima carga de compartimentado.

9. Los dobles fondos, comprendiendo en ellos las
quilles tubulares y las caras internas de los dobles cascos, se
ensayardn por una carga de agua que se eleve hasta la lfnea de
margen,

6. Los tenques que deban contener liquidos y que
formen parte del compartimentado del bugue, se probard su estan-
gueidad por una carga de agua correspondiente a la linca de mdxi-
ma carga de coupartimentado o a los dos tercios del puntal medi-
do desde la parte superior de la quilla hasta la linea de margen,
a través del tangue y utilizando la mayor de estas cargas; pero
la altura de carga por encima de la parte alta del tengue, no
serd en ningin caso inferior e 0,92 metros (3 pies).

Regla IX, ABERTURAS EN LOS WMAMPAROS LSTANCOS.- 1.
El nlmero de aberturas practicadas en los mauparos estancos se
reducird al minimo competible con las disposiciones generales y
la buena explotacidn del buque., Estas aberturss irédn provis-
tas de ckrres satisfactorios,

2, a) Si atraviesan los meuparos estancos de cou~
partinentado tuberias, imbornales, cables eléetricos, etc., se
adopﬁrin medidas para mantener la estanqueidad Integra de esos
HANpaTOS .

b) Queda prohibido poner compuertas en los mampa-
ros estancos de compartimentado.

3. a) No habrd puertas ni agujeros de visita, ni
ninguna abertura de acceso.
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1) En el mampare sstanco de colisién debajo de
la linea de margen.

11, En los mauperos transverseles estancos, que
separen una bodega de cargs de otra contigus, 0 de una carbone-
ra permanente ¢ de reserva, salvo las excepoiones especificadas
en el parrafo 7 siguiente,

b) Por debajo de la lineca de mergen, se podrd
atravesar el sampzro de eo.:l.iaién por un tubo, cuande wés, para
el servieio del liguido contenido en el tangue de proa, con tal
que el tubo vaya provisto de una vilvula de cierre de ternillo,
que ge pueda maniobrar desde un punto situado por encima de la
gubierta de cierre, fijdndose la vdlvula propiamente dicha al
mamparo de colisidn en el interior de los reseles de proa.

4, a) Las puertas estancas en los mauparos que se-
paran las carbonerss permsnentes de las de reserve, serdn siem-
pre sccesibles, salvo la excepeibn prevista en el apartedo 9 o)
para las puertas de las carbonerss de enirepuente,

b) Se adoptarén disposiciocnes satisfactoriss por
medio de pantallas u otro procediviento para evitar que el car-
bén impida el cierre de las puertas estancas de las carboneras,

H. in el espacio de méquinae, excluyendo las puer-
tas de las earboneras y de los tineles de las lineas de ejes,
no habrd nds que una puerta de comunicacién en cada maupero trans-
versal prineipal. Hstas puertas se colocardn de menera que sus
umbrales sean prédcticamente lo wmis altos posible.

6. a) No se consideran como pusrtas estancas,
més que las puertas de bisagras, las de corredera o cualesguie-
ra otras de un nodelo equivalente, con exclusién de las puer-
tas siuplemente montadas con pernos.

b) Las puertas de bisagra irén provistas de cerro-
jos menejados por palancas que se puedan maniobrar desde aubos
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lados del mamparo.

¢) Las puertas de corredera podrén tener movi-
niento horizontal o vertical, Si se maniobran solamente a bra-
z0, el mecanismo podrd ponerse en funciones en su sitio y, ade~
nfis, desde un punto accesible situado por encime de la cubier-
ta de cierre.

d) Las puertas gue deben cerrarse por su propio
peso o por la caida de un peso, irdn provistas de um artifieio
conveniente para regularizer su cierre; el mecanismo permiti-
rd dejar la puerta libre en su sitio y adeunfis desde un punto
accesible situado encima de la cubierta de cierre. Debe insta-
larse el mepnejo a mane, para permitir la maniobra de la puerta
en su sitio y desde un punto situade por enecima de la cubierts
de cierre. Por (ltimo, el mecanismo de la puerta, cuando se ha-
ya desembragado pars dejarla libre, se podrd embragar répidemen=
te desde cualquiera de los dos puestos de maniobra.

e) Cusndo una puerta debe cerrarse mediante un
manantial de energia, desde un puesto central de maniobra, el
mecaniswo se dispondrd de mode que el mando de la puerta se
pueda efectuar en su sitio con syuds del miswo manential de ener-
gia, La puerta deberd cerrarse autoudticamente si, después de
haberse cerrado desde el puesto central de maniobra, se abrie-
ra en su sitio., De igual menera, habrd en el gitio un medio de
conservarla cerrada sin que pueda abrirse por el puesto central
de mando. Por (ltimo, toda puerta cuya meniobra se realice me-
diente un manantial de energia, llevard un sistema de gobierno
a mano, que se meniobre en su sitio y desde un punto accesible
por encima de la cubierta de cierre.

f) Las puertas de cuslquier clase llevardn indi-
cadores de apertura, que permitan comprobar si las puertas es-~
tén abiertas o cerradas, desde cualquier puesto de maniobra,
distinto del sitio enm que se halle la puerta,

7. a) Se aduitirdn puertas estancas de bisagras
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en las partes del bugue destinsdas a loe pasajeros y a la tri-
pulacién, asi cono en los locales de servicio, siempre que se en~
cuentren sobre una cubierta suys superficie inferior, en su pun=~
to nde bajo del costade, esté por lo menos a 3,13 metros (7 pies)
por encims de ls linea de méxima cerga de cowpartimentado. Tales
puertas no se aduitirén en les partes y locales indicados del
bugue por debajo de esa cubierta,

b) Se podrén sdmitir puertas estancas de bisagras
de vonstruceidn satisfectoria en los memparos de entrepucnte que
separen dos bodegas de earga, & la altura pernitida para las
portas de ocargs del costado, de aseuerdo eon las prescripeiones
de la regla X (11). Bstas puertas se cerrardn eantes de la sali-
da, y se mantendrén cerradas durante todo el viaje; ls hora
de su apertura a la llegada a puerto y de su cierre antes de
salir de €1, se inseribirdn en ¢l cuaderno de bitdeora reglamen~
tario. OCuando exista el propésito de instalar puertas de esta
naturaleza, su nlmero y el detalle de sus disposiciones serén
objeto de un exmmen e¢special por la Adsinistracién, que exigi-
rd a los armadores un certificado de la absolute neecesidad de
esa puerbe pera el serviecio,

8. Todas les deuds puertas esbances serdn de co-
rredera.

9. a) Cuando hays puertas estancas que en cier-
tos nﬂnnﬂtﬁl-&ﬂiﬂ!n‘qﬂﬂ abrirse en la war, con excepeidn de las
entradas en los tdneles, y cuendo esas puertes estén en los
mamparos estancos trensversales principales, de menera que su
uubral esté por debajo de las linea de méixina carga de comper-
tinentado, se aplicarén les siguientes reglas: |

I) Si el nimero de puertas excede de 5, todes
les puertas qutanhni'dq'uﬁ:rnﬁiw;.pmarln neniobravse mediante
un manential de energia y se ﬁ!ixil.cuwrnr sinulténemante des-
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de un puesto de maniobra situsdo en el puente, precediendo al
cierre una sefial sonora.

11, Sieln&mdepwtaampaudéﬁs

m) 5i el oriterio no excede de 30, todas las puer-
tas estancas de corredera podrén meniobrarse solasente a mano.

n) 8i el eriterio excede de 30, sin pasar de 60,
todas las puertas estancas de correders podrén ser o puertas que
se cierren por la gravedad provistas de un escape y de un sis- |
tema de movinientos a meno que se meniobren en un sitio y desde
un punto situado encima de la cubierta de cierre, o puertes
mnaniobradas con ayuda de un ssnential de energia.

p) 81 el eriterio pasa de 60, todas las puertas
estancas de correders deberin uaniobrarse por medio de un ma-
nantial de energia.

b) 5i entre las carboneras de los enirepuentes
por debajo de la cubierta de eierre, hay puertas estancas en
que baya que abrir incidentelnente en la mer, para la manipuls-
eifn del carbén, se exigird w sanantial de energia para la
‘maniobra de esas puertas, La apertura y el cierre se consigne-
rdn en el cuaderno de bitdcora,

o) El empleo de un manantial de energia se exi-
gird igualmente para la maniobrs de las puertas establecidas
en el peso de los conductos & las efimeras frigorificas, siem-
pre que estos conductos atraviesen nds de un mauparo transver-
sal prineipal estance y si los umbrales de estes puertas estén
a menos de 2,13 metros (7 pies) por emcise de la linea de mdxi-
wa carge de compartisentado.

10, Kl empleo de paneles desuontebles de plan-
cha, no se pernitird ufs que en el espacio de méquinas. KEsos
peneles esterdn sieupre en su sitio antes de salir a la mer y
00 podrén quitarse en la mar sfes que en el cesc de imperiosa
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necesidad. Al volverlos a poner en su sitio se tomardn las
precauciones necesarias para establecer la estanqueidad per-
feota de la junta,

11. Todas las puertas estancas deberdn ir cerra-
das durante la navegacidén, o no abrirse mils que cuando el ser-

- vieio del buque lo exija. En este caso, estardn sienmpre dis-
puestas para cerrarse inmediatamente,

12, Si hay tineles o pasillos que comuniguen los
alojamientos del personal con la edmara de calderas o estén dis-
puestos para alojar tuberias o para cualquier otro objete, que
atraviesen los mamparos estancos prinecipeles, estos pasillos o
tfneles tendrdn que ser estancos y cuuplir las condicicnes de
la regla XII. El acceso a una de las extremidades, por lo ne-
nos de esos pasillos o tlneles, si se pasa por ellos en la uar,
deberd realizarse por medio de um pozo estanco de suficiente al-
tura para que su desembocadura esté por encima de la linea de
margen., Ll acceso al otro extreno podréd hacerse por una puerta
estanea del tipo que exija su emplazaniento en el bugue. Hingu-
no de esos pasillos o tineles atravesard el mamparo de comparti-
mentado inmediatemente a popa del mamparo de colisibm.

Cuando se hayan previsto tineles o conductos pa-
ra tiro forzado, a través de manparos estancos transversales
principales, la Aduinistracién exsminerd especialmente el caso,

Regla X, ABERTURAS N UL COSTADO EXTERIOR POR
DEBAJO DE LA LINEA DE MARGEN.- 1. La disposicidn y eficacia de
los medios de cierre de todas las aberturas practicadas emn el
costado exterior del buque, m corresponder al objeto que
se persiga y al sitio donde se encuentren; de una manera gene-
ral deberdn estar a satisfaceifn de la Adninistraeifn.

2. a) 8i en un entrepuente, el borde inferior de
la abertura de un portillo cualquiers estd por debajo de una 1i-

&8} SENADO
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pea trazade en el costado peralelamente a la interseccidn de
la cubierta de cierre con el costado y tieme su punto nés bajo
a 8,0 por 100 de la manga del bugue por encime de la linea de
nfixina carga de compartimentado, todos los portillos de ese en-
trepuente serdn portillos cerrados.

b) 5i en un entrepuente, el borde inferior de la
aberturs de un portille cualguiera, distinto de los que deben
ser cerrados, segin el pdrrafo a) precedente, esté por debajo
de una lines irazada parélelamnte a la intersecoifn de la cu~
bierta de cierre con el costado y tiene su §uﬁto nds bajo a
5,66 metros (12 pies) mds 2,5 por 100 de la manga del buque, per
encime de la lines de méxima cargs de compartinentads, todos los
portillos de ese entrepuente se construirdn de ssners que nadie
pueda abrirlos sin sutorizeeién del capitdn del bugue.

¢) Los demfis portilles pedrin ser del tipo or-
dinario, pudiéndose abrir.

d) 81 en un entrepuente, el borde inferior de la
abertura de uno cuslquiera de los portilles indicados en el pd-
rrafo b} precedente, estd por debujo de una linea trazeds para-
lelanente a la interseceidn de la cublerts de cierre ¢on el cos-
tado, y tiene su pusto uds bejo a 1,37 n. (4,5 pies) sis de 2,5
por 100 de la mange del bugue por encisa de su flotaeidn, al sa-
lir de puerto todos los portilios de ese entrepuente se cerrardn
de una paners estsnon y con llave, antes que el bugue salgs del
puerto, y no se lhﬂ:lh darente la navegeeidn,

; las horas en que se ebran les portillos en el
puerto, ¥y en que se oierren con llave, antes de hacerse a la mar,
se insoribirdn en el cusderno de bitdcora reglamentario.

La Administracidn podrd precissr el oalado medio
wfiximo para el que los portilles de que se trata tienen el bor-
de inferior de su aberturs por enciwa de la linsa definide em
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este pérrafe y con el oual, en consecuencia, estard permitido a=
brirlos en la mar bajo la respossabiliced del oapitdn. ¥u los sa-
res tropicules, con buen tiempo, ese celado podrd susentsrse en
05 silisetros (1 piej.

S Tupus de bisugre, de un wolelo eficaz y dispues-
tes de zodo que se puedan, efectivancnte, cerrar y lacer estan-
cas, se instalardn en todos los portillos:

a) que reglanentarinmente debsn ser cerrados;

b) que estdn situndos dentro de la ootava parte
de la eslore del bugue, a partir de la perpendioulsr de yros;

¢) que oeupen las posleiones definidas en el &=
partado 2 b) anterior;

4; que no sean nmlhl;w durante ls navegroidn;
| @) que estén situsdos on locales destinedos al

ilojmiento de marinercs o fogoneros;

£} que estén situsdos en locales destinados sl
alojeziento de pesajercs de entrepucnte. |

é. Los portillos colovados bajo la oublerts de
clerve, distintos de los mencionados en el plrrafo anterior, ifrdn
provistos de tapas icteriores eficnces; &stas podrdn ser desuon-
tables y quedar depositedss en las proxiuidades de los portillos,

: 5. Los portillos y sus tapes que no sean acoesi-
blaﬁmhhmw&&,uemﬂnyeudmﬁamm&w
lir a h sar, .

6. Ninglin portills se colocard en loe loceles des-
tinados exclusivesente sl transporte de sercancfss o de carbén,

o X lm Mﬂh de ventileeiln sutosftica se
Mwammmmmuumum
gan sin autorizasifn especial de la Adaiuistrecitn.

mmmw:wumx e el cope
tado uwl!lﬂlmmnﬂqdu introduccién ac-
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cidental de agua en el bugue,

9, ©l ninere de imbornales, tubos de descarga se-
niterios y otras aberturas sinilares en el costado, se reducird
al ninino, sea utilizando cada abertura de descarga pars el ma-
yor nimero posible de tubos sanitarios u otros, sede cualquier
otra manera satisfactoria.

10, Las descargas en el ocasco, cuyo orifiecio in~
ferior se encuentre por debajo de la linea de margen, irdn pro-
vistas de disposiciones eficaces y accesibles, que impidan al
agua introducirse en el bugue, Se podrd emplear para cada des-
carga separada, una vélvula automdtioa sin retorno provista de
un nedio directo de cierre, que se pueda maniobrar desde un pun-
té situado por encima de la cubierta de cierre, o, si se gquiere,
dos vélvulas autonfiticas sin retorno ni mediocs directos de cie-
rre, con tal que la nfs elevads se cologue por encima de la li-
pea de cargs wfixima de compartimentado, de manera que sea sien-
pre acoesible para que se pueda visiter en circunstanciss norms-
les del servicio.

Cusndo se empleen vélvulass de mando de cierre di~
recto, los puestos de maniobrs por encims de la cubierta de cie-

rre serdn siempre fsaciluente aceesibles y llevarén indieadores

de apertura y cierre.

11. Los portalones, portas de carga y de carhén
que estén por debajo de le linea de margen tendrén resistencia
suficiente, serfn eficazmente cerrados y sujetos antes de haser-
se a la mar, y permanccerdn cerrados durante la navegseifnm.

' Las portas de carga y de carbdn que se encuen-
tren parcial o enteramente por debajo de la linea de méxiuna car-
ga de compartimentado serdn objeto de un examen especial de la
Administraeidn,

12. Las aberturss interiores de los vertederos
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de ceniza y de residuos, ete., esterdn provisios de una tapa efi-
caz. |

o1 estas aberturas van situsdas por debajo de la
linea de margen, la tapa serd estanca, y se debe adends instalar
en el vertedero uma vilvula sin retorno, colocada en sitio acce-
gible por enecima de la linea de méxims carga de compartimentado.
Cuando no se utilice el vertedero, la vdlvula y la tapa se cerra-
rdn 7 se afirmardn en su sitio,

Regla XI, CONSTRUCCION Y IENSAYUS PRELIMINARES
DE PUERTAS HSTARCAS, PORTILLOS, EIC.- 1. El proyecto, el mate-
rial eupleado y la construceibn de las puertas estancas, por-
tillos, portalones, portes de carbén y de carga, védlvulas, tu-
berias, vertederos de ceniza y de residucs a que se refiere el
presente Reglauento, deberdn satisfacer & la Administraeidn,

2+ Toda puerta estance se someterd a une pruebs
hidrdulica a presifn correspondiente a la aliure de agua hasta
la linea de mergen., Esa pruebs se hard antes de eupezar el bu-
gue a prestar serviecio, antes o después de coloear la puerta a
bordo.

Regla XII. CONSTRUCCION Y PRULBAS INICIALES DE
LAS CUBIERTAS ESTANCAS, ETC.- 1. Cuando sean estancos, las cu-
biertas, pozos, tineles, quillas tubulares y cafierias de aire
presentardn una resistencia igusl e las partes eorrespondien-
tes de los mauparos estancos. Los procedinientos eupleados pa-
ra asegurar la estanqueidad de tales elementos, asi como les
disposiciones adoptadas para el cierre de la abertura, satisfa-
rén & la Adeinistrecibn, Las cafierias de aire y los pozos es-
hﬂﬁmnm»ﬂhmﬁmnhmuhmgm.

2, Cuando sean estancos, las cubiertas, pozos,

tlneles y cafieries de aire se someterdn a una prueba de estan-
queided @ la lanza despuds de construidos; las pruebas de las
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cubiertas se podrdn llevar a cabo cubriéndolas de agua.

Regla XIII, MANIOSRAS & INSPECCIONES PERIODICAS DE
LAS PUERTAS LOTANCAS, BIC.- En todo bugue, nueve 0 existente, se
practicardn semanalmente ejereicic de waniobra de los ‘6rmoa @ =
tencos de cierre de las puertas, portilios, imbornales, vélvulas,
vertederos de ceniza y de residuocs. En los bugues que realieen
via jes ouya duracidn exceda de una sesama, se llevari a cabo un
ejercicio coupleto antes de hacerse a la unar y se harédn otros
durante la navegaeidn, & razbém de uno por semana, cuando menos;
sin embargo, las puertas cuya meniobra iwplique el empleo de un
mapantial de esergia y las pueries de bisagras de los mauparocs
transversales principales, se maniobrardn diariasente cuando se
utilicen en la mar.

Las puertas estancas,incluayendo los mecaniswos y
los indicadores que a ellas se vefieren, usi como las vdlvulas
cuyo cierre sea uecesario para asegurer la estanqueidad de un
coupartiniento, se inspeccliomerdén peridiicasente en la mar, cuan~
do menos uns Vez pOI SewAlls,.

Regla XIV, INSCRIPCIUN.LS EN uL CUADERNU DL BITA-
CORA RECLAMINTARIO.~ En todo bugue, nweve ¢ existente, las puer-
tas de bisegras, pancles deszmontables, portillos, pertalones,
portas de cargas y de carbén y otras sberturas gue deban estar
cerradas durente la navegacidn, cowo consecuencis de las pres-
eripeiones precedentes, se cerrardn sntes de salir a la mer. Se
inseribirdn en el cuaderno de bitdcora reglamentario las horas
de cierre de todos esos elementos y las horas a que se abran
aquellas cuya apertura permite el presente Reglamento.

En el cuadernec de bitdcora reglamentario se men-
ciocnardn tawbién todos los ejercicios y todas las inspeceiones
preseritas por la regla XIII suterior, consignando explicitamen~-
te cualquier defecto couprobado.
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Regla AV. DUBLES FUNDUS.~ 1. Los bugues cuya es=-
lora sea por lo menos igual a 6l metros (200 pies) e inferior a
76 metros (249 pies) irdn provistos de un doble fondo gue vaya
desde proa @l espacio de méquinas hasta el mamparo de los rase-
les de proa o hasta lo nfs cerva posible de él, cuando menos.

2., Los bugues cuymn eslora sea igual a 76 metros
(249 pfu), por lo menos e inferior a 100 metros (330 pies), lle~
varin dobles fomdos por lo menos fuera del espacio de méquinas,
Egtos dobles fondos se extenderdn haste los namparos de raseles
de proa y popa, o tan cerca como sea posible de ellos.

J. Los buques de eslora igual o superior a 100
metros (330 pies) llevardn en el medio un doble fondo que llegue
haste los mamparos de los raseles de proa y popa, o tan cerca de
ellos como sea précticamente posible.

4. Allfl donde sea obligatorio un doble fondo, se
prolongard hacia los costados, para proteger eficazmente el pan-
toque.

Esta protecoibn se consideraréd cowo satisfactoria,
si ninglin punte de la linea de intersececibn de la ariesta exterior
de la plancha del costado con el forro exterior queda por debajo
de un plano horizontal que pase por el puzito de interseccibn de
la superficie exterma fuera de forros, de le cuaderna waestra, con
una diagonal inclimade 26° respecto a la horizontal, trazada por
el vértice inferior externo del rectdngulo circunserito a la
seceidn medis,

9. Los pozos establecidos en los dobles fondos pa-
uhupinci&aﬁéhlmno&cbnmmmrmtlon que lo
nmﬁ','y&m“;um:mﬁoﬁ? uilinetros
(18 pulgadas) del forro exterior o del borde interior de la plan-
cha del costado, No obstante, podrdn aduitirse pozos que lleguen
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'haata el forre en el extremo de popa de los tlineles de los ejes
en los buques provistos de hélices. ‘

Regla XVI. MAMPAROS CONTRAINCHVDIUS,.,- Tendrédn los
bugues por encima de la cubierta de cierre, mamparos contraincen-
dios, que se extiendan sin diseontinuidad de un costado al otro
y dispuestos satisfectoriamente para ls Administraeifn.

Se -construirvin de metal o de eualquier otra subs-
tancia resistente al fuego, y con eficacia pare iupedir durante
una hora, en las condiciones en gue se haya previgto.la instala-
cién de estos mamparos, la propagacidn de un incendio que desa-
rrolle una temperaturs de 815° (1500° F) en las proximidedes del
MARparo.

Las cavidades bayonetas y todos los dispositivos
gue cierren las aberturas practicades en esos mamparos serén re-
fractarios al fuego y estancos a las llamas, _

La distancia mediz de dos mamparos contraincendios
adyacentes en una superestructura cualquiera, serd en general i-
gual e 40 metros (131 pies) lo més,

Regla XVII. PORTILLOS Y OTRAS ABERTURAS, ETC.,

POR ENCIMA DE LA LINHA DE WARGEN.- 1. Los portillos, las puertas
de los portalones, las portas de carga y de carbén, y otras dis-
posiciones Qus cierren las aberturas precticadas en los costados
del bugue, por encime de la linea de margen, se proyectardn y cons-
truirdn convenientemente y presentardn una resistencia sufieien~-
te, teniendo en cuenta el compartimiento en que vayan colocedos

y su posieién respecto a la linea de méxime carga de compartimen~
tado,

2. La cubierta de ecierre, u otra cubierta situada
encime, serd estanca en el sentido de no dejar penetrar el agua
de arriba abajo en condiciones ordinsrias de mar. Todas las aber-

turas practicadas en la cubierta expuestas a la mar irdn provis-
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tas de brazolas de altura y resistencia suficiente y de medics
eficaces, que permitan cerrarlas con rapidez y hscerlas estancas
en la mar,

3. Se instalarén portas de descarga a la mar y (o)
imbornales psra evacuar rdpidamente el agua de las cubiertas ex-
puestas a la mar, cualesquiera que sean las circunstancias de &sta.

Regla AVIII. EVACUACIUN DE LOS COMPAKTIMIENTOS kS~
TANCOS.- 1. En las partes del bugue dedicadas al pasaje y a la
tripulacién, todo compartimiento estanco ird provisto de un esca-
pe practicable, que ofrezea a las personas que o ocupen medios de
sloanzar la cubierts libre,

2. La cémara de mdquinas, la de calderas, los ti=
neles de los ajeis y cualquier otro local de servicio tendrd un
escape practicable que proporeione al personal un medio de sali-
da que no exija pasar por puertas estancas.

Regla XIX. BOMBAS.- Bugues de wvapor.- l. Todo bu-
que lleverd una instalacidn eficez de bombas que permita achicar
y secar dentro de lo prdcticamente posible, después de una ave-
ria, un compartimiento estanco cualquiera, estando el buque adri-
zado o escorado. /A este efecto, son necesarias aspiraciones la-
terales en general, salvo en los espacios situados en los extre-
uos del bugue. Cuando le consolidaciln longitudinal del panto-
que es muy unida seé dispondréd un acceso de sgua a los tubos de as-
piraecidén., Para el achique de las cduaras frigorificas se prove-
erdn nedios eficaces,

2. Ademéis de la bomba de sentina ordinaria, accio=
mada por la sfquina prineipal, o de la bomba independiente que
la reemplace, habrd dos bombas de sentina independientes,acciona-
das mecdnicamente. Sin embargo, en los bugues de menos de 91,50
metros (300 pies) de eslora, con criterio numérico inferior a 30,
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se podrd reemplazar une de las bombas independientes o por dos
bombas eficientes de mano, una & proa y olra a popa, o por una
bonba portétil wovida mecdnicamente.

Bn todo saso se instelard uus bombaedicional inde~
pendiente, movida meofinicamente, cusudo la cifra de eriterio pa~ -
se de 30,

Las bombee sanitariss, las de lastre ¢ de servi-
cio podrdn considerarse cowo boubas de sentine independientes,

#i pueden unirse & la red de tuberias de la sentina,

3. Cuando se exijean dos boubas independientes por
lo menos, accionalas mecfuicamente, se dispondrdn de menera gque
ans por lo menos sirva en las sirometencias ordinarias en que el
bugue puade inusdarse en la mav. Upa de esas '5ambm independien~
tes serd, por lo tanto, bouba de socorre de tipo suuergible acre~
ditedo. Un manantial de energia ai‘bﬁada eucine de la cublerta
de cierre estard dispuesto para mover esta bombe en cuslquier
eventuslidad,

4, &1 es posible, las bonbas de mentine aceiona=
das pecdnicanente estardn colocadas en compartinientos estencos
separedos y situsdos de modo que una sols averis neo pueda vero-
‘siniluente provocar la inundeeidn répida. B8i las mdquines y cal~
deras estdn en dos, o wés de dos compartinientos estancos, las
boubas atilizables como bombas de senbina se repartirén en lo po-
sible en diversos cempartimientos,

5. Cads bombs de sentina, a brazo o meednlcu, con
excepeifn de las previstas dnicamente pare los resecles, se dis-
pondrd de modo gue pueds aspirar en una sentine oualgquiers, o en
cualquier compartimiento del espaciv de méguinas.

6. Uada bomba de senbina mecfnica independiente se~
vé capaz de dar al mgus, en el colestor principal de aspiracidn,
uns veloeidad de 128w, (400 pies) por minuto lo menos, teniendo

3 | SENADO
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una aspiraeién directa separada en el cospartiniento donde se en-
cuentre, y con un didmetro por lo mence igual al del colector. Les
aspiraciones directas de cads bowba independiente meeénica csta~
rén dispuestas para poder aspirer de cada banda del bugue.

7. Las bombss principales de cireulacién temdrén
una agpiracidén directa, proviste de vélvula sin retorne, en el
punto mds bajo de la cduars de méquines y con un didmetro igual
por lo menos a los dos tereios de la towa primeipal del agua en
eirculacibn., Si el coumbustible es carbdn, o puede serlo, y ei
no hay mamparc estanco entre mdquinas y calderas, una bomba de
eirculacién al menos podrd expulsar directemente a la mar, o se
instalard una tuberia directa que vaya a la denenrgn prineipal,
proviste de unae compuerta de aislamiento.

8. a) La tuberia de las bombas necesarias para el
achique de los compartiuientos de mdquinas o de las bodegas de
carga, serd completenente distinta de la tuberia empleada para el
rellene o sochique de los cowpartinientos de agus o de combusti-
ble liquido.

b) El empleo de tubos de plomo queda prohibido en
las carboneras o tangues de combustible liquide, o en las cfumaras
de médquinas o de celderas, incluyendo las cdmaras de motores que
contengan bombas de combustible liquido o tanques de decsataeidn,

9. La Aduwinistracifn establecerd reglas para el :
cdloulo del didmetro de los colectores y acocmetidas de la tuberia
de las ﬁentinal, teniendo en cuenta las diwensiones del buque y
las de los compartimientos que se tienen que athicar.

10, La disposicién de la tuberia de sentines y de
la tuberfa del lastre, serd tel que no permitird que el agua pase
de la mar o del lastre a los aonadriiminatoa de mdquines o a las
bodegas de carga, ni de un nanpiztinianto a otro. Ln particular,
se tomardn medidas pare evitar que una sentina empleada pera agua,



i ,) SENADOY
- L=

con aspiraciones en la tuberia de sentinas y en la de lastres,
no pueda insdvertidemente llenarse de agus de mar cuardo se uti-
lice como bodega de carga, o vaciarse por el tubo de sentina
cuando contenga lastre liguido.

11, Se tomarin medidas para que, si se aceba de
liener un compartisiento servide por un tubo de aspirecin de
sentina no pase a olro coupartiniento, casoc de rouperse o ave-
riarse el tubo de aspiraeibn de que se trata, por abordaje o va-
rada, Para e¢llo, i en un punto de su recorrideo el tuby estf si-
tuado cerca del forro exterior o en uma guilla tubular, se pon=-
drd en el tubo, en el compertiniento que contenga la extremidad
libre del tubo, o una vﬁlvah gin retorno, o una compuerta de
vistago roscado, que pueda maniobrarse desde un punto situado en-
cize de la cubierta de cierre. _

12, Todes les cajas de distribueibn, coupuertas y
grifos que formen parte del sisteme de achique de las sentinas,
se colocardn en lugares accesibles en condieiones normales. Irdn
dispuestas de msnera que, si se llena un compartimiento, pueda
ponerse en funciones la bouba de socorre en un compartimiento cual-
quiera, Si no hay ufs que una red de tuberias comln a todas las
bowbas, las compuertas y grifos que sea necesario maniobrar para
regular las espiraciones de la sentina, polrin ser acciopadas des~
de un punto situado por emciss de la cublerta de cierre. 5i, ade-
wds de la red norual de sentinas, hay una canalizscién de sooco~
rTo, serd independiente de la prlneipai @ ird dispuesta de modo
que la bombe de socorro pueds espirer ea un compartiziento oual-
guiera, caso de inundarse.

Bugues de sotor.~ 13, El sistese de bombas en las
sentinas de los bugues de wotor, dentro de lo pricticamente posi-
ble, y exceptuando lo relativo a bombas ih cireulaeidn, serd equi-
valente al que se exigiria en un buque de vapor de las mismas di-
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Regle XX. MARCHA ATRAS.~ La potencia en mercha atrds
serd suficiente para garantizar al bugue las aptitudes de manio-
bra convenienic en todes eircunstancias.

Regla XXI. APARATO AULILIAR DE GOBIEWNC,.,- Los bu-
ques llevarfn un aparsto auxiliar de gobicrno, que poird Gemer
una potencia menor que la del apareto prineipel; no es preoiso
que este aparato auxiliar funcione por vapor o por cualquier otro
nanential de energia, sieapre que sean realizables disposiciones
apropiadas para acclonarlo & meno. Un wmotor idéntico al wmetor
del aperato prinmeipsl de goblerno se considerard como un aparato
auxiliear de gobierno en el sentide de la presente regla.

Regla XXII, INSPRCCIUNES INICIALLS Y SUCESIVAS
DE LOS BUQUES.- 1. Todo bugque nuevo o existente se someterd a
las inspeceiones siguientes:

e) Una inspeceidn previe a le entrada en servi-
cio.

b) Una inspeceidn periddica cada doce meses.

¢) Inspeceiones suplementarias incidemtales.

2. lLas ipspecvciones previstes en el articulo pre-
cedente se efectuardn en las siguientes condiciones:

a) La inspeccifn previa & la entrada de servieio
implica up examen completo del casco, de los aparatos mecdnicos
y del armsmento, especielmenie uma inspeccidn en seco de la obra
viva y una visita exterior cinterior de lss calderss, Lsta ins-
peccidn pernitiré couprobar que el bugue, desde el punio de vis-
ta de las disposiciones generales, de los usteriales y escanti-
llones del casco, de las ﬂm:mumiu, de las méqui-
mpmiyﬂuynﬁlw de los aperatos de salvamento y
del armemento, responde completamente o las preseripciones del pre-
sente Convenio y de los regleamentos de detalle dictedos peara la

o
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aplicacién por el Gobierno del Estado de que dependa, a los bugques
destinados al servicio a que el bugue estd afecto. La inspeceidn
pernitird igualmente darse cuenta de que el bugque y su armamento
son setisfactorios por todos conceptos,

b) La inspeccidén periddica lleve consigo un examen
de conjunto del casco, de las calderas, de la maquinaria y arsa-
pento, y especialmente una inspeceidn en seco de la obra viva, Ks-
ta inspeccién peruitird darse ocuenta de que el bugue, desde el
punto de vista del casco, de las calderas y sus accesorios, de las
- méquinas principales y auxiliares, asf como de los aparatos de sal-
vanento, se encuentra en un estado satisfactoric y adecuado al
servicio para que se le destine, y que, por otra parte, responde
2 las presoripoiones del presente Convenio y a la de los regla-
mentos de detalle dictados para la aplicacibn por el Gobierno del
Estedo de gque dependa el bugue. '

¢) Una inspeccidn general ‘0 pareial, segin el caso,
se llevard a cabo ceda vez que un accidente se produzea o que se
note un defecto que afecte a la seguridsd del buque, a la integri-
dad y eficacia de los aparatos de salvasentie o de otros aparatos.
Lo propio sucederé cada vez gue el bugue haya sufrido una repara-
eifn o cusndo se renucven partes iuportantes del mismo. ILa ins-
pecoidn permitird derse cuenta de que se han efectuado las repa-
reciones 0 las renovaciones necesaries en buenas condiciones, que
los materiales empleados y los procedivientos de ejecucibn que
se hayan adoptado son completamente satisfactorios, y que el bu-
que, por todos conceptos, responde a las presoripeicnes del pre-
sente Convenio y a las de los reglasentos de detalle dictados pa-
ra su aplicacién por el Gobierno del Estado de que depende el bu~-
que.

3. Los reglamentos de detalle, mencionados en el
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pérrafo 2 anterior, fijan las reglas que deben observarse para
las pruebss hidrostdtices, antes y despuls de entrar en servieioc ,
aplicables a las calderas principales y auxiliares, a sus acce-
sorios, a las tuberiss de vapor, depdsitos de alta presifn y de-
pbsitos de combustible liquido para wotores de combustibén inter-
na, Deberdn indicar las presiocnes de prueba y cl intervslo en-
tre dos eusayos conseocutives.

Las calideras,principales y auxiliares, sus ageso-
rios, los depdsitos diversos y las tuberias de vapor de ufs de
76 smilimetros (3 pulgadas) de didmetro interior, deberén sufrir
con éxito une pruebe hidrdulica entes de entrer en servicio. Los
tubos de vapor de nds de 76 milimetros (3 pulgedas) de didmetro
interior, se someterdn a ensayos hidrdulicos periddicos.

Regla XXIII, PRESCRIPCIONL: HEFERINTES A LAS W0-
DIFICACIGNES HECHAS &N UL BUQUE EN EL INTERVALO ENTRE LAS INSPEG-
CIONES .~ Terminada la inspeeccidn del bugue prevista en la regls
XXII, no se introducird ninguna modificaeidn, sin permiso de la
Administracifn, en las disposiciones del casco, del sparato wo-
tor, del armamento, etoc., sometidos a inspececién.

. APARATUS DE SALVAMENTO, KIC.

Regla XXIV, MODELUS HeGLAMMNTAUUS DE LBARCACLIU-
NS .~ Los modelos reglamentarios de embarcaciones se clasifican
como sigue:

Clanse I. Bmbarcaciones descubiertas, de costados
rigidos con &) {lotadores interiores solamente, y b) flotadores
interiores y exteriores.

Clase I, a) Eabercaciones descubiertas con flo-
tadores inturiores y exteriores y plegable la parte superior del
costado, b) Embarcaciones son eubierta con auurades estances fijas
o plegables. '
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No se admitird una embarcacibén si su flotabilidad
depende del ajuste previo de una de las partes prinecipales del
casco, 0 si su capacidad cibice es inferior a 3,5 m® (125 pies
eibicos).

Ko se aduitird tampoeo una embarcacién si su peso,
a plena carga, con las personas que pueda contener y &u armeuen=
to, excede de 20300 kilogramos (20 toneladas inglesas).

Regla XXV. MBARCACIONES SALVAVIDAS DE LA CLASE I.-
Las embarcaciones de salvamento de la clesse I tendrdn un arrufo
medio igual, por lo menos, al cuatro por ciento de su eslora,

Las cajes de aire de las embarcaciocnes de salvamen-
to de la clase I irén dispuestas de manera que aseguren la estabi-
lided de la embarcacién completamente cargadas en condiciones des-
favorables de tiempo.

En las embarcsciones que puedsn llevar 100 perso~-
nas, o uds, el volumen de los flotadores se aunentard a satisfac-
0ién de la Administreeién. .

Las embarceacicnes salvavidas de la clase 1 cumpli-
rén también les siguientes ocondiciones:

a) Hubercaciones salvavidas con flotadores inte-
riores solamente.

La flotabilidad de una embarcacién de madera, de
este tipo, se asegurard por sedio de cajones de aire estancos,
que tengan un volumen total igual, por lo menos, a la déciua par-
te de la capacidad clbica de la embarcacidn,

La flotabilided de una embarcacidn metdlica, de
este tipo, no serd inferior a le exigida snteriormente para la es-
barcacién de madera de la misma capacidad eibica, lebiéndose au~
mentar en consecuencia el volumen de las cajas estancas de aire.

b) Embarcaciones de salvemento con flotadores ex-
teriores e interiores.
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_ La flotabilidad de unu embarcacibfn de madera, de
este tipo, se aseguravd por cajas estancas de aire con un volumen
total iguel, cusndo menos, al siete y medio por ciento de la oa-
paoi&aﬁ ¢lbica de la embarcscibn.

Los flotadores exteriores podrdn ser de eorcho o
de cualgquier otra nateria equivalente. No se aduitirén flotado-
res cuyo relleno sea de junco, de virutes o granvs de corgho, ©
de cualquier otra sustancia en trozos sueltos sin ecohesién prﬁ»g.m.
pia, ni los flotadores gue requieran una insuflecidn de aire.

Cuando loe flotedores son de coreho, su volumen,
para una ambareseién de madara, no serd inferior a las treinta y
tres milésinmas de la capacidad cdbica de la embarcaeidn, 8i no

son de corecho, su volumen e instalecibn serds teles que la flo-

tabilidad y estabilidad de lo embarcacidn no sean inferiores s
las de otra siunilsy ywaviﬁﬁﬁ de flotadores de eorcho,
| La flotebilided de una emburceeidn metdlica no se-
ré menor que la exigida precedentemente para uma embarcscifn de
madera de igual capacidad aﬁbiéa; el volumen de las cajus y el
de los flotsdores exteriores se sumentarfn en consecuencia.
Regla XAVI, KMBARCACIONES DE Lh CLASE II.- Las en-
beresciones de la olase Il cumplirén lee siguientes condiciones:
a) Emmurvndiuneﬁ abiertas con la parte superior
del castaﬁe plegsble y flotadores interiores y exteriores. Una
enbarcacidn de este tipo comprenderd a ls vez cajas estancas de
aire y flotadores dxﬁoﬁiawmaﬁ Su volumen total, para cada una
de las personas que pueda reoibir tendrd por lo menos los valo-

res siguiqntsns

"mwfﬁggxﬁatfnn Tiies eubicos '

o e T : " ‘ ol R .’i‘.x.'?‘;; R e .

Gﬁjﬂ.ﬂ Bﬂ%ﬂn@ﬂ‘ioowtiwmﬂnnngcouiaqn; 43 ; luﬁ :
Flotadores externos (si son de ! ' '
corcho) au.u;p..lnlwﬁniilﬂbllli)uli' & L 0.8 i
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Los flotadores exteriores podrdn ser de corcho o
de cualquier otra materia equivalente. No se permitirdn flota-
dores rellenocs de junco, de corcho en virutas o en grano, o por
cualquier otra substancia en trozos susltos sin cohesidn propia,
ni flotadores que requieran una insuflecidn de aire.

CGuando loe flotadores no seau de corcho, su volu~
men e instalacidén proporeiomardn al bote una flotabilidad y esta~
bilidad no menores que las de una embarcacibm similar con flota-
dores de coreho,

Una embarcacifn metdlica de este tipo llevard flo-
tadores interncs y externos que le aseguren una flotabilidad i-
gual, por lo menos, a las de una embarcaciln de wadera,

El franco~bordo minino de las embarcaciones de es~
te tipo se fijard seglin su eslora; se uedird a la mitad de la es-
lora de la embarcacién, y verticaluente en el costado, desde lo
nds alto de la parte fija de éste hasta la flotacidén en carga.

El franco-borde en agus dulce no serd menor que
los valores siguientes:

T
1
1

Eslora del bote salvavidas Franco-bordo niniuo

: T

1
lietros : Pies ingleses : Eilinetros : Pulgadse inglesas
e i T - ;
7.90 ' 26 ' 200 ’ 8
8.50 ' 28 ' 235 . 9
2.15 : 30 : 250 h : 10

El franco-borde de las embarcaciones de eslors in-
ternedis se obtiene por interpolacién.

Las amuradas plegables serén estancas.

b) Eubarceciones con cubiertas y amuradas estances,
fijas o plegables.

I) Enbarcaciones de cubierte de pozo.
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La parte no elevada de la cubierta de una embar-
cacidn de este tipo presentard une superficie no menor que el X
por 100 de la total de la cubierta. Ess parte no elevada esta-
rd, por encima de la flotacidn en carge, a una altura cuando me-
pos igual en todos sus puntos al wmedio por ciento de la eslora de
la embarcacidn: este linite se aumentard hasta el uno y medio
por ciento en las extremidades del pozo.

El franco-bordo de una embarcacidn de este tipo se-
réd tal, que le asegure una reserva de flotabilidad cuando menos
igual al 35 por 100.

I1) Embarcaciones de cubierta corrida:

Bl franco-bordo uiniuo de las embareaciones de este
tipo es independiente de su eslors y fijado solemente por su pun-
tal. Las medidas se toman a ls mitad de la eslora de la embarce-
eidn y verticaluente, desde la parte superior de la cubierta en
el costado, hasta la parte inferior del tablén de aparadura para
el puntal y hasta la flotacidn en carga para el francobordo.

El franco-bordo en sgua dulce no seréa inferior a
las cifras expuestas a continuacidn, aplicables sin correccidn a
lss embarcaciones cuyo arrufo medio sea igual a J centésimas de

su eslora.
. - aes —"— -

Pqntdl de la embarcaeién : Franeo~bordo minimo
. Y ' ' ' T

lilinttrol: Pulgades tnslsnnl: lilinetroa: Pulgadas Inglesas
(Rl TS ¢ L 70 "2 y ires cuartos
2{3 : %2 : 133 : g y tres :2artol
1 - 2 ‘ k! ¥ un vetavo

760 ' 30 : 165 ' 6 ¥ medio

El franco-bordo de las embareaciones de puntal in-
ternedio se obtiene por interpolacién.
8i el arrufo es menor que el normal precedent emen-
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te definido, el franco-bordo ninimo se obtiene afiadiendo a las
cifras del cusdro la séptima parte de la diferencia entre el
arrufo normal y la media de los arrufos reales en la roda y en
el codaste; no se permitird ninguna reduccidn del franco-bordo
para un arrufo superior al normal ni por la curvatura de la cu-
bierta. |

I1I) Todas las embarcaciones salvavidas de cubier-
ta llevardn disposiciones eficaces para asegurar la aali& del
agua de la cubierta.

Regla XXVII, EMBARCACIONES DE KOTOR.- Para que
se pueda considerar una embarcacidém de motor como parte inte-
grante de los aparatos de salvemento de un bugue, sea a titulo
obligatoric en virtud de la regla XXXVI (2) o no, deberd llenar
las siguientes condisiones:

a) Cumplird las preseripeiones formuladas para
una embarcacién de salvamento de la Clase I, y dispondrd de ele-
mentos convenientes para echarla rdpidawente al agua,

b) Tendrd un repuesto suficiente de combustible
y se nantendrd siempre lista para utilizarla.

‘ ¢) El motor y sus acecesorios irdn convenientemen-
te encerrados, para asegurar su funcionamiento en condieiones des-
favorables de tiempo, y se podré dar marcha atrds en las mismas
condiciones;

d) La veloeidad debe ser, por lo menos de seis nu-
dos a plena carga y en aguas tranquilas,

El volumen de los flotadores interiores, y si hay
caso, de los exteriores, se auentard en proporcidén conveniente
para tener en cuenta la diferencia entre el peso del motor, del
proyector, de la instalacidn rediotelegrifica y de sus acceso-
rios y el peso de las personas suplementarine que la embarcacién
podria reecibir si el espacio ceupado por el hotor. el proyector,

mxf) SENADO.
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la instalacién radiotelegrifica y sus accesorios gquedars dispo-
nible,

Regle XXVIII. BALOAS Dk SALVAMINTO.- No se aproba-
rd ningln modelo de balse de salvamento si no satisface las con-
diciones siguientes:

a) Serd de material y de sonstrucoidn aprobedos.

b) Serd utilizable y estable, cualquiera gue sea
la superficie sobre la que flote.

e¢) Ird provista en ambas caras de amuradas fijas
0 plegables de madera, de tela o de cualquier otro uaterial ade-
cuado,

d) Llevard un cabo o pasasanos sbélidauente sujeto
con anillas alrededor de las paredes externas, formando gﬁiml-
da. |

e) Tendrd wsistencia bastante para lanzarla o echar-
la sin averias desde la cubierta del buque, y si va dispuesta pa-
ra echarla, tendré dimensiones y peso tales que permitan manio-
brarla con facilidad.

£f) No tendréd mencs de 65 deciuetros clbicos (tres
pies clibicos) de cajas de aire o de flotadores equivalentes por
cada persona que pueda llevar,

g) Tendrd una superficie de cubierta de 3720 cen~
timetros cusdrados (cuatro pies cusdrades) por lo menos, por ca-
da persona que pueda llevar, y las personas transportadas deberdn
estar efectivauente fuera del agua.

h) Las cajas de aire, o los flotadores eguivalen-
tes, se acondicicnarén lo més cerca posible del costado y no se
admitird ningin flotador que nuuj.tc insuflacidn de aire.

| Regla XXIX. APARATOS FLOTANTES.- Un aparato flo-
tante, sea un banco o uns silla flotante de cubierta, o cualquier
otro, se considerard, por lo que se refiere a la flobabilidad, co=-
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no correspondiente al niumere de personas obtenido dividiendo el
nfmero de kildgramos de hierro que pusda soportar en agua dulce
por 14,5 (equivalente al pese en libras dividide por 32). 8i se
eamplea aire para obtemer la flotabilidad del aparato, no serd ne-
cesaria uns insuflecidn entes de usar el aparato en caso de ur-
genocia,

El nlmero de personas, para los que el aparato se
considera utilizeble, es el menor de los dos nlmeros obtenidos
sea por la flotabilided como se ha indicado antes, o dividiendo
el perimetro expresade en centimetros por 30,5 (1 pie).

Cada aparato flotanie que se apruebe, llenard les
siguientes condiciones:

1, Serd de material y de construceidn aprobados.

2. Serd utilizable y estable cualquiera gue sea
la superficie sobre la cual flote.

. Tendrd dimensiones, resistencia y peso tales
que se pueda maniobrar sin suxilio de sparatos meoduices, y si
fuera necesario, lanzarse & la mar sin averfas, desde la cubier-
ta del buque donde esté colocado,

4. Las cajas de aire, 0 los {lotadores equivalen~
tes, se acondicionardn tan cerca como sea posible de los costades
del aparato.

5. Tendrd un cabo o pasanancs sujeto sélidamente
alrededor de las paredes exteriores,

Regla XXX, CAPACIDAD CUBICA DL LAS HMBARCACIUNES
DE SALVANINTO DS LA GIASE I.- 1. la cepecidad cibica de uma em-
barencién de salvamento de la clase I se ocaloulard por le férmu-
la de Simpson (Stirling) o por cualquier otro método que propor-
eione el mismo grade de exactitud. La capacided de una embarca-
eién de popa cusdrada se caleulard como si fuese la popa aguds.

3. A titulo de indicacidn, la capacidad en me-



sV .
LIE SENADOQ
d.,-".:":! REPUBLITA DOMINICANA

=40=
tros (o pies ingleses) cilibicos de una ewbarcacibn, calculada eon

ayude de la regla de Simpson, puede considerarse cowo dada por la

féruula

I

en la que ] designa la eslora de la embarcecidn wedide en metros
(o pies ingleses) en el interior del forro de madera o plancha,
de rods a codaste; en el csaso de una embarcacién de popa cusdra-
da, la eslora se medird hasta la cara interna de la estaupa.

A, By C designan respectivauente las dreas de las
secoiones transversales a ls cuarta parte de la eslorsa desde pros,
en el medio y a la cuarta parte de la eslora desde popa, puntos
que corresponden a la divisidn de 1 en cuatro partes iguales., (Las
éreas correspondientes a las dos extremidades de la embarcaeidn
se consideran despreciables).

Las dreas A, By C se congideran ocomo dadas en me-
tros (o pies ingleses) cuadrados, aplicando sucesivauente a cada

upa de las secciones transversales la foraula como sigue:

o -—%(a+46+2-c +ad +e)

h es el puntal en metros (o en pies ingleses) in-
teriornente al forro de madera o planche, desde la quilla hasta
el nivel de la regala, o, si hay ocaso, hasta el nivel inferior de-
terninado segin se indica a continuscidn:

a, b, ¢, d y e son las mangas horizontales de la
uhamci&n Mﬁu en metros (o en pies ingleses) en los dos
puntos extremos del puntal, asi como en los tres puntos obtenidos
al dividir h en cuatro partes iguales (a y e corresponden a los
dos m,ysnhnhihh)

3. 81 el arrufo de la regala, medido en dos puntos
situados & la cuarta parte de la eslora a partir de la extresos,
excede a la centésiuma parte de la eslora de la embarcaeidn, el
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puntal que se debera towar para el cdlculo de la correspondiente
seccidn transversal A o G, serd todo lo wmés izual al puntal en la
seccidn media aumentado en la centésiua parte de la eslora de la
embarcaeién.

4, 5i el puntel de la embarcacibn en su seccibn me-
dia excede a las 45 centésinas de la eslora, el puntal que se eu-
pleard para el cdleulo de la secoién transversal media B serd i-
guﬂ a las 45 centésimas de la manga y los puntales que se apli-
cardn para el cdleulo de las sececiones transversales A y C, si-
tuadas a la cuarta parte de la eslora, a partir de proa y de po-
pa, se deducirén sumentando el puntal empleado para el edleoulo
de la seccidn B en une centésima de la eslora de la embarcacidm,
#in rebasar, no obstante, los puntales reales en esos puntos,

5. 8i la profundidad de la embarcacifm s mayor q ue
122 centimetros (cuatro pies) el nlmero de personas, que la apli-
cacifn de las reglas conduce a aduitir, se reducird en la propor-
¢ién de ese linite o puntal real, haste que un experimento a flo-
te, con el indicado nimero de personas a bordo, provistas todas
ellas de chalecos salvavidas, haya permitido deteruinar definiti-
vamente el nimero.

6, Cada Adsinistraeién fijard, mediente férmulas
convenientes, un limite al nlmero de personas en las embarcacio-
nes de extremos muy finos y en las que presenten formas muy lle-
nas,

7. Cada Mﬂnhtmcih se reserva el derecho de
atribuir e una embarcacifn une capecided igual sl producto por
0,6 de las tres dimensiones, si se reconoce gue este procediuien-
to de odloulo no da un resultado aproximado por exceso; las di-
mensiones se entenderdn entonces medidas en las siguientes condi-
ciones:

Eslora: entre las intersecciocnes de la parte exte-

fi!{g' SENADO
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rior del forro com la roda y el codaste; en el caso de una eubar-
cacidn de popa oumdreda, haste la care externa de ls estaupa.

Wenga: fuers de forros en la secciln media, donde
sea méxiza,

Puntal: en el medio, inmi-tc al forro, des-
de la quilla hasts el nivel de la regala. Ko obstante, el pun-
tal que interviene en el cédloulo de la capacided cibica no exce~
derd en ningin czso las de 45 centé@simas de la mangs.

En todos los casos, el armedor podrd exigir que la
ubicacifn del bote se efeotie exactazente.

8. La capacidad olbica de una embarcacilu con mo-
tor se deduce de la capacidad total, restando de ells un volusen
igual sl seupado por el motor y sus accesoriocs, y, eu su oaso,
por la instalsociln radiotelegrdfica y el proyeotor ocon sus acoe-
sorios,

Regla XAXl, OSUFESFICIE DL CUBIERTA DE LAS ESBAK~
CACIGHES DB LA CLASE 1I.- 1. La superficie de la cubieria de una
enbarcuciln que la tenga, se deteruinsrd cowo se indios & oconti-
nuaeifn o por cualquier otro wétodo que proporeione mi aincti-
tud de ls misma clase; la smisus regls es aplicable a la detersi-
naoidn de la superficie compreniida en el interior de le anure-
da rigida de una embareacibn de lu clase II a).

2. A tftulo de indicacilm, la superficie en me-
tros (o en ples ingleses) suadrados, de une eubaresmcidn, puede
considersrse dada por la féraula

euperficiez «f-zr(24+l,5b+4-c+l35d.+2@)
en la que ) indica la eslora, medids en metros (o0 en ples ingle-
ses) entre las interseceionss del forro externo con la roda y el
codaste, it i3 | |
a, b, ¢, 4 ¥ @ son las sanges Lorizontales sedidas
nutm(oupium) fuera de forres, en los puntos obteni-
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dos al dividir ] en custro partes iguales y sefialando los puntos
wedics de las partes extremas (a y e corresponden & las subdivi-
siones extremas, ¢ al punto medio de le eslora, b y d a los pun-
tos intermedios).

Reglas XXXII. MARCAS DE LAS HMBARCACIONES, BALSAS
DE SALVALINTO Y APARATOS FLOTANTES.,- Las dimensiones de las em~
bareaciones, asi como el nlmero de personas que puedan alojar, se
marcardn en la embarcacién con carasteres permenentes y fdoiles
de leer, Estas marcas tendrdn gue merecer especial aprobaecida
de los funocionarios encargados de la inspeccidn del bugue.

La insoripeién del nimerc de personss en las bal-
sas de salvamento y los aparatos flotantes, se hard en las mismas
condiciones. '

Regla XXXTII, CAPACIDAD DE TRANSPUKTE DE LAS KM~
BARCACIUNES .~ 1. El nimero de persomas que una embarcacifn de uno
de los modelos reglamentarios puede recibir, es igual al mayor
nisero entero contenido en el cociente de la capasidad en metros
(o pies) elbicos, o del frea en metros (o pies) cuadrades de la
ewbarcacibn, por el valor reglawentario de la capacidad unitaria,
o de la superficie unitaria (segin el caso) definides a continue-
¢ibn para cada tipo.

2. Los valores reglamentarios de las capacidades
y superficies unitaries son los siguientes:

T . @
' En metres ' In Pﬂl
: cibicos : cibicos
. - ingleses
Capecidades unitarias: R | .
Eﬁuruaimu abiertas, olase I a)...' 0,283 y 10
Enbarcaciones abiertas, clase I b)...' 0,255 ' 9
Superficies unitarias: ' cuadrados ' ¢
ch-'. II'...................'.......O.' o’m . s's

3. La Administracifn esti facultada para aceptar, en
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vez de 0,325 o 3,5, segin el caso, un divisor menor, si un ensa~-
fo le ha dado a conocer que el nimero de las plazes sentadas en
la embarcacién cubierta de que se tratc es mayor que el resulta-
do de la aplicacidén del primer divisor; no obstante, el valor que
se adopte en substitueidn de 0,325 o 3,5, segin el caso, no serd
inferior a 0,280 o 3 segin el caso,

La Administracién gue haya usado de esa facultad
comunicard a las dends Aduministraciones el ascta del ensayo que
se haya efectuado, acompafiado con los planos de la embareacidn cu-
bierte de que se trata,

Regla XAXIV, LIMITES DE LA CAPACIDAD, No se mar-
card en ninguna embarcscibén un nlmero de personas superior al ob-
tenido por los métodos indicados en el presente Reglamento.

Este nlmero se reducird:

1) cuando sea superior al nimero de personas gue
tengan sitio para sentarse convenientemente, determinado este Gl-
timo nGmero de modo que las personas sentadas no dificulten en
nada el manejo de los remos; |

2) cuando, traténdose de embarcaciones distintes de
las de la clase I, el franco-bordo a plena carga sea inferior a
los franco-bordos indiocados respectivamente ﬁara los distintos ti~-
pos, En este caso, el nimerc de que se trata se reducird en toda
la pr0porﬂiél.300.llril para que el franco-bordo a plena cargs sea
igual, por lo menos, & los mencionados franco-bordes reglamentarios,

En las embarcaciones de la clase II b, I) la par-
te elevada de la cubierta, en los costedos, puede considerarse co-
mo apta para proporeionar plazas senttdil.

Regla XXXV, COLOCACIOUN Y PESO DE LAS PERSUNAS. En
los ensayos que tengam por objeto svaluar el ndmero de personas
que puede alojer un bote o una balsa salvavidas, cada unided co-
rrospandnii a una persona adulte, proviste de un chaleco selvavi-
das,

En las comprobaciones del franco-bordo, las embar-

1;",\
5] seNaDO
R DY i



5

-t
Hied ) SENADO
‘Er o REPUBLICA DOMINICANA

=40=
caciones de cubierta irdn cargadas con un peso de 75 kilogremos
(165 libras inglesas) lo menos para cada persona adulta de las
que esté autorizada para reeibir la cmbarcaecidn cubierta.

De un modo general, dos nifios de menos de doce
afios de edad se cuentan como una perscpa adulta.

Regle TXVI, EQUIPO UE LAS IMBARCACIONES Y DE LAS
BALSAS DE SALVAKINTO.- 1. El equipo normsl de cade embarcacidén
es el siguiente:

a) Un nimero suficiente de remos, a rezén de uno
por banceda, dos remos de repuesto y una espadilla; juego y me=-
dio de teletesu horquillas y un bichero.

b) Does espiches para cada orificio de desaglie (no
hecen falta espiches para los orificios de desagiie proviatt;a de
vélvulas automdticas convenientes), un achicador y un balde de
hierro galvanizado.

¢) Un timén provisto de una barra ordinaria o de
un arco con guardines.

d) Dos hachetas.

e) Un farol con aceesorios.

£) Uno o varios palos, con una vela resistente,
por lo menos, y los accesorios correspondientes.

g) Una sguja eficaz.

h) Un pasamanocs sujeto al exterior em guirnalda.

i) Un ancla flotente.

j) Una boza.

k) Un recipiente que contenga cuatro litros y medio
(un galén inglés) de aceite vegetal o animal. El recipiente ird
dispuesto de modo que se pueda extender fdciluente el aceite en
la mer y estard construfdo pera poder amarrarse sl ancla flotante.

1) Un recipiente estanco al sire con viveres a ra-
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z0n de un kilogramo (dos libras inglesas) por persona.

n) Un recipiente estanco con un vaso sujeto a &l
con une trinca conteniendo un litro (un cuerto inglée) de agua
dulce por persona.

n) Por lo menos una docena de sefiales rojus auto-
inflemables y una ocaja de cerillas, todo encerrado en redpientes
estancos,

o) 500 gramos (una libra inglesa) de leche conden-
sada por persona.

p) Una caja conveniente para el material menudo
de equipo.

q) Una embaroacién, adwitida para llevar 100 per-
sonas o més, deberd ir provista de un motor y satisfacer las pres-
eripoiones de la regla XXVII. |

Las ewbarcacicnes salvavidas con wotor quedardn
exentas de llevar un palo y velas y no tendrdn necesidsd nds que
de la mitad del arﬁamnto norual de rewcs, pero llevardn dos bi-
cheros.

Las embarcaciones selvavides con cubierta no lleva-
rén agujero de espiche, pero tendrdn, cuando menos, dos bombas de
sentina.

Cosndo se trate de un buque de pasaje destinado al
Atléntico del Forte (al norte del paralelo de latitud 25° Nerte),
solamente una parte de los botes tendrd que ir provista de palos
y velas, y la cantidad de leche condensada se reducird a la mitad,

2. Cuando el nlmero de embarcuciones es superior a
13, una de ellas serd de motor, y si ese nfmero es mayor que 19
habrd dos embarcaciones de motor. Estas embareaciones de uwotor
irdn provistes de una instalacidén radiotelegrdfica y de un pro-
yector.

Las condiciones de alcance y de potencia, a las

a5
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gue deberd satisfacer la instalacidn radiotelegrdfica, se deter
minarén por cada Administracidn.

Ll proyector estard constituido por una lémpera
de 80 vatios, cusndo menos, un reflector eficaz y un menantial de
electricidad que permita iluminar, efectivamente, un objeto de
color clarc sobre une zone de proéximssente 18 metros (60 pies)

' de anchure,a une distancia de 180 metros (200 yardes) durante seis
horas en total, funcionando sin interrupeifn durente tres horas
lo menos.

Cuando la instalacién rediotelegrdfica y el proyeo-
tor estén alimentados por le miswa fuente de energia ésta serd
lo bastante potente para asegurar el funcionamiento simultdneo de
los dos aparatos. .

3. Bl eguipo normal de toda balsa salvavidas apro-
bade contendrd:

a) Cuatro remos,

b) Cinco toletes.

o) Una sefial pirotécnica de boya salvavidas.

d) Un anela flotante.

e) Una boza,

f) Un recipiente que contenga cuatro litres y me-
dio (un galdn inglés) de aceite vegetal o animsl. El recipiente
ird dispuesto de manera que pueda esparcirse con facilidad el a-
ceite en el agua y estard construido de manera que pueda amarrer-
se al ancla flotante.

g) Un recipiente estanco al aire conteniendo vi-
veres a razén de un kilogramo (dos libras inglesas) de viveres
por persona.

h) Un reeipiente estanco con un vaso sujeto por
una trinea, conteniendo unm litro (un cuarto inglés) de agua dul-
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¢ce por persona.

i) Por lo menos una docena de seliales rojas auto-
aufiticas y une caja de cerillas, todo ello en recipientes estan~
cos.,

4. Cuando se trate de un buque destinado a viajes
internacionales cortos, la Administracién podré dispensar a las
embarcaciones de llevar el equipo prescrito en los pdrrafos f),
1) y o) del pérrafo 1 y de satisfacer las prescripciones del apar-
tado 2. Podré taubién dispensar a las balsas salvavidas de lle~
var el equipo preserito en el pérrafo g) del apartado 3.

Regla XXXVII, INSTALACION Y MANIOBRA DE LAS Hi-
BARCACIUNES Y BALSAS SALVAVIDAS.- 1. A reserva de las preserip-
ciones de la regla LXOVIII, las embarcaciones de salvamento po-
drdn colocarse una encima de otra o una dentro de otra bajo cier-
tas condiciones que podrd imponer la Adwinistracién. Sin ember-
g0, cuando haya que levantar las embarcaciones asi dispuestas,
antes de echarlas sl agua, no se aduitirdn wés que si se ha pre-
visto de un aparato mecédnico de motor para elevarlas.

2. Las embarcaciones y balsas salvavidas agrega-
das a las embarcacicnes suspendidas de pescantes, podrédn acomo-
darse por el través de una cubierta, de un castillo o de una tol-
dilla, afianzdndolas de maners que tengan todas las probabili-
dades de flotar, separdndose del buque, si no se dispone de tien-
po para echarlas al agua.

3. El mayor nlmero posible de las embarcaciones
conplenentarias a las que se aplica el pdrrafo 2, se podrdn echar
al agua por cualquier costado del buque, medisnte dispositivos
aprobados que permitan transportarlas de un costado a otro de la
cubierta.

4. Ho se acomodardn las embareaciones en ufs de
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une cubierta, sino cuando se tomen medides para evitar que las
ezbarcaciones de un cubierta inferior se averien por las embar-
cacicnes colocadns en la cubierta superior.

5. No se pondrfn botes completamente a proa, ni
donde estuvieren a distancia peligrosa de los propulsores al
echarlos al agua.

6. Los pescantes tendran .una forma aprobada e irdn
dispuestos en una cubierta, o en varias, de nanera que las embar-
gaciones que se encuentren debajo de ellos pueden echarse al agus
con segurided, sin perjudicar a la maniobra de los deuwfs pescan-
tes.

7. Los pescantes; motones, betas y obtros acceso-
rios, tendrdn una resistencia suliciente para permitir echar al
agua con seguridad las embarcaciones que contengan su carga Gom-
plete de personas y de material, aun cusndo el buque escore 19°
de cualquier banda. Las betas serdn lo suficientemente largas pa-
ra llegar al agua, cuando el bugue tenga su calado minimo en la
may y aleence una escora de 1950,

8. Los Mtea estardn provistos de aperatos de
fuerza suficiente para permitir que las embarcsciones puedan cchar-
se fuera con su tripulaeidn y su armamento completos, pero sin
pasajeros, cuando el bugue par‘l.a banda opuesta adquiera la esco-
ra sdxime 8 la que sea pesible echar rdpidawente al agus la em=
barcacidn. | :

9. Las embarcaciones sujetas a los pescantes ten~
drdn sus aparejos dispuestos para prester servicio y se tomardn
nedidas para que queden rédpilemente libres de esos aparejos, sin
que sea necesario que la maniobra sea simulténea en los dos.

10, Cuando el mismo juego de pescantes sirve para
wés de un bote, habrd aparejos diferentes para cada bote si las

0 | D
él"‘) SIiﬁr’\‘“?mMM ANA



e &
i

Biar SENADO
-w- .l'}:".'f_}r TLEPULLICA DOSEN ICANA

betas eon de cdlano, pero no serdn necesarios aparejos distintos
cuando se utilicen betas metélicas con un dispositivo meednico pa~
ra cobrarlas. Los aparatos que se empleen permitirén echar al
egua las embarcaciones con orden y rapidez.

Cuando se use un dispositivo mecdnico para cobrar
las betas, se completard eon un gobierno eficaz a wano,

11, En los viajes internacionales cortos, si la
altura de la cubierta de las embarcaciones encima de la flota-
e¢ién que corresponda al calado minimo del bugue en la mar, no
excede de cuatro metros y medio (15 pies), no se aplicarén las
prescripeiones de los pdrrafos precedentes 7, 8 y 10,

Regla XXXVIII,. NUMERO Y CAPACIDAD DE LAS IMBARCA-
CIONES Y DE LAS BALSAS DE SALVAKENTO, ETC, PESCANTES.- 1. Tode
buque tgndré un nimero de juegos de pescantes deterninade, segin
su eslora, por la columna A del cuadro inserto en la regla XAXIX,
a reserva de que no se exigird un nimero de juegos de pescantes
superior al de las embarceciones necesariss para recibir a todas
las personas presentes s bordo.

En cada juego de pescantes se colocard una embar-
cacidn de la clase I. O5i los botes salvevidas smarrados a los
peauniu no tienen sitio bastante para recibir a todas las per-
sonas presentes a bordo, se instalardn embarcaciones adieionales
de uno de los tipos reglamentarios. ﬁWt-, Sse ponurd una
enbareacién suplementaria debajo de cada bote amarrado & los pes~
cantes, y después, el resto de las embarcaciones se colocardn ués
hacia el interior. No obstante, si las distintas Adsinistracio-
nes estiman que las balsas salvavidas son nés rédpidauente utili-
zables, y adenfs nfs eficaces que los boies en caso de urgencia,
podrd pernitirse la instalacién de balsas salvavidas, sieupre que
la capacidad tohl de las embarcaciones del buque sea igusl, por
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lo wmenos, al ndmero fijado por la coluwns C del cuadro imeluido
en la regla XXXIX. _

Cuando una Administrecifn opine que no es razona-
ble ni précticamente posible que un bugue lleve el nlmero de jue-
gos de pescantes exigido por la columa A del cuadro imserito em
la regle XXXIX, podrd, en ciertos casos excepcionales, permitir
uns disminucidén del nimero de juegos de pescantes, sieupre que
el nimeroc no sea menor que el reducido fijado por la Colusme B,

y siempre también que la capacidad total de las embarcaciopnes del
bugue sea igual, cuando menos, al mlniso exigido por la Columna
C de la tabla inserta en la regla XXXIIL.

2. Un buque dedicado a vianjes intermacionales cor-
tos tendrd un nimero de juegos de pescentes, segin su eslora, fi-
jado por la Columna A del cuadro ineluido en la regla XXXIX, A
cada juego de pescantes se amarrard ups émbarcacidn de la clase I,
3i los botes salvavidas amerrados s los pescantes no tienen la ca-
pecidad minina exigide por la colusna D del ecuadro de la regla
XX, y i no disponen de un sitio pars cada persona presente a
bordo, se instalerén embercaciones de salvemento suplewentarias
de uno de los modelos reglamenterios, balsas selvavides aprobadss,
u otros aparatos flotantes aprobados, de menera que haya asi si-
tio suficiente para todas las personas presentes a bordo.

S5i una Administracidn contratanie opina que mno es
pricticasente posible ni razonsable que an bugue destinado a via-
jes internscionales cortos lleve el nimero ie juegos de pescan~
tes exigido por la columna A del cuadro ims«rto en la regla
XXXIX, podrd, en determinados casos excepcionales, pernitir una
disminucién del nfimero de juegos de pescantes, siempre que ese
nimero no sea inferior al reducido que exige la columna B, y tas-
bién que la capacidad total de las embarcaciones del buque sea,

mhm.w.l.hmmdhmhemn.
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Regla XXXIX, CUADRC RELATIVO A LOS PESCANTES Y
A TA CAPACIDAD DE LAS EEBARCACIUNES DE CALVAMENTO.- El cuadro
que figura e continuacidn fija segln la eslora del bugue:

A) El nilmero minime de juegos de pescantes que
se debe instalar y =« cads uno de los cuamles debe amarrerse una
embarcacifén de lu clase 1, conforme & la regls XXAVIII ante~
rior.

B) El nimero reducido de juegos de pescantes, que
puede ser adnitido escepcionalmente, de conformidad con la re-
gla XXXVIII.

€) La capacidad minime requerida para las embar-
caciones de salvamento, comprendiendo las embarcaciones bajo
pescantes y las embarcaciones adicionales, de acuerdo con la
regla XXXVIII,

D) La capacidad minima requerids para las embar-
caciones de ;alvnnanto a bordo de un bugue gue realice viajes
internacionales cortos.
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ESLORA REGISTRADA LEL BUQUE
PIES ENGLESES

e R R e L Y Ll L L T

a7
37
43
49
85
S8
63
67
70
85
78
82
87
91
96
101
107
113
119
125
138
140
149
159
168
177
188
195
204
213
223
adz2
241
250
261
271
282
293
303

fieh,=

METROS

(y menes de) S1
" 43

49
83
S8
63
67
70
75
78
82
87
91
96
101
107
118
119
125
133
140
149
159
168
177
186
195
204
213
283
238
241
250
261
271
282
293
308
814

1333333338233 333333323233333s333333333

100 (y menes de) 120

120
140
160
175
190
200
&80
2390
245
255

- 870

285
300
315
330
350
370
390
410
435
460
490
520
550
580
610
640
670
700
730
760
790
820
855
890
925
960
995

140
160
175
190
205
220
- 230
245
285
270
285
300
815
330
350
370
390
410
438
460
490
520
550
580
610
640
670
700
750
760
790
820
855
890
925
960
995
1030

.IIISSIISS:!S'I’ll!lﬁll!!!:ll’l’llill!

(A)
Némere mi
nime ds

1 jueges de:
-pescantes

© 0 00130 O ¢ b B 61 0119 90 20

(B)
Némero pe
ducido ge
Juegos de

c
anleidld‘lﬁlila ds liss embarcas

ciones de salvamente

pe'emm"——---------—--------- P ——

que pueds Metres elbices Ples clibices inglesss Metres

2er adaie
tide

clonaluene
to,
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13
14
14
15
15
17
17
18
18
19
19
20
20

28
39
44
53
8C
78
94
110
124
144
160
175
196
214
235
256
273
201
331
370
408
451
490
530
576
620
671
717
766
808
854
908
972
1031
1097
1160
1242
1312
1380

980
1220
1550
1880
2390
2740
3330
$900
4560
5100
5640
6190
6930
7550
8290
9000
9630

10650
11700
15060
14430
15920
17310
18720
20350
21900
23700
25550
27050
28560
30180
32100
34350
56450
58750
41000
43880
46350
48750

Nota sebre (A) y (B): Cuonde la eslera del buque exceda de 314 metres (equivalentes a 1030 pies ine
gleses) la Administracién determimarf ¢l nlmere de jueges de pescantes gue ese bugue dsberd temer:
enviande copia de su decigién a las demds Administraciones,

Neta sebre (C) y (D): Para la aplicacién de este cuadre la capacidad de une embarcoeién de la clase

II se obtiene multiplicande el nfme

capacidad olbica de las embarcacienes stlvavidas,

reo de persenas para ol cual estd eertificada la embarcaciém por
0,285 para obtener la capancidad en metres chbices o peor 10 para hallerla em pies eclbieces,

Nota gobre (D): Cuande la eslora del bu

que sea ingerier a 31 metros (eguivalent 100 pi
Administracién determinard la oy entes a ples), la

| VOM IO ANA

D)
Capacidad -iu.n de las embarcae

c¢lones de salvamente

105
116

133
144
156
170

201
217

olbices Pies ciibicos ingleses
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Regla AL. CHALECUS Y GUINDULAS wE SALVAMENTO.- 1.
Un chaleco de salvamento deberd cumplir las condiciones siguien~
tes:

a) Ser de material y de consiruccidn autorizados,

b) Ser capaz de sostener en agua dulce, durante
veinticuatro horas, sin hundirse, un peso de hierro de 7,5 kilo-
gramos (16,5 libras inglesas).

¢) Ser reversible,

Se prohiben los chalescos cuya flotabilidad se ase-
gura por medio de cdmaras de aire.

2+ Una guindola de salvemento deberd cumplir las
condiciones siguientes:

a) Ser de corcho macizo u otra materia equivalen-
te.

b) Ser capaz de sostener en agua dulce, durante
veinticuatro horas, sin hundirse, un peso de hierro minimo de
14,5 kilogramos (32 libras inglesas),

Se prohiben lus guindolas de salvawento cuyo re-
lleno esté constituido por junco, coreho en virutas o ea grano, .
o por cualquier otra substancia en ‘estado de disgregacién ¥y sin
cohesidn propia, asi como aguellas cuya flotabilidad esté ase-
'gnrnda por medio de compartiuientos de aire, que necesiten una
insuflacidn previa,

3. El ndmero afnino de guindolss salvavidas que
deberd llever un bugue serd el indicado en el siguiente cuadro:

. m‘ - WV e :
' De 200 a 400, . 12
De 122 a S 9_0400&600. ' 18
De 183 & 244...." De 600 a 800. ' 24
244 o ' ‘wn_noc«##' 800 Dﬂi‘lu-oi ¥ 30
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cundantes sélidamente amarrados. Cusndo menos habrd uns en cada
costado, provista de un cabo salvavidas, de 27,50 m. (15 brazas)
de largo por lo menos., El nimero de guindolas luninosas ealvavie
das no serd inferior a ls mited del nimero total de las guindolas
salvavidas y en ningln caso serd menor que seis, Los cohetes co-
rrespondientes serdn sutomdticos, eficaces, y no se apagardn en
el agua, Irdn dispuestos en’ la proximidad de sus boyas, con los
érganos de sujecidn necesarios,

5. Todos los chalecos y guindolas salva‘vi@aa se
instalaran & bordo, de manera qué estén al alcance inmediato de
todas las personas ewbarcadas, Su posicidn se indicard clarsmen=
te, para que la conozecan los interesados.

Las guindolas salvavides podrdn soltarse insten-
tdneasente y no llevardn ninguna disposicifn pernanente de fija~
cidn.

Regla XLI, PERSONAL PATENTADO PARA BMBARCACIONIS
DE SALVAMINTO,~ Para oblener ls patente especial seflalada en el
articulo 22 del presente Convenio, el solicitante deberd justifi-
car que es experto en la maniobra completa de echar al agua lss
mbaraaoioaea saluvidas y en el manejo de los rewmos; que conoce
¥ prac‘kiea la miabm de las propias embarcaciones, y que ede~
nds es capaz de comprender las érdenes relatives el serviecio de
estos diﬁtintos aparatos y de llevarlas a cabo.

Para cada boté 0 balsa salvavidas, el personal pa-

tenﬁde serd, por lo menos, igual al gue se especifica en la si-
guiente tabla:

L ;

o

i
Bayorqu.a% b T '
Regla XLII. PERSONAL DE LAS KMBARCACIONES DE SAL-
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VAMERNTO,.- Un oficial de cubierta, o un marinero patentado, se
encargara de cade bote o balsa salvavidas, designdndose igual-
sente un suplente. Quien esté encargado de una embarcaeidn
tendrd la lista de su personal y garantizard que la gente a sus
érdenes conoce, respectiveamente su puesto y sus funciones.

A toda embarescidn de motor quedard afecto un hou=
bre que sepa manejar el motor.

Un hombre que sepa manejar una instelacidn radio-
telegrdiica y un proyector, se destinard a cada embarcacién que
lieve esos aparates, ,

Uno o varios oficiales quederdn encargados de ve~
lar por que los botes, balsas salvavides, eparatos flotentes y
otros aparatos de salvamento estén sieupre listos para ser auti-
lizados,

Regla XLIII. DESCUBRIMIENTO Y EXTINCION DEL IN-
CENDIO,- 1, Se organizarda un servicio eficaz de ronda, para des-
cubrir rdpidemente todo conato de incendio. Adenfis se instala-
rd un serviecio de avisadores o detectores de incendios, con ob-
jeto de indicer ¢ registrar automdticemente, en uno o en varios
puntos o estaciones, donde los oficiales y la tripulseidn puedsn
observar rdapidemente tales indicaciones y den a conocer la exis-
tencia o seflalamiento de un incendio en todas las partes del bu-
que inaceesibles al servicio de ronda,

2. Cada buque dispondréd de bombas potentes con-
tra incendio, movidas por vaper o cualquier otra clase de ener-
gia, En los bugues de menos de 4000 toneladas de arqueo total,
las bombas serdn dos, y tres para los buques mayores. Serdn su-
ficientemente potentes para proporeionar cada una agua bastante
nedisnte dos ohorros enérglees y simultneos, en un punto oual-
qaiera del buque, y antes de hacerse a la mar, quedarén listas
para funeionar muedietemente.
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3. Las tuberias de contraincendios permitirdn di-
rigir rdpidemente dos chorros de agua enérgicos y simultdneos en
usa regibn cualquiera de un entrepuente habitado, cuyas puertas
estancas y puertas de contraincendios estén cerradas. Las man-
gueras amtmine&nﬂioﬁ ¥ les tuberias tendrdn suplias dimensio-
nes y esterdn contruides con material sdecusdo., Las acometides
de tuberiss estardn instaladas en cada entrepuente de maners
que las mengueras pueda adaptarse con facilidad a ellas,

4, A todo espacio ocupado por la cargs se podrén
dirigir rdapida y simulténanente dos potentes chorros de agua,
cuando menos, Adends se adoptardn disposiciones pera eondueir
con papidez n cada coupsrtimiento ocupade por wercanciams, median~
te una tuberia fija, un gas extintor en cauntided suficiente pa-
ra que el volusuen de gas libre sea, por lo meuos, igual al trein-
ta por ciento del voluuen de la bodega mayor del bugue. En los
buques de vapor, se podrd adwmitir vapor em cantidad equivalente.
La instalacibn para la extineidn por gas o vapor nb es obligato-
ria en los bugues de menos de 1000 toneladas de arqueo Lotal,

9, e dispondrén, en nimereo conveniente, extinto-
res de incendios portdtiles de un modelo de fliide. Cada come
partimienta' del espacio de mAquinas llevard dos por lo menos.

' 6. Habrd a bordo dos equipes, compuestos cada uno
de un casco o de un aparato respiratorio y de un farol de segu-
ridad y estardn depositados en dos sitios distintes.

7. in los bugues de vapor euyas calderas princi~
pales estén elimeniodes con combustible liquido, adends de las
disposiciones necesarias que permitan llegar a cualguier punto
del espaeio de mdquinas, rapida y simulténeauente, dos polentes
chorros de agus, se instalardn:

a) Distribuidores convenrienbes para proyeciar
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agua en forma de lluvia, sobre el combustible liquido, sin agita-
¢idn anormal de la superfieie.

b) En cada lugar, frente a los hornos, un recipien=-
te que contenga 283 decimetros ciibicos (10 pies cidbicos) de are-
na, de aserrin impregnado de sosa, de cualquier otra materia se-
ca aprobada, y cucharones para espareirla,

¢) En cada cédmara de calderas y en todo local de
méquinag donde se encuentre une parte de la instalecidn de con~
bustible liquido, dos extintores portédtiles de un modelo distri-
buidor de espura o de otro agente aprobado y eficaz para apagsr
une inflamseidn de combustible liguide.

d) disposiciones para producir y distribuir ré-
pidemente espusa en toda la parte inferior de la cdumara de cal-
deras, o de cada una de lss cdmaras de calderas si hay varias, '
y de cualquier parte del éspaaio de mdquinas que contenga bom~
bas de combustible o cajas de decantaeibn. La cantidad de espu~-
za que se deberd producir serd la suficiente para cubrir, con un
espesor de 15,24 centimetros (6 pulgadas) la superficie total de
las planchas que formen, en un coupartimiento cuslquiera, el te-
cho del lastre de agus, o de las del costado exterior, alli donde
no haya lastre de agua. Si el compartiuiento de méquinas y el de
las calderas no estdn camjletamante separados, y si el combusti-
ble liquido puede pasar de la sentina de calderss a la de méqui-
nas, el compartimiento de méquinss y la cdmara de calderas se con-
siderardn como si formasen un solo compartimiento. Kl aparato se
podré poner en marcha y vigilerse desde el exterior del comparti-
wiento donde pueda producirse el imcendio.

e) Ademds de lo que precede, en los buques de va-
por donde no haya nis que una cdmara de calderss, habrd un extin-
tor de espuma, y en los bugues que tengan mds de una cdumera de
caldera, dos extintores de espuma ocon 136 litros (30 galones) de
capacided por lo menos. BEstos extintores irédn provistos de tu-

A0
b
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berias montadas en devanaderas, gue permitan llegar a todas las
partes de la cdmara de calderas y de los locales que contengan
bombas de combustible. Podréin adwmitirse, en vez de extintores de
136 litroe (30 galones) aparatos de eficacia equivelente.

f) Todos los recipientes y les wélvulas que sirven
' pare su funcionaniento, serdn accesibles con facilided y estardn
colocados de modo que se diffeil el que se inutilicen sl iniciar-
se un incendio,

8, En los buques con wmotores de coubustién inter-
na,adends de las disposiciones que permiten dirigir rédpida y si-
multéneamente dos potentes chorros de agua en todos los puntos
del especio de méquinas, y también distribuidores de agus en for-
ma de lluvia, se instalardn en cada local de wméquinas los extin-
tores de espuua siguientes:

&) For lo menos un extintor aprobadeo de 45 litros
(10 gelones) y adeuds por ceda lUUU caballos de vapor de potencia
al freno de lss méquinss, un extintor aprobado de 9 litros (2 ga-
lones), sin que el ndmero total de extintores de 9 litros pueda
ser menor que dos, ni se puedan exigir nés de seis.

b) Cuendo haya una caldera suxiliar en el espaecio
de méguinas, se instalard un extintor de 136 litros (U galones)
eaﬁ s tuberie adecuads, o cualgquier otra disposieidn aprobada
para distribueidén de espuma, en vez del exbtintor de 45 litres (10
galones) meacionsdo precedentenente.

9, En los buques de vapor gque utilicen él combus-
tible 1{quido, cusndo la oémara de méquinas y la de calderas no
estén completanente seperadas por un namparo metdlico y el com-
bustible liquido pueda paser de la sentina de calderas a la de
ndquinas, una de las bombas contraincendios se colocard en el ti-
nel o en otro especio fuera de la cémara de mdquinas. Si se exi-
gen ufs de dos bombas eontraincendios, no estardn todes en el wis~-



mo local,

10. Cuando se especifique un unodelo especial de

aparatos, de agente extintor o de instalscidn, se podrd adoptar
cualquier otro modelo, si no es menos eficaz gue el especifica-
do. Por ejemplo, se podrd admitir un aparato de feido carbbni-
¢o en vez de una instelacidn de espuma (apartado 7, pérrafo d)
y ), siempre que la cantidad de feido carbdénico transportado
sea suficiente para propor;aionar una saturacidén de 29 por 100
de gas para el volumen total de los espacios anie los hornos,
medido hasta la parte superior de las calderas,

11, Todas las instaleciones para le extineidn del
incendio serédn visitedas completemente una vez al afio por un ins-
pector designado por la Administraciédn.

Regla XLIV. ZAFARRANCHO.- El reglamento de za-
farrancho fija las funciones de los distintos miembros de la
tripulacibén en lo que respecta a:

a) el cierre de las puertas estances, compuertas,
eto.;

b) el armamento de las embarcaciomes, balsas de
salvamento y aparatos flotantes en general;

¢) el echar al agua las embarcaciones bajo pescan-
tes;

d) la preparacifén general de las dewfs ewbarca-
ciones, de las balsas salvavidas y de los aparatos flotantes;

e) la reunién de los pasajeros;

f) la extineidn del incendio,

il reglamento de zafarrancho fija las funciones
que los agentes del servicio general deberdn llenar respecto a
los pasajeros, en caso de alarma., Lstes funciones comprenden es-
pecialnente:

a) el aviso que hay que dar a los pasajeros;
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b) el hacerles poner y ceilirse convenientemente los
chalecos salvavidas;

¢) el reunirlos en sus puestos de zaferrancho;

d) el manteniuiento del orden en los corredores y
escalas, y de un nodo general, todo lo que se refiere a la cir-
culacién de los pasajeros,

El reglamento de zafarrancho determninard las sefla-
les especiales para la llamada de toda la tripulacidn a sus pues-
tos de embarcaciones o de incendio. Contendréd sdeufs la descrip-
¢ién complete de estas sefiales.

Regla XLV. ZAFARRANCHO Y EJLRCICIOS.- En los bugues
cuyo viaje dure mfs de una semana, se practicard un ejercicio de
exbarcaciones cada semana, si es posible, y antes de hacerse a la
mar., lLas fechas en gue tengan lugar estos ejercicios se insoribi-
rdn en el cuaderno reglamentario de bitdcora, y si no ha habide
ningin ejereicio en el transcurso de la semana, se consignarén en
dicho cuadernc las razones por las que no haya habido posibilidad
de realizar este ejercicio.

Cusndo el viaje vaya a durar wds de una semana, de-
berd hacerse un ejercicio practice, por les pasajeres, al prinei-
pio del viaje.

Los ejercicios con embarcaciones se efectuarén es~
tableciendo un turne y empleando sucesivamente los distintos gru-
pos de embsrceciones, Las inspecciones y ejerciecios se realiza-
rén de menera que la tripulacidn posea el conociniento completo
y la prédctica de las funciones gque tiene que desempefiar y que
todas las embarcaciones y todos los aparatos salvavidas del buque,
con sus acecesorios, estén siempre dispuestos para prestar servi-
eio inmedietemente,

La sefial de llamada para que acudan los pusajeros
a sus puestos de zafarrancho, eonsistird en una sucesiln de seis

A8
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gonidos sortos, lo menos, seguidos de un sonido largo de la si~
rena o del silbato., Ademfs, en todos los bugue, distintos de
los que efeotien viajes iuternseionsles cortos, se harén en todo
el buque seflales realizedas eléotricsmente desde el puente. El
significado de todas las seilales que interessn a los pasajeros |
deberd indicarse claramente, en varios idiomas, sobre carteles
que se pondrén en los camarotes y en otros locales destinados a
los pasajeros.
SEGURIVAD DE LA NAVEGACLUR

Regla XLVI, TRANGMIOSION DE INFUMNES.- La transsi-
sibn de informes relativos a hielos, restos abeandonados, tempora-
les tropicales o eualquier otre peligro inmedisto para la nave=
gneibn es obligatoria. WNo se impone ninguna forme especial de
trensuisidn. Los informes podrén trenssitirse en lenguaje claro
(con preferencia en inglés), o mediante el Cédigo internacionsl
de sefiales (seifilales rediotelegrdficas). Convendrd preceder los
informes, von las letras € §, & todos los buques, y‘anwiaxloa
igualmente al primer punto de la costa con el cual se pueda comu~
nicar, con siplica de retramsuitirlos s le sutorided coupetente.

Todos los mensajes transmitidos en virtud del ar-
ticulo 34 éuk\ﬁreﬁente Gonvenio irdn precedices de la sefinl de
peguridad TIT, seguida de una indicmeidn asercs de la naturale-
za del peligro, por ejemplo: TTT, hielﬁ; TIT, restos abandonadp 8}
~ TIT, teuporal; TTY, navegaeidn,

Los informes que bay que suiinistrer scn los si-
guientes, aienﬁo la hara, en todos l&s casos, la hora pedia de
Grnmnminh:

- a) E&alos, &ﬂﬁﬁﬂﬂ ahnn&naadas y otros peligros
inmediatos paru la nnwaaacion@ |

l) Le natumaldma del hiula, de los restos abando~
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nados o del peligro observado.

2} La pmioiﬁn del hielo, de los restos abandona~
dos o del peligro observado en dltimo término.

$) La fecha y la hora en que se ha hecho la obser-
vacibn.

b) Temporales tropicales (huracenes en las Anti-
llas, tifones en los mares de la Chins, ciclones en el QOoéano In-
dico y temporales de igusl naturaleza en les demds regiones.)

1) Hensajes que sefialen el encuantro een un bem-
poral: Este obligacién debe comprenderse con un oriterio amplio
y el informe deberia transmitirse cada vez que el capitdn tenga
wotivos para oreer que un temporal tropical amenaza en sus cer-
canias.

2) Informes meteorolégieos: Dado el valioso auxi-
lio que proporeionan los informes meteoroldgicos exactos, deter-
minendo la posicifn y el woviciento de los centros tempestuosos,
todos los capitenes de buques deberian agregar a su mencaje de
avigo el mayor nimero posible de informes meteoroldgicos, entre
los siguientes:

a) Presidn berométrica (milibares, pulgadas in-
gleses o milinetrosz).

b) Variaciones de la presién hammétri_u (la varia-
¢idn ocurrids durante el perfodo de dos o cuatro horas que prece-
de) .

¢) Direceibn del viento (verdaders y no magnélieca).

d) Fuerza del viento (escala de Beaufort o escala
decimal) .

e) Estado de la mar (llana, moderada, fuerte, grue-
sa),

f) Oleaje (moderado, medio fuerte) y la direceidn
de donde proceda.
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Cuando se indique la presifn barométrica convendrd
afladir a la lectura hecha las palabres "milibares, pulgadas ingle-
sas o milimetros”, seglin el caso, e indicar sieupre si la‘lsetura
estd corregida o no.

Cuando se selialen variacivnes barowéirices, con-
vendrd indicar siempre el rumbo y la velocidad del bugue.

Todos los rumbes indicados serin verdadercs y no
sagnéticos.

3) Hora, fecha y situaeidn del bugue: Bstos datos
se aplicardn a la hora y a la situacibn en que se hayan hecho las
observaciones meteorcldgicas, y no a la hora y feechs de la redse-
¢ién o expedieidn del mensaje. BEn todo caso, la hora serd la me=
dia de Greenwich.

4) Observaciocnes ulteriores: Cuando un capitén
haye sefinlado un temporal tropicel, es conveniente, perc no obli-
gatorio, hacer otras observaciones y transmitirles con interve-
los de tres horas, mientras el bugue esté bajo la influencia del
temporal.

Sjeuplos.

ilielo:

TTT, hielo. lionte grande de hielo visto a 4605 K.,
4410 W., a 0BUO GMT, 15 mayo.

TIT, restos abandonados., Restos observados casi
sumergidos a 4006 N., 1243 W., a 7630 GMT, 21 abril.

TP, navegacidn, Buque fero "Alfe® no estd en su
sitio, 1800 GAT, U enero.

TP?, teuporal. Aguantamos temporal tropical. Bari-
netro ao!!ugida 994 milibumes baja xipidnmnnte. Viento N¥., in-
tensidad 9 Banufbrt. raahnl tu:rtas* Oleaje E. Rumbo ENE., 9 nu-

dos, 2204 N., 11354 B., 0030 GUT, 18 agosto.
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TI? temporal. Apariencias indican proxisidad
huraedn, DBardmetro corregido 29,64 pulgsdss en baja. Viento
EE., intensidad 6 Deaulort. Oleaje medio del KE. Chubascos fre-
cuentes. Rusbo 8 grados, 9 nudos, 2800 K., 7436 W., 1300 GRT,
14 septiesbre. .

77, temporel., Cirounstancias indican la formee
eidn de un ololdn intenso. Vientos 8., 1/4 8¥,., intensidad §
Beasufort. Barészetro no corregide 753 mm. ha bajado O sm. duren~
te lap tres dltimes horss. Rumbo ., 60 ., & nudos. 1680 K.,
9302 E., 0200 GIT, 4 mayo.

TT7, teuporal. Tifén en el 5E, El viento ausenta
del K. y el barémetro bajs rédpidemente., Oituseidn 18128 K.,
12605 K., 0300 G¥T, 12 junie.
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Regla ILVII. Modelo de certificado de seguridad para buques de pasaje.
QERTIFICADO DE S EGURIVAD
(Sello Oficial) (Nacionalidad)

Para __un viaje internacional.
un corto

Expedido en virtud de las disposicicnes del
Convenio Internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1929.

El GoblornOesescccovossseca (NOMDrO)evsosssnsssssssnsasclartificas
Bl que SUSCIibCecessscncnas (NOMDIC)ansscsesossesnsnsnsliareificas

I. Que el buque antes mencionado ha side debidamente inspeccionado,
d: a::nrdo con las disposiciones del Convenie internacional pre-
tado.

II. Que como consecuencia de esa inspeccién, se ha comprobado gue el
:;tquo satisface a las presceripeiones del Convenio en 1o que se fe~-
eret

1) Al casco, a las méAquinas y a las calderas .5 rincipales y auxiliares;
2) A las d:l.spn:ctonu y detalles relativos eoupmi.mt.ado oataneo;
3) A las sigulentes lineas de ¢arga de compartimentade:

}

Lineas de carga de compartimentado,:

dncuinuu y marcadas en el cos- : Francc-borde
parte media, del buque :

(lnieulo 5 del Convenio)

ttilfcese cuando los es-
paniou destinades a hl:
eros comprendan los
volimenes siguientes, que
puedan ocupar pasajeros ¢

% B 8% ¥ ¥R e

........E E

aao
W

A las embarcacio bdm tos de salmamento gque son
" .’-.ﬂ:“ para un :&” moo'oooo:- paxrsonas ‘(':rtmﬂ.acnl::
y pasajeros),a saber:

essssssssnceese Cmbarcaciones susceptibles de recibirscsscccscccseceporsonas
essssescessese Dalsas de salvamento susceptibles de recibilesc.c.copersonas

ssssnssensssse GPATELOS flotantes Capaces 0@ BOPOTLArescsscesesesesPErsonas
srsssoconanese ‘ntﬂdblu salvavidas

sesesesssscess Chalecos salvavidas
ssesessssesses Marineros patentados;

5) A las instalaciones radictelegridficas,
{sigue)
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T Preseripeiones de 1 :
t los

Culo8s.sse : Disposicliones reali-
: de diecho convenio i -:r&..m.

. - - - - e v on

Horas de escucha ovt.ooocooq-:j¢Qcao.-oooco-op---o‘-oonoutoosoo--ocuocoi
THay un aparato de aUtO-AlArMAlecisscncsosssssssssdsossenssnsnsosansasss
a DOM0TssscssensnrssasecsevsBessssovecesnsonceclonnssnsssovsasnsnnonse
THay una lnatnlnetsn G0 B0C0« lescssssssssassssscodossnarnssnnsnssosanas
iﬁﬂ:i;ﬂdi‘ﬂt‘?nOinwt;n-no-Iuloctoncoouooloon-tlooato.ct.a-wonticqnln-

il img de Opersdor@fiselesercsannossesscsnslionsonvecsacnsnstssnve
Uperadores suplementarios © Prélesssessccerosscvssclosnsvsocsecsvosnnsnnse
‘10.'0“thlootpo-tquuoococooogl.oco-occo-ooogo.ooo'o-o--oonpinonouoto.-.
THay radiosnniélsﬁrtf.........t.........-.........z................;....

III. Que el bugue responde a todas las demils prescripciones
del eitado Convenio, en cuanto le sen splicables.

Este cortilicado se explde on nombre del Gobiernlesesscccssescscnns
¥y tiene valides hasta @liseccvessssvscescssnssssessannesnescscnssacnsnose

Dado GNeesescssnsrcsssvaBocsscscseslBossvsssncsssvnscnesssascde 19,

{Aquf el sello o la firma de la sutoridad encargada de expedir aeste
Certificado)

(Sello)

{81 este documento estd firmado se afiadird el pérrafo siguiente):

Bl que suseribe declara que estd debidamente autorisado por el ex-
presadeo Coblierno para expedir este certificade,

(Firma)

£iehe=
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{Sello Oficial) (Kacionalidad )

Bxpedido on virtud de las disposiciones del
CONVENIO INTEANACIONAL PARA LA SEOURIDAD DR LA VIDA HUMANA BN 5L MAR, 1929.

Nombre del buque ¢ Sefial distintiva : Puerto de Matriculs § Tonelaje total

: 3 s
: t 3
: 3 :
- i 3

El ﬂobim...........-......2!@!’0 sssssssssvsnsssssssassssscbertifica:
El que suseribecccvssssssscace Hombre )eassessssnsessssssncsnecesburtifica:

Gue ¢l bugque antes mencionado satisface a las prescripeiones del Conve-
nilo Ainternascional precitado, en lo que se refiere a la Radiotelegrafia,

! s
: Preseripeiones dé : llsposiclones realizsadas
t loa articuloS.c.s ¢ a herdo
t de dichos convenio @

Horas de escucha H :

Hay un agm ds sutoalarma, @ 3

aprobado L] ]

Hay una instalacién de soco- : 3

rro inde fente? : 3

Nimerc imo de operaderes ! :

Operadores suplementarios ¢ @ :

radioescuchss t H

Hay rediogoniémetro? : :

e

Este certificado se explide en nombre del CobierNOeccsvsecsvccvecsssncsveee
ssvavsssensns ¥ tlene valides hantle Glesevscescssssssossscscssssssescassnsenne

n“ﬂ “......‘C.......I".I....'.....l....‘.‘l....'.."..".'l...l.‘. 19..

(Aqui,ol sello 0 la firma de la autoridad encargada de expedir este certifi-
edo

. (Sello)

(81 este documento estd firmado se afladird el pérrafo siguiente):

8l que suseribe declara que estl debidasente autorizado por el expresado
Gobierne pars expedir este certilicado.

(Firma)

£jche=
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(Sello oficial) {Nacionalidad)

ido en virtud de las disposiciones del
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Bl que suseribe declara que estd debidamente autorizade por el expre-
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(Firma)
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CONVENTO PARA TA SHGURIDAD DE T.A VIDA HUMANA KN |

REAMBULO

Los Gobiernos de Alemania, de la Confederacidn |
de Australia, de Bélgica, del Canadd, de Dinamarca, de Espa-
fia, del Estado Libre de Irlanda, de los Estados Unidos de
América, de Finlandia, de Francia, del Reino Unido de la Gran
Bretafia y de Irlanda del Norte, de la India, de Italia, del
Japén, de Noruega, de los Paises Bajos, de Suecia y de la U-
nién de las Repliblicas Socialistas Soviéticas, deseando esta-
blecer de comin acuerdo principios y reglementos con objeto
de asegurar la vida humana en el mar;

Considerando que el mejor medio de alcanzar este
fin es la conclusién de un Convenio;

Han designado sus Plenipotenciarios, que, después
de haberse comunicado sus plenos poderes, encontrados en buena
y debida forma, han convenido las disposiciones siguientes:

CAPITULO 1.- PRELININARES

Articulo lo.- Los Gobiernos contratanies se com-
prometen a aplicar las disposiciones del presente Convenio, con
objeto de aumentar la segurided de la vida humana en el mar, a
dictar todos los reglamentos y & tomar cuantas medidas sean ade-
cuadas para producir su pleno y completo efecto.

Las disposiciones del presente Convenio estén com-
pletadas por un Reglamento contenido en el Anexo I que tiene
igual velor y entra en vigor al mismwo tiempo que el presente
Convenio. Toda referencia al presente Convenio implica refe-
rencia simulténea al Reglemento anexo.

Articulo 20. APLICACIUNES Y DEFINICIUNES.- 1. Las

IHEANA
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disposiciones del presente Convenio se aplican en las condicio-
nes siguientes a los buques perternecientes a un peis cuyo Gobier-
no sea contratante y a los buques que pertenezcan a regiones a

las cuales el presente Convenio se aplique en virtud del articu-

Capitulo II (Construceidn): a los bugues de pasa-
je (de propulsién mecdnica) cuando efectiien viajes internacio-
nales.,

Capitulo III (Aparatos de salvemento): a los bu-
ques de pasaje (de propulsidn mecdnica) cuando efectfien viajes
internacioneles.

Capitulo IV (Radiotelegrafia): a todos los bu-
ques que efectlen viajes internacionales con excepcidén de los
bugues de carga de menos de 1600 toneladas de arqueo total.

Capitulo V (Seguridad de la navegacién): a todos
los buques cualquiera gue sea el género de viajes.

Capitulo VI (Certificados): a todes los bugues a
los que se apliqguen los capitulos II, III y IV.

2. Cada Capitulo define con més precisidn las ca-
tegorias de buques a los gue se aplica, asi como el alcance de
las disposiciones que les son &plicables.

3. En el presente Convenio, salvo indicaciones
expresanente contrarias:

a) Un bugue se considera como perteneciente & un
pais cuando estd matriculado en un puerto del mismo.

b) La expresibén "Administracibén® designa al Go- :
bierno del pais en que el buque‘esté matricula&o.

¢) Un viaje internacional es un viaje entre un
pais al que se apligue el presente Convenio y un puerto situado fue-

ra del pals o inversamente; toda colonia, territorio de ultramar,
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protectorado o territorio que esté bajo soberania o msndato se
considera en este respecto como un pafs distinto.

d) Un bugue se considera como de pasaje si trans-
porta mds de 12 pasajeros.

e) La expresibén "Reglas" designa las contenidas
en el Anexo I.

4. El presente Convenio, salvo indicacidn expre-
sa contraria, no se aplica a los buques de guerra.

Articulo 3o. CASC DE FUERZA MAYOR. Todo buque
que no esté sometido & las prescripciones del presente Gonvenio,
al empezar un viaje cualguiera, no guedard sujeto a ellas con
motivo de cualquier apartemiento del proyectado viaje, siempre
que sea debido & mal tiempo o = cuslguier otra causa de fuerza
mayor.

Las personas que se encuentiren a bordo de un bu-
que por razdn de fuerza mayor, o gue se encuentren alli a conse-
cuencia de la obligacibén impuesta al capitdn de transportar ndu-
fragos u otras personas, no se tendran en cuente cuando se tra-
te de aplicar sl buque una prescripeidn cualquiera del presen-
te Convenio.

CAFITULO II.- CONSTRUCCICON

Articulo 4o. BUQUES A LOS QUi ok APLICA ESTE CA-
PITULO.- 1. Este Capitulo se aplica, salvo cuando existan dis-
posiciones contrariss, a los bugques nuevos de pasaje, afectos

a viajes internacionales.

2. Un buque de pasaje nuevo es todo bugue cuya
quilla se haya puesto el lo. de julio de 1931, o posteriormen-
te, o gue se haya transformado para dediecarlo al servicio de pa-
saje en esa fecha o posteriormente. Los demds bugues de pasaje

se consideran como bugues de pasaje ya existentes.
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3. La Administracién de un pais cualquiera, si
juzga que la derrota seguida y las condiciones del viaje son de
tal naturaleza que la aplicacidn de las prescripciones de este
Capitulo no sea razonasble ni necesaria, puede dispensar de tales
preseripciones a los bugues o a las categorias de buques, perte-
necientes al propio pais, gue, durante su viaje, no se alejen
néds de 20 millas marinas de la tierra més prdxima.

4. En el caso de que un buque de pasaje, durante
su viaje, no se aleje mds de 200 millas marinas de la tierra
wés proxima, la Administracién a que pertenezca el barco podrd
suavizar las prescripciones de las reglas IX, X, XV y XIX, ca-
so de poderse demostrar, a satisfaccidn de la Administracidn,
que la aplicacién de estas prescripciones no es ni razonable, ni
précticamente realizable.

9. En el caso de bugues de pasaje ya existentes
que efectlen viajes internacionales y no satisfagan ya las pres-
ecripciones del presente Capitulo relativas a los bugues nuevos
de pasaje, las medidas que deberédn tomarse se determinardn por
la Administracién del pais a gue pertenezcan, con objeto de obte-
ner uns seguridad mayor en los puntos en gque razonable y real-
mente sea posible.

6. En el caso de buques de pasaje que efectien
viajes internacionales, utilizados pare transpories especiales
de gran nlmero de pasajeros sin instalacidén de literas, como,
por ejemplo, el transporte de peregrinos, la Administracidn de
un pais cualquiera, si juzga que es précticemente imposible apli-
car las prescripeciones del presente Capitulo, podrd dispensar
de ellas a bugues de esa clase gue le pertenezcan bajo las si-
guientes condiciones:

a) Se deben aplicar las preseripciones relativas

a la construceidn en la medida mds amplia compatible con las
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circunstancias del tréfico.

b) Deben tomerse medidas para formular preserip-
ciones generales que se splicardn al caso particular de este gé-
nero de trdfico. ZEstas prescripciones se formularédn de scuerdo
con los otros Gobiernos contratantes, si los hay, que pudieran
estar directamente interesados en el transporte de esos pasaje-
ros.

7. Bl presente Capitulo no se aplica a los buques
desprovistos de propulsiodn mecénica, ni a los bugues de madera
de construecién primitive, como faluchos, juncos, etec.

Articulo 5o. COMPARTTIMENTADQO ESTANCO DE LOS BU-
gues.- 1., Los buques se subdividirén ten eficazmente como sea
posible, teniendo en cuenta la naturaleza del servicio a gque se
destinen. Las disposiciones relativas al compartimentsdo estén
deteruminadas por los articulos y reglaes siguientes.

2. El grado de subdivisidén asegurado por la apli-
cacidn de estas reglas, varia con la eslora del bugue y el ser-
vicilo & gue se dedique, de meners que la subdivisidn nés eleva-
da corresponde & los bugues de mayor eslora, esencialmente afec-
tos al transporte de pasajeros.

3. Las regles I a V indican el procedimiento que
se debe seguir para determinar el grado de subdivisidén aplicable
a un bugue.

4, Para gue el grado de subdivisidn prescrito sea
respetado, Se asignaréd al bugue, y se marcard en su costedo ex-
terior, une linea de carga, correspondiente al celado gue se
spruebe como adecuado a la subdivisidén. Si hay en el bugue espa-
cios destinados a servir indistintamente a pasajeros o a carga,
se podrd, si lo solicita el armador, asignarle y trazar en el

costado externo una o variass lineas adicionales de carga, corres-



e

EWTY <

sinad ) SENADO

NPl LEMUBLICA DOMINICANA

G
pondientes a los distintos calados de subdivisién que le Admi-
nistracidn apruebe para les diferentes condiciones del servi-
¢cio. El franco-bordo correspondiente a cada una de estas 1i-
neas de carga y las condiciones del servicio a las que afecte,
se indicarén de una manera precise en el certificado de seguri-
dad. Las lineas de carga de subdivisién se marcardn e inseri-
birdn segin el método prescrito por la regla VII.

Articulo 60. MAUPARUS DE PROA Y POPA, MALPAROS
DE LA CAVARA DE VAQUINAS, TUNELES DE LOS EJES, ETC.- En todo
buque habrd mamparos estancos a proa y a popa, ¥y en las extre-
nidades de la cédmara de méquinas y en los bugues de hélices ha-
brd tineles estancos para los ejes, o compertimientos equiva-
lentes, todo ello de acuerdo con las prescripciones de la re-
glo VI.

. Articulo 7o0. CONSTRUCCION, PRUEBAS, ETC.- Las re-
glas VIII a XIII inclusives, y las XV a XXI, ambas comprendidas,
contienen las prescripeiones relativas:

a) A la construccidén y pruebas de los mamparos es-
tancos, dobles fondos, cubiertas estancas, aberturas de escoti-
llas, conductos de ventilacibn, memparos contra incendios, etc.

b) A las aberturas en los mamparos, en el costado
de los bugues y en la cubierta expuesta al mar, los medios de
cierre de esas mismas aberturas, asi como al uso gue deberé& ha-
cerse de ellos.

¢) A las pruebas, inspecciones y meniobras pe-
riddicas de los medios de cierre de las aberturas en los mempa-
ros v en el costado del buque.

d) A los medios de salida de los compartimientos
estancos.

e) A los elementos de achique; y
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f) A la potencia disponible para le marcha atrés
vV el aparato suxiliar de gobierno.

Articulo 8o. PRUEBA DE ESTABILIDAD.- En todo ba-
que nuevo de paseje, cuando esté terminado, se practicard una
prucba de estabilidad y se determinardn los elementos de la mis-
ma. El personal encargado de utilizar el bugue recibiré cuan-
tas indicaciones puedan servirle para maniobrar convenientemen-
te.

Articulo 90. ANOTACI(NES EN EL CUADERNO DE BITA-
CORA.- Se inseribird en el cuaderno de bitdcora el eierre y a-
pertura de las puertas estances, etc., asi como todos los ejer-
ciciones e inspecciones, en la wedide especificada por la re-
gla XTIV,

Articulo 10. INSPECCIUNES INICIALES Y SUCESIVAS
DE LOS BUQUES.- Los principios generales que deben regir la ins-
peccion de los bugues nuevos o existentes por lo que al casco
se refiere, las calderas y méquinas principales y auxiliares y
al armauento, estdn indicados en la regla XXII. Cada Gobierno
contratante se obliga:

1) a dictar reglamentos detallados de conformi-
ded con los principios generales, o & modificar su reglamenta-
cidn existente para ponerla de scuerdo con estos principlos;

2) = esegurar la aplicacidén de esos reglamentos.

En general, los mencionados reglementos de deta-
1le deben establecerse de modo gque, desde el punto de vista de
le. seguridad de la vida humana, el bugue sea adecuado al servi-
¢io a que se le destina.

CAPITULO III.- APARATUS DE SALVALENTO, ETC.

Articulo 11. DEFINICIUNES.- En esta Capitulo:

a) La expresién "buque nuevo™ designa un bugue

-

cuya quille se ha puesto el lo. de julio de 1931, o después de
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esta fecha; los demds bugues se califican como "buques existen-
tes™, '

b) La expresidn "viaje internacional corto® desig-
na un viaje internscional duranfe el cusl el bugue no se éleje
nés de 200 millas de la costa mds préxina.

¢) La expresidn "aperato flotante™ designa & los
asientos y sillas flotantes de cubierta, o a cuaiquier otro ele-
mento flotante con excepcidn de las embarcaciones, chalecos sal-
vavidas y boyas de salvamento.

Articulo 12. APLICACIOUN.- 1. EL presente Capitulo
se aplica, salvo en los casos que se disponga otra cosa, a los
buques nuevos de pasaje de propulsién mecénica, que efectiien
viajes internacionales.

2. En los articulos 13, 14, 19 y 25 se fijan pres-
cripeciones especiales para los bugues de pasaje nuevos que efec-
tden viajes internacionales cortos.

3. La Aduinistrecién de un pais cualquiera, si
cree que la derrota seguida y las condiciones del viaje son de
tal naturaleza que la aplicacidn de la totalidad de las pres-
eripciones del presente Capitulo no sea rezonable ni necesaria,
podréd dispensar de ellas, en la proporcidn correspondiente, a
buques determinados o a categorias de bugues pertenecientes al
propio pais, gue, durante su viaje, no se alejen més de 20 mi-
llas de la costa més proxina,

4, En el caso de bugues de pesaje ya existentes
de propulsién mecanica, que efectien viajes internacionales y
no satisfegan actualmente a las prescripciones del presente Ca-
pitulo, relativas a bugues nuevos de pasaje, la Administracidn
del pais a que pertenezcan deberd tomer medides oportunas para

que, en lo posible y razonable, se apliquen lo més tarde el lo.de
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julio de 1931, los principios generales expuestos en el articulo
13 y las demds prescripeiones del presente Capitulo.

b. Para los bugues de pesaje de propulsidén mecé-
nica, gue realicen viajés internacionales, y que se utilicen pa-
ra ltransportes especiales de gran nimero de pasajeros sin insta-
lacion de literas, como, por ejemplo, el transporte de peregrinos,
cualquier Administracion podrd, si juzga prédcticamente imposible
aplicar las prescripciones del presente Capitulo, dispensar de
ellas a los bugues de gue se trate, en las siguientes condicio-
nes:

&) En la mayor proﬁorcién,compatible con las con-
diciones del trafico, se aplicaran las preseripciones relativas
a las embarcaciones salvavidas y otros aparatos de salvamento,
asi como la proteccidn contra incendios.

b) Todas estes embarcaciones y aparatos salvavi-
das tendran que estar rapidemente disponibles en el sentido del
articulo 13.

¢) Habré un chaleco salvavidas por cada persona
que se encuentre a bordo. :

d) Se adoptarin disposiciones pars formular pres-
cripciones genersles que deban aplicarse al caso particular de
eate género de tréfico. Tales prescripeiones se formulardn de
acuerdo con las de los demds Gobiernos contratentes, si los hay,
que pueden estar interesados directamente en el transporte de

esos pasajeros.

Articulo 13. EIBARCACLIONES DE SATVALENTO Y APARA-
T0S FLOTANTES.- Los principios generales que regulan el arma-
mento de los botes salvavidas y aparatos flotantes de un bugue
sometido a las preseripeciones del presente Capitulo, se refieren
a la disponibilidad inmediate en caso de urgencia ¥y a gue sean

adecuados.

1., Para estar rdpidamente disponibles, los botes
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salvavidas y aparatos flotantes deberan cumplir las siguientes
condiciones:

a) Se les podrd echar alsgua segura y répidamen-
te, aun en condiciones desfavorables de balasnce y cabeceo.

b) Serd posible embarcar a los pasajeros en los
botes rdpidamente y en buen orden.

c) La instaelacidn de cada bote y de cada aparato
flotante debe ser tal que no impida la maniobra de los demds bo-
tes y aparatos flotanties.

2. Para ser adecuado el armamento del bugque por
lo que atafie a botes salvavidas y aparatos flotentes, cumplird
las siguientes condiciones:

a) Salvo las preseripciones del pérrafo b) del
presente apartado, habré en los botes un sitio por cada persona
que se halle a bordo, y ademds, aparatos flotantes para el 25
por 100 de las personas que se encuentren en el bugue.

b) En los bugues de pasaje que efectien viajes
internacionales cortos, se instalaréan botes de manera que satis-
fagan las preseripeicnes insertas en el cuadro que figura en la
regla XXXIX; ademds habra aparatos flotadores en cantidad sufi-
ciente para que el conjunto de los botes y de los aparatos flo-
tantes puedan alojar a la totalidad de las personas que haya a
bordo, segin se dice en la regla XXXVIII. Por (ltimo, habré apa-
ratos flotantes para el 10 por 1C0 de las personas que estén a
bordo.

¢) En ningin bugue de pasaje se exigirdn més botes
que los necesarios para alojar todas las personas gque estén a
bordo.

Articulo 14. CONDICIONES PARA QUE LuS APARATOS
DE SALVANENTO SEAN ADECUADOS Y ESTEN RAPTDAVENTE DISPUIIBLES .-

Con el fin de realizar los principios establecidos en el articu-
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lo 13, para que los eclementos de salvanento sean adecusdos y se

pueda répidemente disponer de ellos, tales elementos satisfarén

las prescripciones de las regles IXXVII, XXXVIII y XXXIX.

Articulo 15. MODELOS REGLANENTARIOS DE BOTES. BAL-
SAS DE SATLVAVWENTOQ. APARATOS FLUIADORES.- Todas las embarcaciones
salvavidas, las balsas de salvamento y los aparatos flotantes,
satisfarén a las condiciones fijadas por el.presente Convenio,
asi como por las reglas XLV a XXIX ambas inclusive.

Articulo 16. CUNSTRUCCION DE LOS BOTES.- Todos los
botes estardn bien construidos, y tendrén formes y proporciones
que les aseguren una gran estebilidad en la mar y una linea de
flotacibn u obra muerta suficiente, cuando se encuentren cargados
con todas las personas que deban llever, y todo su armamento.

Cada embarcacidn presentard una solidez suficien-
te para que pueda echarse al agua sin peligro, con toda su car-
ga de personal y material.

Articulo 17. ACCESO LUE LOo PASATEROS A LOS BUTES.
Se addptarén disposiciones convenientes para permitir el acceso
de los pasajeros en los botes, desde la cubierta de embergue. A-
demds, habréd una escala adecuada en cada par de pescantes.

Articulo 18. CAPACIDAD DE LOS BOTES Y BALSAS DE
SATVAIENTO .- El nimero de personas que podra llevar un bote de
uno de los modelos reglamentarios, o una balse aprobade de sal-
vamento, o un aparato flotante, y las condiciones para poder a-
probar una balsa de salvamente o un eparato flotante, se deter-
pinarédn de scuerdo con las reglas XXX a XXXV, smbas inclusive.

Articulo 19. ARUANENTO DE LOS BOTES Y BALSAS DB
SALVAUENTO.- La regla XXXVI fija el armamento de los botes y bal-
sas de salvamento.

Articulo 20. CHALECOS Y BOYAS SALVAVIDAS.- 1. To-

dos los buques a los que se aplica el presente Capitulo tendrén,

SENADO
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para cada persona que se encuentre a bordo, un chaleco salvavi-
das de un modelo aprobado por la Administracidn, y ademds, un
nimero conveniente de chalecos especiales para nifios, a menos
que los chalecos precedentes puedan ajustarse a la talla de los
nifios.

2. Todos los bugues tendrén asimismo boyas salva-
vidas de un modelo aprobado segin se ha dicho antes y cuyo nime-
ro queda fijado en la regla XL.

3. Ninguna Administracidn aprobaréd un chaleco o
una boya salvavidas, mds que si satisface las prescripciones de
la regla XL, aplicables a los chalecos o a las boyas de salvemen-
to segin el caso.

4, Bn el presente articulo la expresidén "chale-
cos salvavidas™ se extiende a todo artificlo capaz de aplicarse
al cuerpo,con la flotabilidad de un chaleco selvavidas reglamen-
tario.

Articulo 21. CIRCULACION DE LAS PERSUNAS., ALUN-
BRADQ DE SOCORRO.- 1. Se tomarédn disposiciones apropiadas para
la entrada y la salida de los distintos compartimientos, cubier-
tas, ete. |

2. Se dispondrd un alumbrado eléetrico, o de otra
clase, suficiente para satisfacer todas las exigencias de la se-
guridad, en las distintas partes del buque, y particularmente en
las cubiertas donde se encuentren los botes salvavidas. En los
bugues en que la cubierta de botes estd a mds de 9 metros 15 (30
pies) de la flotacién que corresponda al calado minimo en la wmar,
se arbitrardn medios para alumbrar los botes desde el buque, y a
lo largo del costado, antes o inmediatemente después de la manio-
bre de echarlos al agua. Se dispondrd de un manantial de energia
autdnomo capaz de alimentar, en caso de necesidad, los aparatos

de este alumbrado de segurided, y situado en las regiones superio-
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res del bugue por encima de la cubierta de compartimentado.

3. La salide de cada cogpartimiento ocupado por
los pasajeros o la dotacidn se alumbrard constantemente con un
farol de socorro. Estos faroles de socorro se alimenterdn con
el manantial auténomo previsto en el apartado anterior, caso de
interrumpirse el servicio del ﬁanantial normal de energie para
el alumbrado del buque.

Articulo 22. PERSONAL PATENTADO Y NO PATENTADOQ
DE LOS BOTES.- 1. En todo bugue al que se aplique el presente
Capitulo, por cada bote o balsa salvavidas, instalado para cum-
plir las prescripciones del propio Capitulo, habré cierta can-
tidad de personal patentedo, determinado por las prescripciones
de la regle XLI, referentes al bote o balsa de salvamento de que
se trate.

2. Bl capitdn del buque queda en libertad, segln
las circunstancias, de asignar & cada bote o balsa el personal
patentedo que estime conveniente.

3. Por "personal patentado™ se entendera el de la
dotacidn del bugue, prévisto de certificaéo de aptitud, otorga-
do en nombre de la Administracidn en las condiciones previstas
por dicha regla.

4, La orgenizecidén del personal de las embarca-
ciones estard de acuerdo con la regla ALII.

Articulo 23. APARATO PORTAAUARRAS.- Todo bugue
al que se aplique este Capitulo iré provisto de un aparato por-
taamerras, del modelo aprobado por la Administracién.

Articulo 24. LERCANCIAS PELIGROSAS. MEDIDAS CUN-
TRA INCENDIOS.- 1. Queda prohibido embarcar come lastre o como
carge materias susceptibles de poner en peligro la vida de los
pasajeros o la seguridad del bugue, aisladamente 0 en conjunto,

por su naturaleza, su cantided o su acondicionaniento.
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Esta prohibicidn no se aplica ni al material des-
tinado a las seilales de auxilio del wismo bugue, ni & los abas-
tecimientos nevales o militares para el servicio del Hstado en
las condiciones en que el transporte de esos abasteciwnientos es-
té autorizado por la Administracidn.

La determinacidén de las materias que se deben
considerar peligrosas, y la indicacién de las precauciones obli-
gatorias que habréd que tomar respecto a su embalaje o acondicio-
namiento, seran objeto de instrucciones oficiales y periddieas
por parte de cada Administracidn.

2. La regla XLIII indica las disposiciones que
hay que tomar para el descubrimiento y extineidn del incendio.

Articulo 25. ZAFARRANCHO DE ATARUA Y EJERCICICS.-
Se asignaréd un cargo especial en zafarrancho a cada hombre de
la tripulacitn.

El rol o lista de la dotacibn, para el caso de
slarma, reproduciréd todas las obligaciones de los cargos espe-
ciales, y singularmente indicaeré el sitio a que cada cual de-
berd dirigirse y las funciones gue alli tendrd que desempefiar.

Antes de hacerse a la mar, se redactari y se pon-
dréd al dia le lista, permitiendo a la autoridad competente com-
probar su existencia. Se expondréd bien a la vista, en varios
sitios del buque, y particularmente en los locales destinados
a la dotacidn.

Las reglas XLIV y XLV prescriben las condiciones
en que se procederd a las asambleas y ejercicios de la tripula-
cidn.

CAPITULO IV.- RADIOTELEGRAFTA

Articulo 26. APLICACION.- 1. El presente Capi-

tulo se aplica a todos los bugues gue efectlen viajes interna-

cionales, exceptuando les buqueé de carga de menos de 1600 to-



REPUBLICA DRMINICANA

P et
%;E,l@ SENADO
e

=5

neladas de arqueo total.

2. Para la aplicacidn del presente Capitulo, to-
do buque que no sea de pasaje es un bugue de carga.

Articulo 27. TNSTALACION DE APARATOS RADIOTELE-
GRAFICUS.- 1. Todos los bugues a los gue se aplique el presente
Capitulo, si no estén exceptuados en virtud del articulo 28, de-
berédn estar provistos de une instalacibén radiotelegrifica de a-
cuerdo con las disposiciones del articulo 31, segin se indica
a continuacidn:

a) Todos los buques de pasaje, cualesquiera que
sean sus dimensiones.

b) Todos los buques de carga de 1600 toneladas
de arqueo total y més. |

2. La Administracitn de cualquier pais estd fa-
cultada para reterdar la aplicacién de las disposiciones del
apartado 1 b) precedente, a los bugques de cargs de menos de 2000
toneladas de arqueo total, pertenecientes al pails de que se tra-
te, durante un periodo de tiempo que no pase de cinco afios, a
partir de la fecha en que entre en vigor el presente Convenio.

Articulo 28, EACEFUIUNES DE LAS PRESCRIPCIUNES
DEL ARTICULO 27.- 1. La Administracifnm de un pais cualquiera,
si por la derrota geguida y las condiciones del viaje, cree
que una instalacién radiotelegréfica no es ni razonable ni ne-
cesaria, podrd exceptuar de las prescripeiones del articulo 27
a los buques que le pertenezcan.

I. Bugues de pasaje:

a) ciertos bugues de pasaje, individualmepte o
por categorias, cusndo en el transcurso de su viaje

i) no se alejen més de 20 millas de la costa mds
proxima, ©

ii) no efectien uns travesia de mds de 200 millas
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en alta mar, entre dos puertos consecutivos;

b) ciertos bugues de pasaje gue naveguen exclusi-
vamente mds scéd de las zonas cuyos limites estén determinado en
el anexo del presente articulo.

II. Bugues de carga:

Ciertos buques de carga, individualmente o por
categorias, que durante su viaje no se alejen més de 150 millas
de la costa mds proxima.

2. La Administracion de cualquier pais, por otra
parte, podréd exceptuar a los bugues que le pertenezcan y estén
comprendidos en las categorias siguientes:

I. Las barcazas y los buques de vela existentes.

Por bugue de vela existente se entenderd el bu-
que de vela cuya guilla se haya puesto el lo. de julio de 1931
o antes.

II. Los barcos de construccidn primitiva, como
faluchos, juncos, etc., si es précticamente imposible proveer-
los de una instalacidén radiotelegréfica.

IIT. Los bugues gue no realicen normalmente via-
jes internacionales, pero que, en circunstenciass excepcionales,
estén obligados a emprender un solo viaje de esta naturaleza.

Anexo al articulo 28.- 1. El Bidltico y sus cerca-
nias, al Este de una linea trazada desde Utsire (Noruege) al
Norte, hasta el Texel (Paises Bajos) al Sur, fuera de la juris-
diceién territorial de la Unidén de las Replblicas Socialistas
Soviéticas. |

2. Le parte del Golfo de Tertarias y del liar de
Okhotsk, que interese los viajes efectuados entre los puertos
de Hokkaido y los del dakhalin japonés.

3. El estrecho de Chosen (Tyosen) limitado al

Norte por una linea trazada desde el cabo Natsungu (Kawajiri
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Misaki) haste Fusan, y al Sur, por una linea que va desde Naga-
saki a la isla Giffard (a la altura de la punta sddoeste de la
isla Quelpart), y de alli, & Tin To (isla Amherst).

4. El Mar Awarillo al norte de los 370. de lati-
tud Norte.

o. Bl estrecho de Formosa limitado al Norte por
une linea trazade desde la punta Syauki (Fuki Kaku) haste Futehd,
v al Sur, por una linea trazada desde South Cape (punto Sur de
Formosa) hasta Hong Long.

6. La zona comprendida entre los siguientes 1i-
nites:

El paralelo de los lUo. de latitud Norte, a par-
tir de los 94o0. de longitud Este hasta la costa asidtica, la
costa de Asia hasta Saigdn (Cabo Tiwan), las lineas rectas t ra-
zadas entre el Uabo Tiwen, los 4o0. 3U' de latitud Norte, los
110o. de longitud Este, la punta meridional de la islae Palavén,
la isla Palmas (liangas), el Bcuador entre los 140 grados y los
148 grados de longitud Este, los l0o. de latitud Sur, los 1l48o.
de longitud Este, el Cabo York, la costa norte de Australia des-
de el Cabo York hasta Puerto Darwin (Cabo Charles), las lineas
rectas trazedas entre el Cabo Charles, Ashmore Reef (East Island),
los 100. de latitud Sur, los 1090. de longitud Este, Christuas
Island, los 2o0. de latitud Norte, los 94o. de longitud Este, los
10o. de latitud Norte, los %4o0. de longitud Este fuera de la ju-
risdiceién territorial de Australia y de los Estados Unidos de
América.

7. Bl llar Caribe, fuera de la jurisdiccién terri-
torial de los Estados Unidos de América, en lo referente a los
viajes efectaudos por los barcos de vela solamente.

8. La zona del Océano Pacifico Sur, limitada por

Yeaa) SENADO
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el Ecuador, el meridiano de los 130o. Ueste, el paralelo de los
340. Sur y la costa de Australia, fuera de su jurisdiceidn te-
rritorisl de Australia.

9. El golfo de Tonkin y la parte del msr de la
China gue se halla al Oeste de una linea trazada desde Hong Kong,
hesta el punto situado en los 17o0. de latitud Norte y 110o0. de
longitud Este, y después de alli al Sur hasta los 10o. de lati-
tud Norte y de alli al Oeste hasta Saigbn.

10. La parte del Océano Indico que comprende los
viajes efectuados entre los puertos de lMadagascar, Reunidn e
Islas Mauricio.

11. La parte del Atléntico Norte y el lediterrd-
neo que comprende los viajes efectuados entre Casablanca (llarrue-
cos) y Ordn (Argelia) més los puertos intermedios.

Articulo 29. SERVICIOS DE ESCUCHA.- 1. Bugues de
pasaje:

Todo bugue de pasaje dotado obligatoriamente de
una instelacidn radiotelegrdfica, en virtud del articulo 27, ten-
dfé & bordo un operador autorizado para los fines de la seguri-
dad, y si no estéd provisto de autoalarma aseguraréd cuando esté
en la mar un servicio de escucha por un operador autorizado o
un radio-escucha patentado, en las condiciones sigunientes:

a) A bordo de todos los buques de pasaje, de ar-
gueo total inferior a 3000 toneladas, el servicio de escucha se
determinard por la Administracidn correspondiente.

b) A borde de todos los buques de pasaje, de ar-
queo total igual o superior a 3000 toneladas, el servicio de es-
cucha serd permenente.

La Administracién de cualquier pais estd autori-
zade para exceptuar de la obligacidn del servieio de escucha per-

nenente a todos los bugues de pasaje que le pertenezecan cuyo ar-
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queo total se halle comprendido entre 3000 y 5500 toneladas,
ambas cifras inclusives, durante un periodo no superior a un afio
desde la fecha en que entre en vigor el presente Convenio, a re-
serva de que, durante este periocdo de excepcidn, mantendrin la
guardia de escucha ocho horas diariass por lo menos.

2. Bugues de carga:

Todo bugue de carga, dotado obligatoriamente de
una instalacién radiotelegréfica, en virtud del articulo 27,
tendréd a bordo un operador autorizado para los fines de la se-
guridad, y si no estd provisto de autoalarma, asegurard cuando
esté en la mer un servicio de escucha por un operador autoriza-
do o un radio-escuche patentado, en las condiciones siguientes:

a) A bordo de los buqués de carga de srgueo to-
tal inferior a 3000 toneladas, el servicio de escucha se deter-
ninard por la Administracidn correspondiente.

b) A bordo de los buques de carga de arqueo to-
tal de 3000 a 5500 toneladas, inclusives, el servicio de escu-

cha serd de ocho horas diarias por lo menos.

¢) Para los buques de carga de un arqueo total
de més de 5500 toneladas, el servicio de escucha seréd permanen-
te.

Lo Administracidn de cualquier pais estéd autori-
zada para exceptuar a los barcos que le pertenezcan, comprendi-
dos en el pérrafo ¢), de la obligacibn de servieio permenente
de escucha durante un periodo gue no exceda a un afio, desde la
fecha de entrada en vigor del presente convenio, a reserva de
que, durante este periodo de excepeién, mentendrén la guardia
de escucha por lo menos ocho horas diarias.

La Administracidn de un pais cualguiera estd igual-
nente autorizada para exceptuar de la obligecidn del servicio de

escucha permanente a los bugues gque le pertenezcan, cuyo argueo
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total sea superior a 5500 toneladas, e iguel o inferior a 8000
toneladas, durante otro periodo de un afio, & reserva de que, du-
rante este nuevo periodo de excepcidn mantendrdn la guardia de
escucha por lo menos dieciséis horas diarias.

3.~ A bordo de todos los bugues provistos de auto-
alarma, este aparato, en la mar, se encontrard sieupre en servi-
cio, cuando el radiotelegrafista o el radioescucha no estén a la

escucha.

A bordo de los bugues cuyas horas de escucha
determina la Administracidn interesada, se haré con preferencia
esta escucha a las horas prescritas para el servicio radiotele-

grédfico por el Convenio Radiotelegrdafico Internacional vigente.

A bordo de los buques obligados a efectar una es-
cucha de ocho o de dieciséis horas por dia, se llevara a cabo du-
rante las horas prescritas para el servicio radiotelegrafico por

el Convenio Radiotelegrafico Internacional vigente.

4, Se entiende por autealarma un aparato recep-
tor automdtico de alarma que cumpla las condiciones preseritas
por el articulo 19, apartado 21, del Reglawento general anexo

al Convenio Radiotelegrafico Internacional vigente.

5. Por operador screditado, se entiende toda per-

sona que posea un certificado que cumpla las disposiciones del
Reglamento general anexo al Convenio Radiotelegrafico Interna-

cional vigente.
6.- Por radioescucha patentado, se entiende toda

persona que posea una patente de radioescucha, suministrada por
la Administracién.

Articulo 30. RADIOESCUCHAS.- 1. Ningln Gobierno
contratante expedira patente de radioescucha sin haber compro-

bado previamente que el candidato es apto:
a) para recibir y entender las sefiales de alarma,

de socorro, de seguridad y de urgencia, cuando estas sefiales
se transmitan en medio de series de otras seflales;

b) para garantizar la recepcién auditivae correc-

ta de.grupos del Cédigo (mezcla de letras, de cifras y de signos #

TBLACA TIOMINICATA,
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de puntuscidn) a la velocidad de 16 grupos por minuto. Cada gru-
po del Cédigo comprenderé cinco caracteres, contando por dos ca-
racteres cada cifra o signo de puntuacidn;

¢c) para regular los receptores usados en la ins-
talacién radiotelegrdfica del buque.

2. Log Gobiernos contratantes se comprometen a to-
mar medidas para que los radioescuchas patentados guarden el se-
creto de la correspondencis.

Articulo 31l. CONDICIUNES TECNICAS REQUERIDAS.- Les
instalaciones radiotelegraficas prescritas por el articulo 27 y
los aparatos radiogoniométricos gue son oblizatorios por el ar-
ticulo 47, satisferdn las siguientes condiciones:

1. La estecidn de a bordo estard situade de acuer-
do con los reglamentos detallados del Gobierno del pais de donde
proceda el bugque, en la parte superior del barco, para que se en-
cuentre en las mejores condiciones de seguridad y tan alta como
sea posible, por encima de la linea dé méxime carga.

2. El1 puente y la caseta de radiotelegrafia esta-
rén unidos por un tubo aclstico, por teléfono, o por cualquier
otro medio de comuniceaeidn igualmente eficaz.

3. La caseta de radiotelegrafia ird proviste de
un reloj que marque segundos, funcionando convenientemente.

4, En la caseta de radiotelegrafia se instalara
un alumbrado eficaz de socorro.

5. La instalacidn comprenderd una instalacibn
principal y otra de socorrc (reserva). Sin embargo, si la ins-
talacibén prineipal cumple todos los reqguisitos de una instala-
¢cidén de socorro (reserva), esta Gltima no serd obligétoria.

6. Las instalaciones principeles y de socorro (re-
serva) podrén transpitir y recibir con las frecuencias (longitu-

des de ondas) y los tipos de ondas prescritos para el tréfico de
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socorro y la seguridad de la navegacidn por el Convenio Radio-
telegrafico Internacional vigente, para los buques obligados &
tener instalacidén radiotelegréfica en virtud del presente Con-
venio.

7. Bl transmisor principal y el de socorro (re-
serva) tendrdn una frecuencia arménica de 100 por lo menos.

8. El transmisor prineipal tendréd un alcance nor-

pal de 100 millas marinas, es decir, que seré capaz de transmi-
tir las sefiales clarsnente perceptibles de bugue & bugue, a una
distancia ‘de 100 millas marinas por lo menos, de dias, en condi-
ciones y circunstancias normales, suponiendo al receptor provis-

to de un detector de eristal sin amplificador (1).

(1) Hasta que se disponga de un método mds exac-
to o mds prédctico para determinar el alcance de los transnisores,
se recomienda tomer como guia les relaciones siguientes entre el’
alcance en millas merinss (de bugue & buque en condiciones nor-
males y de dia) y la potencia del transmisor del bugue en metros-
amperios para 500 kilociclos por segundo (600 metros):

100 milles narlnas 60 Ll.A.

80 M 45 M.A.

e - 20 l.A.

li. es la altura real de la anbena en metros, en su punto mds e-
levado, por encima de la linea de carga, ¥y A la corriente en am-
perios, nedida en la base de la antena, en el caso de transmiso-
res B 0 A2 modulsdos.

9. La estacibn de a bordo dispondrd, en cualquier
nomento, de un manantial de energia suficiente para hacer funcio-
ner eficazmente la estacidn rediotelegréfica prinecipal, en con-
dieciones normales, a la distancia antes indicada.

10. Todos los elementos de la instalacidn de so-
corro (reserva) se colocardn en la parte superior del bugue, pa-
ra gue esté en las mejores condiciones de seguridad y tan ele-
vados como sea posible por encime de la linea de médxima carga.
La instalacidn de.socorro (reserva) dispondré de un manantial

de energia independiente del utilizado para la propulsién del bu-
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que y para la red prinecipal de electricidad; se podréd poner ra-
pldamente en funciones y utilizarse durante seis horas seguidas
por lo menos.

Bl alcance normal de la instalacidén de socorro
(reserva), segfin se ha definido en el apartado 8 anterior, serd
cuando menos de 80 millas maerinas para los buques obligados a
nantener un servicio de recepcién‘permanente vy de 50U willas ma-
rinas por lo menos para todos los demds bugues.

11. Le instalacidn receptora permitird recibir
con las logitudes de onda utilizades para la transmisidn de se-
fiales horarias y meteoroldgices que la Administraeidn juzgue
necesarias.

12. El receptor estard dispuesto de manera que
asegure la recepeidn con detector de cristal.

13, A bordo de los bugues en que la escucha es-
té garantizada por un receptor automético de alsrma, se instala-
ran avisadores sonoros en la caseta radiotelegrafica, en la ca-
bina del radiotelegrafista y en el puente. Estos aparatos fun-
cionarén continuvamente, desde que el receptor entre en funcio-
nes por la sefial de alarma o de socorro, hasta que cese. Para
interrumpir el servicio de los avisadores no habrad méds que un
solo interruptor, colocado en la ceaseta de radiotelegrafia.

14. A bordo de los buques citados en el parrafo
anterior, el radiotelegrafista al dejar el servicio de escucha
conectard nuevemente al circuito de antena el receptor automd-
tico de alarma y comprobard su eficiencia. A continuacidn dard
cuenta del buen estado de su funcionemiento, al capitén o al
oficial de guardia que se halle en el puente.

15. Cuando el buque esté en el mar, el manantial

de energia para le estacibn de socorro se mentendrd en perfecto

estado de eficacia y el receptor automdtico de alarma se coupro-
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bard por lo nenos una vez en ceda veinticuatro horas. Cada dia

se mencionaréd en el cuaderno de bitdcora gue ambas aisposiciones

han sido cumplidas.

16. A bordo de todo bugue obligado a llevar este-
cidn transmisora radioeléctrica, debe existir un libro diario re-
dioeléctrico. [En ese documento, que estara en la caseta radio-
telegréfica, se inseribirdn los nombres de los radiotelegrafis-
tas y de los radioescuchas, asi como todos los ineidentes y par-
ticularidades reierentes al servicio radioeléctrico, gue puedan
ofrecer cualquier interés para la seguridad de la vida humana
en les mar; especislmente todos los mensajes y todas las sefiales
de socorro, deben reproducirse integramente en él.

17. Bl aparato radiogoniométrico, obligatorio
por el articulo 47, serd de funcionamiento eficaz susceptible
-de recibir sefiales claramente perceptibles y obtener indicacio-
nes-de las que sea posible determiner la orientacidrn y dedueir
la situacidn verdadera. Podréd recibir seflales a las frecuencias
prescritas para los casos de socorro, para los radiogonidmetros
y para los radiofaros, por el Convenio Rediotelegrafico Interna-
cional vigente.

Entre el aparato y el puente habréd un wedio de
comunicacidn eficaz.

Articulo 32. COLPETENCIA.- Las cuestiones regla-
mentarias por el Convenio Radiotelegrafico Internacional de Was-
hington de 1927, y por los Reglamentos anexos, quedan y conti-
nuarén sometidas a las disposiciones:

1) de este Convenio, de los Reglamentos anexos y
otros Convenios y Reglamentos gue pudieran substituirlos en lo
futuro;

2) del presente Convenio,en lo gue concierne a los
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puntos en gue complete a los documentos antes citados.
CAPITULO V.- SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

Articulo 33, APLICACI(N.- Las prescripciones del
presente Capitulo referentes a los bugues, se aplicen, si no se
egpecifica expresamente otra cosa, a todos los bugues, para to-
dos los viajes.

Articulo 34. AVISO DE PELIGRO.- El capitén de
cualquier bugue, que se encuentre en presencia de hielos, o de
restos abandonados peligrosos, de un temporal tropical peligro-
s0, o de cualquier otro peligro inmediato para la navegsciodn,
estd obligado a informar sobre ello por todos los medios de co-
nunicacion de que disponga, a los bugues proximos, asi como a
las autoridades competentes en el primer punto de la costa con
el que pueda comunicar. BEs conveniente gue esta infdrmacién se
transnite de la manera expueste en la regla XLVI.

Cada Administracidén tomard cuantas medidas crea
necesarias para comprobar, que la informacioén de los peligros
definidos en el parrafo enterior, se ponga réapidamente en coﬁo—
cimiento de aquellos a quienes afecta y se transmita a las de-
nds Administraciones interesadas.

La transnisitén de mensajes referentes a los peli-
gros de que se trata, es gratuita para los bugues interesados.

Articulo 35. SERVICIOQO METEOROLOGICO.- Los Gobier-
nos contratantes se comprometen = prouover la centralizacidn de
informes de orden meteorcldégico por los bugues en la mar, & ha-
cerlos examinar, propagar y comunicar entre ellos, del modo més
eficaz, con objeto de auxiliar a la navegacitm.

En particular, los Goblernos contratantes se com-
prometen a coleborsr en la mayor medida posible, en la aplica-

cién de las disposiciones neteoroldgicas siguientes:
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a) Prevenir a los buques contra ciclones, tem-
pestades tropicales o de otra clase, tanto por la transmisién
de mensajes radioeléctricos, como por el uso de sefiales adecua-
das en puntos de la costa.

b) Transwitir diariamente sin hilos boletines del
estado del tiempo, que puedan interesar a la navegacidn, dando
indicaciones sobre las condiciones actuales del tiempo y de las
previsiones,

¢) Tomar medidas para que ciertos bugues, espe-
cialmente designados, hagan observaciones meteoroldgicas a ho-
ras determinadas, y las transmitan por +telegrafia sin hilos en
interés de otros buques y de los distintos servicios meteorold-
gicos oficiales, acondicionando a ciertas estaciones costeras
pars la recepcifén de esos mensajes.

d) Excitar a todos los capitanes de buques para
prevenir a los barcos gue se hallen en sus cercaniss, cuando en-
cuentren une intensidad de viento de 10 o mds en la escala de
Beaufort (intensided 8 o més en la escala decimal).

Los informes previstos en los parrafos a) y b) del
presente articulo, se transmitirén en la forms indicada en los
articulos 31 (pdrrafos 1, 3y 5) v 19 (pdrrafo 25, del Keglamen-
to general anexo sl Convenio Radiotelegréfico Internacional de
Washington de 1947, y durante la transmisidén de informes meteo-
roldgicos, avisos y previsiones "a todos™, todss las estaciones
de a bordo se atendrén a las disposiciones del articulo 31 (pé-
rrafo 2) de este Reglamento.

Las observaciones acerce del tiempo, dirigidas
por los bugues a los servicios meteorolégicos nacionales, goza-
rén del beneficio de priorided de transmisién especificado eﬁ

el articulo 3, Reglamentos adicionales, Converio Radiotelegrifi-
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¢o Internacional de Wlashington de 1927.

Las previsiones, avisos, memorias sinépticas y
otros informes meteoroldgicos para uso de los bugues se trans-
mitirén y propegardn por el servicio nacional que esté en la
situacibn méds fevorable para servir las distintas zonas y re-
glones, segln los acuerdos mutuos que haya entre los paises
interesados.

Todos los esfuerzos tenderdn a conseguir un pro-
cediniento internacional uniforme, en lo que concierne a los
servicios meteoroldogicos internacionales especificados en el
presente articulo y a conformarse, dentro de lo posible, con
las recomendaciones del Instituto meteoroldgico internacional,
al que podrén referirse los Gobiernos contratentes para el es-
tudio y el informe de todos los asuntos de indole meteoroldgi-
ca que pudieran presentarse en la aplicacidn del presente Con-
venio.

Articulo 36. PATRULLAS UE HISLOS. RESTOS ABAN-
DONADOS .- Los Gobiernos contratantes se comprometén a mantener
un servicio de patrullas de hielos, y un servicio de estudio y
observacidn del régimen de hielos en el Atléntico del Norte. A-
demds se obligan a tomar todas las medidas posibles para asegu-
rar la destruccién o la eliminscidn de los restos abandonados
en le parte Norte del Ucéano Atldntico, al Este de une linea tra-
zade desde el Cabo Sable hasta un punto situado en los d4o0. de
latitud Norte y los 70o. de longitud Oeste, si se reconoce la
utilidad de la destruccidén o de la eliminacidn.

Los Gobiernos contratantes se comprometen a pro-
poreionar tres bugues, como mdximo, para estos tres servicios.
Durante toda la estacidén de los hielos, esos buques estarén afec-
tos e la vigilancis de los limites Sur-Este-Sur y Sudoeste de

las regiones de las montafias de hielo en las proxiuidades del
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gran banco de Terranova, para informar acerca de la extensibn de
la zona peligrosa a los buques trasatldnticos y a otros gue pa-
sen; para estudiar y observar el régimen de los hielos; para des-
truir y eliminar los restos abandonados y para prestar asisten-
cla a los bugues y tripulaciones que la necesiten en la esfera
de accibén de los buques de patrulla.

Durente el resto del afio, el estudio y observa-
cidn del régimen de los hielos continuard segin las necesida-
des, ¥y siempre habrd un bugue disponible pars buscar, destruir
o eliminar los restos abandonados (derelictos).

Articulo 37. PATRULLAS DE HIELCS. ETECUCICN DE
105 SERVICIOS Y GASTOS.- Se invita al Gobierno de los listados
Unidos a continuar desempefiando estos tres servicios: Patrullas
de hielos, estudio y observacién del régimen de hielos, destruc-
cidén y eliminacidn de restos abandonados. Los Gobiernos contra-
tantes que estdn especialmente interesados en estos servicios,
vy cuyos noumbres se exponen a continuecidn, se comproueten a con-
tribuir a los gastos de entreteniniento y ejecucidn de estos
servicios en las siguientes proporciones:

Tento por ciento

Alemania 10
Bélgica ' 2
Canadd. 3
Dinsmarca 2
Espafia 1
Estados Unidos de América 18
Francia 6
Gren Bretafia e Irlanda del Norte 40
Italia 6
Japon 1

3

Noruega
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Paises Bajos 5
Sueeia 2
Unién de las Repiiblicas Socialistas Soviédticas 1

Cada Gobierno contratante estéd facultado para
cesar de contribuir a los gastos de entrétenimiento y ejecu-
cién de estos servicios después del lo. de septiembre de 1932.
Sin embargo, el Gobierno contratante que use de esta facultad,
quedard sujeto a los gastos precedentes hasta el lo. de sep-
tiembre que siga a la fecha en que notifique su intencidén de in-
terrunpir su contribueiodn. Para usar de dicha facultad, debe-
ré dar cuenta de su intencién a los demds Gobiernos contratan-
tes sels meses, cuando menos, antesdel indicado lo. de septiem-
bre, de menera que, para quedar libre de esas obligaciones el
lo. de septiembre de 1932, deberé dar a conocer su intencidn lo
mds tarde el lo. de marzo de 19542, y lo mismo cada afio siguien-
te.

En el caso de gque en un momento cualguiers, el
Gobierno de los Estedos Unidos no tuviera ya deseos de efectuar
estos servieios, o si uno de los Gobilernos contratantes manifes-
tage deseos de no continuar soportando la carga de la contribu-
cién pecuniaria precedentemente definide, o de que se modifique
su porcentaje, los Gobiernos contratantes arreglarén la cues-
tién de la mejor manera posible para sus intereses reciprocos.

Los Gobiernos contratante gue contribuyan a los
gastos de los tres sgervicios precitados, tienen derecho & intro-
ducir en el presente articulo, y en el articulo 36, de comin
scuerdo y en todo tiempo, las modificaciones gue se estlmen con-
venientes.

Articulo 38. VELOCIDAD N LAS CEXCANIAS DR LOS
HIELOS.~ Cuando se avise la existencia de hielos en la derrota,

o cerca de la derrota gue se sigue, el capitén de cualguier bu-
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que estd obligado a moderar la velocidad durente la noche, o a
nodificar su derrota pars separarse bien de la zona peligrosa.

Articulo.39. DERROTAS EN EL ATLANTICO DEL NORTE.-
La prédctica consistente en seguir derrotas definidas para la
travesia del Atléntico del Norte, en uno u otro sentido, ha con-
tribufdo a la segurided de la vida humana en el mar, pero los
resultados de utilizar esas derrotas deberian ser objeto de in-
vestigaciones y estudios mds minuciosos, que permitiesen apor-
tar a la préctica actual las modificaciones cuyes necesidad ense-
fiaré la experiencia.

La eleceibn de las derrotas y la iniciativa de
les correspondientes medidas que se deben tomar, se dejan a car-
zo de las Compaiiias navieras interesades. Los Gobiernos contra-
tantes prestardn su concurso a esas Compafilas, cuando sean soli-
citadas, poniendo a su disposicidn todos los informes acerca de
las derrotas, que puedan estar en poder de los (Gobiernos.

Los Gobiernos contratentes se obligan a imponer
a las Compafilas la obligacidn de publicar las derrotas regulares
que se proponen hacer seguir a sus buques, asi como todas las
nodificaciones que en ellas puedan introdueirse. Ejercerdn igual-
mente su influencia para incitar a los armasdores de todos los bu-
ques que crucen el Atléntico,a seguir las derrotas definidas,
siempre que les circunstancias lo permitan, y para incitar a los
armadores de todos los barcos que atraviesen el Atlédntico, vi-
niendo de los puertos de los Estados Unidos ¢ yendo a ellos y
pasando cerca del gran banco de Terranova, a evitar dentro de lo
posible, durante la época de la pesca, los bancos pesqueros de
Terranova, &l norte de los 43%0. de latitud Norte y a pasar fuera
de las regiones donde existan, o se suponga que existen hielos
peligrosos.

La Administracidn que dirija el servicio de vigi-

lancia de los hielos, queda invitade & denumciar a la Adwministra-
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¢idon interesada, todo bugue cuya presencia se compruebe fuera

de una derrota regular, reconocida y anunciada, o que atravie-

se los bancos de pesca precitados durante la éopoca de la pes-

ca, o que, yendo a un puerto de los Estados Unidos o viniendo

de él, atraviese regiones donde existan, o se suponga que exis-

ten hielos peligrosos.

Articulo 40. REGLANENTO DE ABORDAJES.- Los Gobier-
nos contratantes convienen en que las modificaciones del Regla-
mento Internacional para evitar los abordajes en la mar, gue fi-
guran en el Anexo II, gon convenientesy deberian introducirse.
Se ruega al Gobierno del Reino Unido de la Gran Bretafia e Irlan-
da del Norte que transmita los detalles completos de estas modi-
ficaciones, a los demés Gobiernos que han aceptado el Reglamen-
to Internacional para evitar abordajes en la mar, que verifique
si las admiten, que informe de los resultados a los Gobiernos
representados en la Conferencia, y, por Gltimo, que procure po-
ner en vigor el Reglamento modificado el lo. de julio de 1931.

Articulo 41. OURDENES UEL TINON.- Los Gobiernos
contratantes acuerdan gue el 30 de juﬁio de 1981, a partir de
media noche, las érdenes del tiudn, es decir, las Ordenes que
se den al timonel, se darén en todos los buques en forme de Or-
denes directas, es decir, que marchando el buque avante, la pa-
labra "estribor" o "derecha®, o cualguier otra equivalente a
"estribor™ o a "derecha™, no se pronunciard a bordo de los bu-
ques (tal como actualmente se counstruyen o disponen) més que
cuando se tenga intencibén de llevar a la derecha, & la vez la
rueda, la pala del timén y la proa del buque.

Articulo 42. USO INJUSTIFICADO DE LAS SENALES
DE SOCORRO.- El empleo de una sefial internacional de socorro,

salvo cuando se trate de anuncisr que un buque estd en peligro,

ssi como el uso de una sefial que pueda confundirse con una se-

=== CA DOMINITANA
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fial internacional de socorro, guedan prohibidos en todos los
buques.

Articulo 43, SENALES DE ATARUA, DE SOCORRO Y DE
URGENCIA.- Solemente se emplearén las sefiales de slarma y de
socorro por los buques que, en greave e inminente peligro, ne-
cesiten el inmediato auxilio. En cualguier otro caso en que se
necesite asistencia, o en gue un bugue desee anunciar que le se-
rd preciso dar ulteriormente la sefial de alarma o de socorro, se
hard uso de la sefial urgente (XXX) prevista por el Convenio Ra-
diotelegrafico Internacional de Weshington de 1927.

Si un bugue he dado la sefial de alarma o de so-
corro, y si entiende ulteriormente que la asistencia no es ya
necesaria, deberd inmediatamente hacerlo saber a todas las es-
taciones interesadas, de acuerdo con el Convenio Rediotelegré-
fico vigente. |

Articulo 44. VELOCIDAD DE TRANSUISIUN DE LOS LEN-
SAJES DE SOCORRO.- La velocidad de trensmisién de los mensajes,
en los casos de peligro, urgencia o seguridad, no pasard de 16
palabras por wminuto.

Articulo 45, UNENSAJES DE SOCORRO. PROCEDIMIENTO.-
1. El capitén de un buque, que reciba de otro una sefial de so-
corro, esté obligado & dirigirse a toda marcha al auxilio de las
personas en peligro, salvo caso de imposibilidad o cuando, en
las circunstancias especiales en que se encuentre, no estime ra-
zonable ni Gtil el hacerlo, o tembién si no esta sujeto a esta
obligacibn, de scuerdo con las disposiciones de los pdrrafos 3 y
4 del presente articulo.

2. El capitdn de un buque en peligro, después de
haber consultado, dentro de lo posible, & los capitanes de los
bugues que han contestado a su peticidén de socorro, tendrd dere-

cho de requerimiento sobre el buque o los bugues que considere
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los més capaces de R?estar auxilio, y el capitén o capitenes de

esos buques quedan Bbligados a someterse al requerimiento, sin

dejar de encaminarse & todas marcha al socorro de las personas en

peligro. -

3. Un capitén queda libre de la obligacién impues-
ta por el parrafo 1 del presente articulo, en cuanto el capitén
del buque regquerido o los capitanes de los buques, si el requeri-
miento se extiende & varios, le informen que se someten a ella.

4, Un capitén queda libre de la obligacidn impues-
ta por el pdrrafo 1 del presente articulo, y, si su bugue ha si-
do objeto de requerimiento, de la indicada en el pirrafo 2 del
propio articulo, si un buque en peligro le comunica que ya no se
necesita auxilio.

9. Si el capitén de un buque, cuando recibe pe-
ticién de socorro de otro bugue, se encuentra en la imposibili-
dad de acudir a prester auxilio, o si, en las circunstanciss
especiales en que se halle, no estima ni razonable ni Gtil el
hacerlo, deberd inmediatamenie ponerlo en conocimiento del ca-
pitédn del otro buque e indicer en el cuaderno de bitdcora las
razones por les que se ha abstenido de prestar socorro a las
persopas en peligro.

6. Las prescripciones del presente articulo no
derogen las disposiciones del Convenio Internacional, para la
unificacidn de ciertas reglas referentes a asistencia y salva-
mento en el mar, firmado en Bruselas el 25 de septiembre de
1910, particularmente en lo que concierne a la obligacibn de
prestar auxilio impuesta por el articulo 11 de dicho Convenio.

Articulo 46.- FAROL DE SENALES.- Todos los bu-
gues de un arqueo total superior a 150 toneladas, que efectien
viajes internacionales, llevarén a bordo un farol de sefiales

que sea eficaz.
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Ar’d‘%&’ o 47. RADIOGUNIOMETRO.- Todo bugue de pa-
saje de 5000 toneladas de srqueo total y mds, debe durante los
dos afios siguientes a la fecha de ponerse en vigor el presente
Convenio, proveerse de un radiogoniometro (radio-aguja) de un
modelo aprobado segln las disposiciones del articulo 31 del pre-
sente Convenio.

Articulo 48, TRIPULACION.- Los Gobiernos contra-
tantes se obligan, en lo que concierne a sus bugues nacionales,
a2 conservar, o sl fuera necesario, a adoptar todas las medidas
que tengan por objeto verificar que, desde el punto de vista de
la seguridad er la mar, todos los bugues lleven a bordo una tri-
pulaeidn suficiente en ndmero y calidad.

CAPITULO VI.- CERTIFICADOS
Articulo 49.- EXPEDICION DE CERTIFICADOS.- Se ex-

pedird un certificado llamado Certificado de seguridad, después

de la inspeccidén y visita, a todo buque de pasaje que satisfaga
de un modo efectivo a las prescripeiones de los capitulos II,
III y IV del presente Convenio.

Se expedird un certificado, llamado Certificado

de seguridad radiotelegréfica, después de la inspeccidn, a todo

bugue que no sea de pasaje, y cue satisfage de una manera efec-
tiva a las prescripciones del capitulo IV del presente Conve-
nio,

Se expediré un certificado, llemado Certificado de

excepeidn, a todo bugue exceptuado por un Gobierno contratante,
de la aplicecién de las prescripeciones de los capitulo II, III y
IV del presente Convenio, de conformided con ellas,

La inspeceibén y visita de los bugues, por lo que
concierne al cumplimiento de las prescripeiones del presente Con-
venio y de los Reglamentos esnexos, a los que estén sometidos, y

al otorgamiento de excepciones gque se les puedan conceder, se
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llevarén a cabo por agente del pais en que el bugue esté ins-
crito. No obstante, el Gobierno de cada pais podrd confiar la
inspeccidn y la visita de los buques del mismo pais, sea a peri-
tos nombrados al efecto, sea a organismos reconocidos por él. En
todo caso, el Gobierno interesado garantiza completamente la in-
tegridad y la eficacia de la inspeccidn y de la visita.

£l Certificado de seguridad, el de seguridad radio-
telegrafica y el de excepeidn, se expedirén por el Gobierno del
pais donde el buque esté inscrito, o por cualquier otra persona u
organismo debidamente autorizado por ese Gobierno. En todos los
casos este @ltimo asumird le plena responsabilidad del certifi-
cado.

Articulo 50. EXPEDICICON DE UN CERTIFICADO POR OTRO
GOBIEENGC.- Todo Gobierno contratante, & instancia del Gobierno
de un pais en el que esté inscrito un bugue comprendido dentro
del presente Convenio, podré hacer inspeccionar al buque, y si
comprueba que las exigencias del presente Convenio estén satis-
fechas, expedir, bajo su propia responsabilided, un Certificado
de seguridad o un Certificado de seguridad radiotelegréfica. En
todo certificado, expedido en estas condiciones, constard que
se ha expedido a instancia del Gobierno en cuyo pais esté ins-
crito el bugue. Tal certificado tendré igual valor que el expe-
dido segln el articulo 49 del presente Convenio y tendrd que
aceptarse del mismo modo.

Articulo 51.- FORUA DE LOS CERTIFICADOS.- Todos
los certificados se redactaradn en el idioma o en los idiomas ofi-
ciales del pals en que se expidan.

La forme de los certificados esterd de acuerdo con
los modelos de la regla XLVII. ILa parte impresa de esos modelos
reglanentarios se reproducird exzactanente y las indicaciones ma-
nuscritas de los certificados expedidos, o de las copias certifi-

cadas conformes, se escribirén en caracteres romasnos y en cifras
drabes.

IMIEARA
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Los Gobiernos contratantes se obligan a cambiar
reciprocamente un nimero suficiente de ejewplares de sus certi-
ficados para conocimiento de sus funcionarios. EL cambio, den-
tro de lo posible, se hard antes del lo. de enero de 1932.

Articulo 52. DURACION DE LA VALIDEZ DE LOS CERTI-
FICADOS.- Los certificados no se expedirdn para una durecidn su-
perior a doce meses.

S5i, en la fecha de caducer su certificado, un bu-
que no se encuentra en un puerto del pais donde esté inserito,
la validez del certificado podré prorrogarse por un funcionario
debidamente autorizado del pais a que el bugue pertenece. Tal
prorroga no se concederd, sin embargo, mis que para permitir al
bugue acabar su viaje de retorno con destino a su propio pais, ¥y
solamente cuando esa medida parezca oportuna y razonable.

Ningin certificado se prorrogard por un periodo
de més de cinco meses y el buque al gue se conceda esa proérroga
no tendréd derecho, en virtud de ella, a salir de nuevo de su
pais, después de haber regresado a él, sin renover su certifica-
do.

Articulo 3. ADMISION DE CERTIFICADOS.- Los cer-
tificados expedidos en nombre de un Gobierno contratante tendrén
que admitirse por los demds Gobiernos contratantes, para los fi-
nes del presente Convenio. Los deuds Gobiernos contratentes
los considerarén como del mismo valor que los certificados gque
ellos mismos expidan a sSus propios bugues.

Articulo 54. COUFHOBACION,.- Todo buque que posea
un certificado expedido en virtud del articulo 49 o del articu-
lo 50, estd sujeto, en los puertos de los demds Estados contra-
tantes, a la comprobacién por funcionarios debidemente autoriza-
dos por los Gobiernos respectivos, dentro de los limites que

permitan verificar que existe & bordo un certificado vigente, y
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sl es preciso asegurarse de que el buque puede navegar segln las
indicaciones esenciales del certificado, es decir, que se encuen~
tra en situscién de hecerse a la mar sin peligro para el pasaje
v la tripulacidn.

51 tal comprobacidn diera lugar a una interveneidn
cualquiera, el funcionario verificador informerd inmediatamente
al consul del pais en que el bugque esté ingcrito, de todas las
circunstancias que han hecho considerar necesaria la interven-
cibn.

Articulo 55.- BENEFICIOS DEL CONVENIO.- No se po-
dran reclamar beneficios del presente Convenio, en provecho de
un bugue que no posea un certificado regular, no caducado.

Articulo 56. SUPLEVENTOQ UE CERTIFICADO.- 5i duran-
te un viaje especial, el nimero de personas presentes a bordo
(tripulacibn y pasajeros) fuese inferior al nlmero médximo que el
buque estd autorizado a transportar, y si, en consecuencia, de
acuerdo con las prescripeiones del presente Convenio, puede el bu-
que llevar a bordo un nimero de embarcaciones u otros aparatos de
salvemento, inferior 2l inscrito en el certificado, los funeiona-
rios o las otras personas autorizadas y mencionadas en los pre-
cedentes articulos 49 y 52 podrédn expedir un suplemento.

Este suplemento mencionard, gue en las circuns-
tancias de que se trate, no se ha derogado ninguna de las dispo-
siciones del presente Convenio. Iré anexo sl certificado y subs-
tituyéndolo, pero solamente en lo que respecta & los aparatos
de salvamento. No serd védlido més que para el viaje especial, a
consecuencia del cual se hs expedido.

CAPITULO VII.- DISPOSTICIONES GENERATES

Articulo 57. EQUIVALENCIA. Cuando se haya dis-
puesto en el presente Gonveﬁio, que se debe acondicionar o tener

a bordo una instalecidn, un artificio o un aparato especial cual-
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quiera, o cierto tipo de instalacidn,de artificio, o de apara-
to, y también cuando se prevea la adopeidn de una disposieién
especial, gualquier Administracidn podréd aceptar, como substitu-
¢idn, otra instelacidn,artificio o apareto, o cierto tipo de
instalacién de artificio o de aparato, o cualquier otra disposi-
cibn, siempre que la Aduinistracibn de que se trate haya coupro=-
bado, mediante ensayos adecuados, que la ingtelacidén, el artifi-
cio, el aparato o el tipo de instalacién, de artificio o de apa-
rato, o la disposicidn substitutiva, tiene una eficacia igueal
por lo menos a la especificada en el presente Convenio.

Cualquier Administracidén que acepte en estas con-
diciones une instalacién, un artificio o un aparato nuevo, o un
tipo nuevo de instalacidn, de artificio o de aparato, o una nue-
va disposicidn, debe participarlo a las demds Administraciones
y comunicarles, a peticidn, la descripcién detallada asi como un
informe de los ensayos efectuados.

Articulo 58. LEYES, REGLAWBNTOS. INFUWAES.- Los
Gobiernos contratantes se coupromefen a comunicarse reciproca-
nente:

1) el texto de las leyes, decretos y reglamentos,
que se hayan promulgado acerca de las diferentes materias de que
trata el presente Convenio;

2) todos los informes oficiales o extractos ofi-
cigles de informes de que puedan disponer, en la extensidn en
que esos documentos muestren los resultados de las disposicio-
nes del presente Convenio, y siempre que los informes o extrac-
tos de informes no tengan cardcter reservado.

Se invita al Gobierno del Reino Unido de la Grem
Bretafia y de Irlands del Norte, a servir de intermediario para
coleccionar todos estos informes ﬁ ponerlos en conocimiento de

los denéds Gobiernos.
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: Articulo 59. LEDIDAS ADOPTADAS DESPULES UE UN

ACUERDO. - En‘;f caso en gue el presente Convenio prevea la posi-
bilidad de adoptar una medida después de un acuerdo entre todos
los Gobiernos contratantes, o solamente algunos de ellog, el Go-
bierno del Reino Unido de la Gran Bretafia y de Irlanda del Nor-
te queda invitado a ponerse en relacidn con los demds Gobiernos
contratantes, con objeto de averiguer si aceptan las proposicio-
nes que pudieran hacerse por algunos de los Gobiernos conbratean-
tes, para realizar semejantes medidas, y adends a informar a los
otros Gobiernos contratantes del resultade de la consulta asi
efectuada.

Articulo 60. TRATADOS Y CONVENIOS ANTERIORES.-
1. El presente Convenio reemplaza y snula el Convenio para la se-
guridad de la vida humane en la mar, firmado en Londres el 20
de enero de 1914.

) 2. Los denéds tratados, convenios o acuerdos rela-
tivos a la seguridad de la vide en el mar, o & las cuestiones a
ella referentes, que en la actualidad estén en vigor entre los
Gobiernos que tomen parte en el presente Convenio, tendrén ple-
no y completo efecto en le duracibn que se les asigne y por lo
que respecta:

X a) A los bugues a los que no se aplique el presen-

te Convenio.

b) A los bugues a los que se aplique el presente
Convenio, por lo que se refiere a los puntos gue no sean objeto
de prescripc%ones expresamente consignadas en el presente Conve-
nio.,

Sin embargo, en el ceso de que teles tratados, con-
venios o acuerdos, estuviersn en oposicidn con las obligaciones

del presente convenio, las disposiciones de este Gltimo prevale-

ceran.
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‘ 3 Todos los puntos que no sean objetos de preserip-
ciones expresgmente indicadas en el presente convenio, quedan so-
metidos a le legislacidén de los Gobiernos contratantes.

Articulo 61. LIODIFICACIUNES. CUNFERENCIAS FUTURAS.-
1. Las modificaciones al presente Convenio que pudieran conside-
rarse como mejoras (tiles o necesarias, pueden proponerse en to-
do tiempo por un Gobierno contratante al del Reino Unido de la
Gren Bretafie e Irlanda del Norte. Este comunicard las propues-
tas a los demds Gobiernos contretantes, y si une modificacidn
cualquiera es aceptada por todos los Gobiernos contratantes (in-
cluyendo los Gobiernos gque hayan depositedo ratificaciones o adhe-
gsiones que no se hayan hecho tedavia efectivas) se modificara el
presente Convenio en consecuencia.,

2. En fechas y lugares gue podrén convenir los Go-
biernos contratantes, se celebrardn conferencias que tengan por
objeto la revisidn del presente Convenio.

El Gobierno del Reino Unido de la Gran Bretafia e
Irlanda del Norte convocaréd a una Conferencia de esa naturaleza,
cada vez que la tercera parte de los Gobiernos contratantes ex-
presen su deseo, después de cinco afios de vigencia del presente
Convenio.

e CAPITULO VIII.- DISPUSICIUNES FINALLO

Articulo 62. APLICACIUN A LaS COLUNIAS, ETC.- 1.
Un Gobierno contratante podréd en el acto de la firme, de la rati-
ficacidn o de la adhesidn, o posteriormente, notificar mediante

. una declaracidn escrita dirigida al Gobierno del Reino Unido de
la Gran Brefaﬁa y de Irlanda del Norte, su intepeidn de aplicar
el presente Convenio & todas sus colonias, territorios de ultra-
mar, protectoredos, o paises que estén mjo su soberania o manda-
to, o en algunos de ellos. El presente Convenio deberéd aplicar-

se a todos los territorios indicados en esa declaracidn, dos me-
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ses después @e Ja fecha en que se reciba, pero a falta de tal
declaracidén, el presente Convenio no se aplicard en ninguno de
esos territorioes.

2. Un Gobierno contratante podrd en todo tiempo,
por declaracidn éscrita dirigida al Gobierno del Reino Unido de
le Gran Bretfafia y de Irlanda del Norte, dar a conocer su propd-
sito de hacer cesar la splicacidén del presente Convenio en todas
sus colonias, territorios de ultramer, protectorados o territo-
rios bajo su soberania o mandato, o en alguno de ellos, & los
que el presente Convenio hubiera debido aplicarse durante un pe-
riodo de cinco sfios, por lo menos, de scuerdo con las disposi-
ciones del pérrafo anterior. En este caso, el Convenio cesard
de aplicarse en todos los territorios mencionados, un afio des-
pués de la fecha de la recepcidén de esta declarzcion por el Go-
bierno del Reino Unido de la Gran Bretafia y de Irlanda del Nor-
te.

. bl Gobiemo del Reino Unido de la Gran Breta-

€

fia. v de Irlanda del Norte, deberd poner en conocimiento de los
dends Gobiernos contratantes, la aplicacidn del presente Conve-
nio en toda coloﬁia, territorio de ultramar, protectorado o te-
rritorio bajo su soberenia o mendato, de acuerdo con las dispo-
siciones del pérrafo 1 del presente articulo, y el cese de tal
aplicacibn, conforme a las disposiciones del pérrafe 2, especi-
ficend en cade caso la fecha a2 partir de la cual el presente Con-
venio comenzaré o cesard de aplicarse.

Articulo 63. TEXTOS AUTENTICOS. RATIFICACION.-
El presente Convenio, cuyos textos en francés y en inglés son am-
bos guténticos, lleva la fechka de hoy.

El presente Convenio tendrd que ratificarse.

Las sctas de ratificacidén se depositerdn en los

archivos del Gobierno del Keino Unido de la Gran Bretefls y de Ir-



ﬁii:?‘ SENADO

REPUBLICA PIOMIRICANA

=S
lenda del Norte,»que notificard a los demfs Gobiernos signeta-
rios o adheridos, todes las ratificaciones depositadas, asi
como la fecha de su.depésito.

Articulo 64. ADFESION.- Un Gobierno (distinto del
Gobierno de un territorio al que se aplique el articulo 62), en
nombre del cual no se haye firmedo el presente Convenio, podrd
adherirse a éste en todo tiempo después de entrar en vigor el ex-
presaedo Convenio. Las adhesiones podrdn hacerse mediante notas
eseritas dirigidas al Gobierno del HReino Unido de la Gran Brets-
fla y de Irlenda del Norte y surtirdn efecto tres meses después
de 1a fecha de su recepecién.

El Gobierno del Heino Unido de la Gran Bretafa y
de Irlanda del Norte dard cuenta 2 todos los Gobiernos signata-
rios o adheridos, de todas las adhesiones recibides y de la fe-
cha de su recibo.

Un Gobierno gue se proponge adherirse al presen-
te Convenio, pero que desee agregar una zona a las especifica-
das en el anexo del articulo 28 deberd, antes de notificar su
adhesién, manifestar ese deseo al Gobierno del Reino Unido de
la Gran Bretaiia y de Irlanda del Norte, con el fin de que éste
lo comunique a todos los (Gobiernos contratantes. Si todos los
Gobiernos contratantes acusan conformidsd con la demanda, dicha
zone se afadird a las mencionadas en el precitado anexo, cuando
el Gobierno de gue se trata notifigque su adhesidn.

Articulo 65. FECHA DE ENTRADA @] VIGOR.- El pre-
sente Convenio entrard en vigor el lo. de julio de 1931, entre
los Gobiernos que en esa feche hayan depositado su ratificacidn,
siempre que, por lo menos, einco ratificacicnes estén deposita-
des en el Gobierno del Reino Unido de la Gran Bretaiia y de Irlan~

da del Forte. En el caso de gue en esa fecha no se hubieran de-

positado cinco ratificacicnes, el presente Convenio entrara en
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vigor tres meses después de la fecha del depdsito de la gquinta
ratificacibén. Las ratificaciones depositadas posteriormente a
la fecha en que empiece la vigencia del presente Convenio, sur-
tirdn efecto tres meses después de la fecha de su depdsito.

Articulo 66. DENUNCIA. El presente Convenio po-
dré denunciarse en nombre de uno cualquiera de los Gobiernos
contratantes, en todo momento después de expirar un plazo de
cinco afios, contado a partir de la fecha en que el Convenio ha-
ya ewpezedo a regir para el Gobierno de gue se trate. La denun-
cia se efectuard por notificacidn escrita, dirigida al Gobierno
del Reino Unido de la Gran Bretaiia e Irlanda del Norte, que da-
rd cuenta a los demds Gobiernos contratantes de todas las denun-
cizs recibidas y de la fecha de su recepcidn.

Ura denuncia tendré efecto doce meses después de
la fecha en que la reciba el Gobiernc del Reino Unido de la Gran
Bretafia e Irlanda del Norte.

En fe de lo cual, los plenipotenciarios han fir-
nedo a continuacidn.

Hecho en Londres, hoy, trigésimo primer dia del
mes de mayo de 1929, en un solo ejemplar que se depositerd en
los archivos del Reino Unido de la Gran Bretafia y de Irlanda
del Norte, el cual remitird copias certificadas, conformes, a
todos los Gobiernos signatarios.
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Los Gobiernos de Alemania, de la Confederacifn
de Australia, de Bélgica, del Canadd, de Dinamarca, de Espa-
fia, del Estado Libre de Irlends, de los Bstados Unidos de
Anérica, de Finlandia, de Francia, del Reino Unido de la Gren
Bretaiia y de Irlanda del Norte, de la India, de Italia, del
Japén, de Noruega, de los Paises Bajos, de Sueecia y de la U-
nién de las Repiblices Socialistas Soviéticas, deseando esta~
blecer de cowln acuerdo principios y reglauentos con objeto
de asegurar la vids husana en el umar;

Considerando gue el mejor medio de alecanzar este
fin es la conolusiln de un Convenio;

Hap designado sus Plenipotencisrios, gue, desyuds
de haberse comunicado sus plenos poderes, encentrados en buens
y debida forsa, han convenido las disposiciones siguientes:

CAPITULO 1.~ PRELINIMARES

Artioulo lo.- Los Gobiernos contratentes se com~
proneten a aplicar las disposiciones del presente Convenio, con
objeto de aumentar la segurided de le vida humana en el mar, a
dicter todos los reglamentos y a topar cusntes wedides seon ade-
cuadas pare produeir su pleno y completo efecto.

 las disposiciones del presente Convenio estdn cou-
pletadas por un Keglamento contenido en el Anexo I que tiene
igusl velor y entrs en vigor al nisuo tiespo que el jresente
Gonvenio. Toda referensis al presente Gonvenio iuplics refe-
Artfoulo 20, APLICACIUNSS Y UEFINICIONLS.~ 1. Las



disposiciones del presente Convenio se aplican en las condicio-
nes siguientes a los bugues perteneciemtes a un pais cuyo Gobier-
no sea contratante y & los buques que pertenezean a regiones a
las cusles el presente Convenio se aplique en virtud del artfocu-
lo 62, b

Capitulo II (Comstruceidn): a los bugues de pasa-
je (de propulsién meednica) cuando efeetien viajes internacio-
nales,

Capftulo I1I (Aperatos de salvemento): a los bu-
ques de pasaje (de propulsidn mecdnica) cuando efectfien viajes
internacionsles,

Capftulo IV (Radiotelegrafia): a todos los bu-
ques gque efectiien viajes internscionsles con excepeiln de los
buques de carge de nenos de 1600 toneladas de arqueo total,

Capftulo V (Seguridad de la navegacibn): a todos
los buques cualquiera que sea el género de viajes,

Capitulo VI (Certificados): a todos los bugues a
loe que se apliquen los eapitulos II, I1I y IV.

2. Cada Capitulo define con més precisién las ca-
tegorias de bugues & los que se aplica, asi como el alecance de
las disposiciones que les son aplicables.

3, In el presente Convenio, salvo indicaciones
expressuente contrarias:

a) Un bugue se considera como pertenceiente a un
pafs cuando estd matrieulado en un puerto del mismo.

b) La expresién "Aduinistrscién” designa sl Go-
bierno del pais en que el bugue esté matriculade.

¢) Un viaje internscionsl es un viaje entre un
pais al que se apligque el presente Convenio y un puerto situsdo fue-
ra del pafs o inversasente; toda colonis, territerio de ultramar,
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protectorado o territorio gue estd bajo soberanfa ¢ uandato se
considera en este respecto como un pals distinte.

d) Un bugue se considers ocomo de pasaje si transe
porta ufs de 12 pasajeros. |

e) la expresiln "Reglas" designa las contenides
en el Anexo I.

4. El presente Convenio, salve indicseidn expre~
sa contraria, no se aplica a los bugues de guerra.

Articulo So. CAB(C DE FUERLA MAYOR, Todo bugue
que no esté sowetido a las preseripeiones del presente Convenio,
al eupezar un viaje cualquiers, no guedsrd sujeto a ellas con
motivo de cualquier apartesiento del proyectado viaje, siempre
gque sem debide a pal tiewpo ¢ a cualquier otra cause de fuerza

Las perscpas gue se enouentren a bordo de un bue
que por razbn de fuersu nayor, o gue s¢ encuentren alli u conse-
ecuencia de la obligaciln impuesta al capitédn de transporter ndue
fragos u otras perscnas, no se tendrén en cuenta cuando se tra-

te de aplicar al bugue una preceripeibn cuslguierm del presen=
| te Convenio.,
CAPITULO 11.- CUBSTRUCCICN
Artfoulo 4o, BUQUES A LUS QUE Ck APLICA LETE CA-
PITULO.~ 1. Este Capitulo se aplica, salvo cuando existan dis-
posieiones eontraries, a loa buques nuevos de paseje, afectos
8 viajes Msmueuln

aﬂunbmu&nmdnwmmtaae huqmom
quuaumpmamhwu«m o posteriornen~
te, o que e hn WfMﬁ para dedisarlo al servieic de ja-
saje en nu m o h‘- Los dewfs buques de pusaje
se considersn couo Mﬂl ﬁe Mu yu existentes.

o
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Js la Administreciln de un pals cuslquiers, si
juzga que la derrota seguida y les condiciones del viaje son de
tal naturaleza que la aplicecibn de las preseripeiones de este
Capitulo no sea razonable ni neeesaria, puede dispenser de tales
preseripeiones a los bugues o a las categorias de bagues, perte~
necientes al propio pafs, que, durante su viaje, no se alejen
ofs de 20 millas sarinas de la tierra sés préxisa,

4. En el caso de que un bugue de pasaje, durante
su viaje, no se aleje sds de 200 millss sarinas de la tierra
efs proxisa, ia Administrseiln a que pertenezea el bareo podrd
susvizar las presoripeicnes de las reglas 1X, X, XV y XIX, ca-
so de poderse demostrar, s satisfacoidn de la Administreeifn,
que la aplicaciln de estas preseripoiones no es ni razopable, ni
préicticauente realizable.

5. En el easo de buques de pasaje ya existentes
que efectiien viajes internscionales y no satisfogan ya las pres=-
eripeiones del presente Capitulo relatives s los buques nuevos
de pasaje, las medilas que deberdn tomarse se determinardn por
la Adminietracifn del pais a que pertenezecan, con objeto de obte-
ner una seguridad sayor en los puntos ea que razcnable y real-
sente sea posible. .

6., In el caso de bugues de pasaje que efectien
viajes internscionales, utilizados para tremsportes especiales
de mn&cro de pasajeros sin instelecidn de literas, como,
por ejesplo, el iremsporte de peregrincs, la Adsminisiraciln de
@ pafs cuslquiera, si juzga que es pricticsuente isposible apli-
osr las preseripciones del presente Capitulo, podrd dispenser
de ellss a bugues de esa olase que le pertenczcan bajo las si~
guientes condiciones:

a) Se deben aplicer las presoripeiones relativas
a la construeeiln en la medide =fs amplia ocompatible con las
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cireunstancias del trdfice.

b) Deben tomerse wedidas para foraular preserip-
ciones generales que se splicarfn al casc particular de este gé-
nero de tréfico. Estas preseripeiones se formulsrdn de acuerdo
con los otros Gobiernoe contratantes, si los hay, que pudieran
estar directanente interesados en el transporte de esos pasaje=
ros.

7. Ll presente Capitulo no se aplica & los buques
desprovistos de propulsidén meednica, ni a los bugues de madera
de eomstruceibn prisitive, cowo faluchos, juncos, ete.

Articulo So. CUMPARTIMINTADO ESTANCU DE LUS BU-

- 1. Los bugues se subdividirds ten eficaznente como sea
posible, teniendo en cuenta la naturaleza del servicio a gque se
destinen, Las disposiciones relativas al compartimentado estdn
determinadas por los articulos y reglas siguientes.

2. El grado de subdivisibn ssegursdo por la epli-
caoifn de estas reglas, varia con la eslora del bugue y el ser-
vicio & que se dedigque, de maners gque la subdivisidn ufls eleva-
da correspondc a los bugues de smayor eslora, esencialuente afec-
tos sl transporte de pasajeros.

3. las reglas I a V indican el procediniento que
se debe seguir para deteruinar el grado de subdivisidn aplicable
s un bugue.

4, Para que el gvado de subdivisidn presorito see
respetado, se asignard al bugue, y se marcard en su costado ex~
m,mmu-ﬁg. oorrespondiente al calado que se
mmm--n.‘uumm 51 hay en el bugue espe-
mm.mm.mmum.
se podrd, anmmuam.-num:m-u
costedo externo una o varias linees edicionsles de carga, corres-
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pondientes & los distintos calados de subdivisifn que la Adei-
nisiracibn aprusbe para las diferentes condiciones del servi-
cio. El franco-borde correspondiente s cada una de estas li-
neas de carga y las condiciones del servicio a las que afecte,
se indicardn de una manera precise en el certificado de seguri-
ded. Las lineas de carge de subdivisifu se sareardn e inseri-
birdn segin el aétode preserite por la regla VII.

Articulo 60. HAMPARUS Di PRUA ¥ FOPA, HANPARUS
DE LA CANARA DE UAQUINAS, TUNLELES DE W& &S, 0.~ En todo
buque habréd sasmparos estancos @ proa y & popsa, y ea las extre-
nidades de la cdsare de mnéquinas y en los bugues de hélices ha-
bra tuneles estancos para los ejes, o compartimientos equive=
lentes, todo ello de acuerdo con las prescripeicnes de la re-
glo VI, ‘

Articulo 7o, CUNSTHUCCIUN, PRULBAS, B¥C.- Las re-
glas VIII & XIII inclusives, y las XV a XXI, ambas conprendidss,
contienen las prescoripciomes relativas:

a) A la construeeciln y pruebes de los sasparcs .“.
tancos, dobles {ondos, cubiertas eatancas, aberiures de escoti-
llas, conductos de ventilacién, mamperoe comtra incendios, ete.

b, A las eberturas en los sauparos, molmm
de los bugues y en la cublerta expuesia al mar, los medios de
cierre de esas sisumas aberturas, asi como sl uso que deberd ha-
cerse de ellos. ;

¢) A las pruebas, inspeccicnes y saniobras pe-
riddices de los medios de cierre de las aberturas en los maumpe-
ros y en el costado del bugue.

d) A los nedios de salida de los eoupartiulentos
estancos,

@) A los elementos de achigue; y
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f) A la potencia disponible pars ls marcha atrés
¥y al aparato auxiliar de gobiernoc.

Artioulo So, FRUEBA Dk ESTABILIDAD .- Bn todo bu-
que nuevo de pasaje, cusndo esté terminado, se practicard una
prucbe de estabilidad y se defersinerén los elenentos de la mise
sa. El personal encargado de utilizar ol bugue recibird cuan-
tas indicaciones puedsan servirle para maniobrar convenientenen-
te.

Articulo 9o. ANOTACIURSS HEN XL CUADKRNC DE BITA-
CORA,~ Se inseribird en el cuadernc de bitdcora el cierre y a~
pertura de las puertas estanceas, ete., asi como todos los ejer-
cieiones e inspecciones, en la medids especifioada por la re-
gla LIV,

Artfoulo 10, INSPECCIUNLL INICIALES Y SUCELIVAS
UE LOS BUWES,- Los principios generales que deben regir la ins-
Mi& de los bugues nuevos o existentes por lo que al casco
se refiere, las calderss y méquines principales y suxiliares y
al arsamento, estén indicedos en la regle XUI. Cada Gobiermo
contratante se obliga:

1) e diotar reglamentos detallados de conformi-
Mmluplimiplugnmlu o a nodificar su reglaventa-
¢ién uhﬁﬂc para ponerla de scuerdo con estos prineipios;

2) a asegurar la aplicacién de esos reglasmentos.

¥n general, los mencionados reglacentos de deta-
ile deben establecerse de wodo ue, desde el punto de visia de
la segurided de la vida husena, el buque sea adecusdo sl servi-
cio & qus se le destisa.

GAPITULO XL~ AVARATUS D SALVAXINTO, iJ0.

Artfoulo 11, DEFINICIUKIS.~ En ests Capltulo:

a) ummm- designa un bugue
ouya quilla se ba puesto el lo. de julio de 1931, o despubs de
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esta fecha; los dewfs buques se califican como "buques existen-
tes”,

| b) La expresién "viaje internscional corto” desig-
un an viaje internncional duremte el cusl el buque no se aleje
nés de 200 millas de la costa mds préxima.

o) La expresifn "aparato flotante” designa a los
asientos y sillas flotantes de cubierta, o a cualquier otro ele-
nento flotante con excepeiln de las embarcaciones, echalecos sal-
vavides y boyas de salvemento.

Articulo 12, APLICACIUN .- 1. El presente Capitulo
se aplioa, salvo en los casos que se disponga otra cosa, a los
buques nuevos de pasaje de propulsién mecénica, que efectien
viajes internscionales.

2« En los artiouleos 13, 14, 19 y 85 se fijan pres-
eripeciones especiales para los buques de pasaje nuevos que efeo-
tien viajes internacicnales cortes.

S. La Aduinistracidn de un pais cualquiera, si
cree gque la derrote seguide y las condiociones del viaje son de
tal natureleza que la esplicacidn de la totalidad de las pres-
eripeiones del presente Capitule no sea razonsble ni necesaria,
podrd dispensar de ellas, en la proporeidn correspondiente, a
buques determinados o a categorias de bugues pertenecientes al
propio pals, que, durante su viaje, no se alejen ufs de 20 mi-
1las de la costa ufe préxima,

4, En el caso de bugques de pasaje ya existentes
de propuleifn mecdnica, que efectien viajes internacionales y
no satisfagan actualmente a las presoripeiones del presente Ca-
pitulo, relatives a bugues nuevos de pesaje, la Administrecién
del pafis & gque pertenezcan deberd tomar medides oportunas para
que, en lo posible y razomable, se apliguen lo udis tarde el lode
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julio de 1931, los principios generales expuestos en el articulo
13 y las dends prescripoiones del preseste Capfitulo.

5. Para los bugues de pasaje de propulsidn meeé-
nica, que realicen visnjes internscionales, y que se utilicen pa-
ra transportes especiales de gran nimero de pasajeros sin insta-
lacién de literas, como, por ejemplo, el transporte de peregrinos,
cualquier Administraeidn podrd, si juzga prdcticamente imposible
aplicar las prescripeiones del presente Capitulo, dispensar de
ellas a los bugues de que se trate, en lae siguientes condicio-
nes:

' a) in la sayor proporeifn compatible ecom las con-
diciones del trifico, se aplicardn las preseripciones relatives
a las embaremciones salvavidas y otros aparatos de salvamento,
asi como la proteccién contra incendios, |

b) Todas estas mharcaeiogu y aparatos salvavi-
das tendrén que estar rdpidamente disponibles en el sentido del
articulo 13.

¢) Habrd un chaleco salvavides por cada persona
que se encuentre a bordo.

d) Se adopterdn disposiciones para formular pres-
eripeiones genersales que deban aplicarse al caso particular de
este género de trifico. Tales prescripcicnes se formulardn de
acuerdo con las de los denfls Gobiernos contratentes, si los hay,
que puedan estar interesados directamente en el transporte de
esos pusajercs.

Articulo 13, EMBARCACIONES DE SALVAMENTU Y APARA-
1705 FLOTANTES .~ Los principios generales que regulan el arua-
sento de los bLotes salvavidas y aparatos flotentes de un bugue
sosetido a las prescripeiones del presente Capftulo, se refieren
a la disponibilidad inmediata en ceso de urgencia y & que sean

lmm- _
1. Para estar rdpidemente disponibles, los botes
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salvavidas y aparatos flotantes deberan cumplir las siguientes
eondiciones: '

a) 5e les podrd echer al gua segura y rdpidamen~
te, aun en condiciones desfavorables de balance y cabeceo.

b) Serd posible embarcar a los pasajercs en los
botes rdpidesente y en buen orden,

¢) La instalecibn de cada bote y de cada aparato
flotante debe ser tal que no impida la maniobra de los demfis bo-
tes y aparatos flotantes.

2. Para ser adecuado el armssmento del buque por
lo que atafie & botes salvavidas y sparatos flotentes, cumplird
las siguientes condiciones:

a) Salve las preseripeiones del pdrrafo b) del
presente apartedo, habrd en los botes un sitio por cada persona
que se halle & bordo, y ademnfs, aparatos flotauntes pars el 25
por 100 de las personas que se cncuentren en el buque.

b) En los buques de pasaje que efectlen viajes
internacicnales cortos, se instalardn botes de manera que satis-
fagan las preseripeiones insertss en el cuadro que figura en la
regle XIX; adeufis habrd aparatos flotadores en cantided sufi-
ciente para que el conjunto de los botes y de los eparatos flo-
tantea puedan alojar a la totalided de las personas que haya a
bordo, segin se dice en la regla XXXVIII., Por fltimo, habrd apa-
ratos flotantes para el 10 por 100 de les personas que estén a
bordo.

| ¢) En ninglin bugue de pasaje se exigirdn sds botes
que los necesarios pera alojar todas les personas que estén a
bordo.

Articulo 14. CUNDICIUNES PARA (UL LUS APARATOS
DE SALVANENTO SEAN ADECUADGS Y KSTIN RAPIDAMINTE DISPUNIBLES .-
Con el fin de realizar los prineipios establecidos en el artiocu-
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lo 13, para que los elementos de salvauenio sean adecuados y se
pueda rdpidemente disponer de ellos, tales elementos satisfardén
las preseripciones de las reglas LXVII, XXQVIII y AXXIX,

Articulo 15, HODELOS RMEGLANINTARIOS DE BOTES, BAL-
SAS DE SALVAMINTO, APARATUS FLUTADURES .- Todas las embarcaciones
salvavidas, las balsas de sslvesento y los aparatos flotantes,
satisfardn & las condiciones fijadas por el presente Convenio,
asi como por las reglas LIV a AXIX sabas inclusive.

Articulo 16, CUNSTRUCCIUN DE LOS MTES.- Todos los
botes estardn bien construidos, y tendrén forsas y proporciones
que les aseguren une gran estabilidad en la msar y una linea de
flotacién u obra suerta suficiente, cusndo se encuentren cargados
con todas las personas que deban llevar, y todo su armessnto,

Cada embarcaeién presentord une solidez suficien~
te pers que pueda echarse al agus sin peligro, con toda su care
ga de personel y msterial,

" Artfeulo 17, ACCESO DE LOS PASAJERUS A LOS BOTSS,
Se adoptardin disposiciones convenientes para permitir el acceso
de los pasajeros en los botes, desde la cubierta de embarque. A-
denfs, habrd una escala adecuada en cada per de pescantes.

Artioulo 18, CAPACIDAD DE LOS BOTES Y BALSAS DE
SALVAMENTO,.~ El nlmero de personss que podrd llever un bote de
uno de los modelos reglementarios, o una balsa aprobada de sal-
vanento, o un aparato flotante, y lss condiciones para poder a-
probar una balse de selvamentc o un aparato flotante, se deter-
minarén de acuerdo con les reglas AXK a AV, subes inclusive,

Artfoulo 19, ARMAWENTO UE L0S B0TEs Y BALSAS LE
SALVAMENTO.~ la regla XXXVI fija el ersasento de los botes y bal-
ses de salvamento, 2

 Artfoulo 20, CHALECOS Y BOYAS SALVAVIDAS.- 1. To-
dos los bugues a los que se aplica el presente Capitulo tendrén,



"F v‘-.
3 3
#r Md ;{FEHII:PA(I?X}M INITANA

=lim
para cada perscna que se encuentre a bordo, un chaleco salvavi-
des de un modelo aprobade por la Administreeién, y ademds, un
nlmero conveniente de chalecos especisles para nifios, a menos
que los chaleoccs precedentes puedan ajustarse a la talla de los
niflos.

2. Todos los bugues tendrdn asimismo boyas salva-
vidas de un modelo aprobado segln se ha dicho antes y euyo nlue-
ro queda fijado en la regla XL.

3. FHinguna Administracidn aprobard un chaleco o
una boys salvevidas, ufls que si satisface las preseripeciones de
la regla XL, aplicables a los chalecos 0 a las boyas de salvamen~
to segin el caso.

4, In el presente articulo le expresidn "chale-
¢os salvavidas" se extiende a todo artificio capez de aplicarse
al cuerpo,con la flotabilided de un chaleco salvavides reglemen-
tario.

Articulo 21, CIRCULACIUN DE LAS PERSUNAS, ALUM-
BRADO DE SOCURRO.- 1. Se tosardn disposiciones apropiadas para
la entrada y la selida de los distintos eompartimientos, cubier-
tas, ete. _

2. Se dispondrd un alumbrade eléetrico, o de otra
clase, suficiente pars satisfacer todas las exigencias de la se-
guridad, en las distintas partes del buque, y particularmente en
las cubiertas donde se encuentren los botes salvavidas. &En los
bugues en gue la cubierta de botes esté a ués de 9 metros 15 (30
pies) de la flotacibén gue corresponda al calado minimo en la mar,
ge arbitrardn medios para alusbrar los botes desde el bugque, y a
lo largo del costado, entes o inmediatasente despuds de la wenio-
bra de echarlos al agua. &e dispondrd de un wenantisl de energia
auténono capaz de alimentar, en caso de necesided, los aparatos
de este alumbrado de seguridad, y situsdo en las regiones superio-
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res del bugue por encise de la cublerta de cvmpsrtinentado.

de Lo salide de cada compartiuiento oeupudo por
los pusajeros o la dotaeidn se slunbrard constantemente eon un
farcl de socorro, Hstos faroles de socorrc se alimentardn con
el sanantial sutdnomo previsto en el mpartedo anterior, cuse de
interruupirse el servielo del mansntial norsal de energie para
el alumbrado del buque.

Artioule 22. PERSUNAL PATENTADO Y NO PATENTADO
DE 103 BOTES.~ 1. En todo bh’qm al que se aplique el presente
Capitulo, por sada bote o balsa salvavidas, instalade pars ocum~ .
plir las preseripeiones del propic Capitule, habrd cierta can-
tidad de personal pabtentado, determinsdo por las preseripeiones
de la regle XLI, referentes al bote ¢ balsa de salvamento de que
se trate. |

ge Bl oapitén del bugue queda en libertad, segin
lus cireunstancins, de asiguar s cada bole ¢ balsa el personal
patentado que estime conveniente.

ds Por "personsl pabtentedo” se entenderd el de ls
dotacidn del bugue, provisto de certificedo de aytit-uﬂ; otorge-
do en nonbre de la Adeicistrseidn en les condiciones previstas
por dicha m

, , &. h ergenizacidn del mraonnl de las enmbaros-

ciones estard ﬁa acuerdo oon la rw‘h IT. _

Artioulo 23, . » PORTAAIARRAS - Todo ‘bugue
al que se apligque wh &pitula  provisto de un aparato pore
taauarras, del uuﬂnh anwm m la mm»mﬁmny.

Ul " icl buam, uislaﬁmh 0 en amumn,
por su mtm, au mﬁkm o su umﬂhiamnimw.

JJ"! SEN DO(‘MIN\{'A’I\.A
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Este prohibieidn no se aplica ni al saterial des-
tinado a las seilales de auxilio del wisso bugue, ni &« los abas~
tecizientos navales o militares pare el servicio del Hstado en
las condiciones en que el transporte de esos abasteciuientos es-
té sutorizado por la Admi.niatrani&n;

La detersinaecibn de las materias que se deben
sconsiderar peligrosas, y la indicucidén de les precuusiones obli-
gatorias cue habrd que tomar respecto a su eubalaje o acondleio-
paniento, serdn objeto de instrucciones oficiales y peribdicas
por parte de cade Aduinistracién.

2. La regla XLII] indica las disposiciones gue
hay que tomar para el deseubrimiento y extineién del incendio,

Artioulo 25, ZAFARRANCHO DE ALARVA Y EYEROICICS .-
Se asignard un cargo eepecial en mafarrancho a cada hombre de
la ripulacién. |

El rol o lista de la dotecifn, pars el caso de
alarna, reprodusird todas las obligsciocnes de los cargos espe-
eiales, y singularsente indicard el sitio a que cada cual de-
berd dirigiree y las funciones que alli tendré que desempefiar.

hintes de hacerse a la mar, se redactard y se pmé
drd al dfa la lista, permitiende a la autoridsd competente com=
probar sa existencin., OSe expondrd biem a la vista, en varios
sitioe del bugue, y particularmente en los locales destinados
a la dotacidn,

Las regles XLIV y XLV preseriben las condieiones
en que se procederd a las asambleas y ejercicics de la tripula-
eibn,

CAPITULO IV.~ RADIOTELEIGRAFIA

Artf{oulo 26, APLICACION .- 1. Bl presente Capi-
tulo se aplice a todos los bugues que efectien viajes interna-
cionales, exceptuando los bugues de curge de nenos de 1600 to=
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neladas de arqueo total.

2. Para la aplicseibn del presente Capftulo, to-
do buque que no sea de pasaje es un bugue de carga.

Articulo 27, INCTALACIUN D& APARATUS RADIOTELE-
GRAPICUS .~ 1. Todos los bugues a los que se aplique el presente
Capitulo, si no catdn exceptuados en virtud del articulo 28, de-
berdn ester provistos de una instalacién radiotelegrifica de a~
cuerdo con las disposiciones del articulo 31, segfn se indiea
a continuaeidn:

a) Todos los bugues de punjo;, cualesquiera que
sean sus dimensiones.

b) Todos los bugues de carga de 1600 toneladas
de arqueo total y mnfas.

2. la Administrueidn de cuslquier pais estd fa-
cultada para retardar la aplicaciln de las disposiciones del
epartado 1 b) precedente, a los buques de cargs de menos de 2000
toneladas de arqueo total, pertenecientes al pais de que se tra-
te, durante un perfodo de tiewpo que no pase de cineo aiios, a
partir de la fecha en que emire en vigor ol'pmtc Convenio,

Articulo 28, BACKICIUNLES DE LAS FIESCRIFCLIUNLS
DEL AUTICULO 27.~ 1, la Administraciln de un pais cualquiera,
si por la derrota seguida y las condiciones del viaje, cree
que una instalacidén radiotelegréfica ne es ul razonsble ni ne-
sesaria, podrd exceptuar de las preseripeiones del articulo 27
a los buques que le perienezoan.

1. Bugues de pasaje:

a) ciertos bugues de pasaje, individualmente o
por categorfas, cuando en el transeurso de su viaje
© 1) no se alejen ndes de 20 millas de la costa uds
préxina, © ‘ ‘

i1) no efectien una travesia de nds de 200 millss
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en alta mar, entre dos puertos consecutivos;

b) ciertos bugues de paseaje gue naveguen exclusi-
venente uds ecd de las zopas cuyos linites estén deterninado en
el snexo del presente articulo.

1I. Buguea de carga:

Ciertos buques de carga, individuslzente o por
categorias, que dursnte su viaje no se alejen nds de 150 millas
de la coste sés préxima.

2. la Adniniltruién de cuslquier pais, por otra
parte, podrd exceptuar & los bugues que le pertenezcan y estén
conprendidos en las categorias siguientes:

1. Las barcazas y los buques de vela existentes.

Por bugue de vela existente se entenderd el bu~
que de velm cuys yuilla se haya puesto el lo. de julio de 1981
o antes.

II. Los barcos de construceiln priunitiva, come
faluchos, juncos, etc., si es prdcticamente imposible proveer-
log de una instalseifn radiotelegrifioca.

- I1I. Les buques gue no realicen normaluente vie-
jes internssionales, pero que, en ¢ireunstencias excepeionales,
estén obligados a enprender un solo viaje de esta paturaleza.

Anexo al artfeulo 28,- 1. Ll Béltico y sus cerca-
nfas, al Este de una linea trezads desde Utsire (Noruega) al
Norte, hasta el Texel (Paises Bajos) al Sur, fuera de la juris-
dioceién territorial de la Unién de las Repliblicas Socialistas
Soviéticas,

4. la parte del Golfo de Tartaria y del lar de
Okhotsk, que interese los viajes efectuados eutre los puertos
de Hokiaido y los del Sekhalin japonés.

3. Bl estrecho de Chosen (Tyosen) linitado al
Norte por una linea trazada desde el cabo Natsungu (Kawejiri
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Misaki) hasta Fusan, y al Sur, por una linee que va desde Naga-
saki a la isla Giffard (e la sltura de la punta sudoeste de la
isla Quelpart), y de allf, « Tin Te (isla Auherst).

4, Bl Nar Asarillo al norte de los 370. de lati-
tud Horte.

0. El estrecho de Formosa liuitado al Norte por
upe lfnes trazada desde la punta Syauki (Fuki Kaku) hesta Futehd,
y al Sur, por una linee trazada desde South Cape (punto Sur de
Formosa) hasta Hong Kong.

6. La zone comprendida entre los siguientes li-
nites:

El psralelo de los 1l0o. de latitud Norte, a par-
tir de los 940. de longitud Este hasta la costa asidtica, la
costa de Asie hasta Saighn (Cabo Tiwan), las lineas rectas t ra-
gadas entre el Cabo Tiwan, los 40. ' de latitud Norte, los
1100, de longitud Este, la punte meridional de la isla Palavénm,
la isla Palumas (Miangss), el Housdor entre los 140 grades y los
148 grades de longitud Este, los 1l0o. de latitud Sur, los l48e,
de longitud Lste, el Cabo Tork, la cosla norte de Ausirelia des-
de el Cabo York hesta Puerte Derwin (Cabo Charles), les lineas
rectas trazadas entre el Cabo Chsrles, Ashuore Reef (East Islend),
los 100, de latitud Sur, los 1090. de longitud Este, Christuss
Island, los 20. de latitud Norte, los 940. de longitud Este, los
100. de latitud Norte, los 94o. de longitud Este fuere de la ju-
risdicoifn territorial de Australia y de los Estados Unidos de
inériea,

7. El Mar Caribe, fuers de la jurisdiceidn terri-
mhmmﬂhlhm.ﬂhrdwhllu
vianjes efectaudos por los barces de vels solamente.

8, La zona del Ucéano Paeifico Sur, limitada por
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el Ecuador, el meridisno de los 1300, Ceste, el paralelo de los
340, Sur y la costa de Ausiralis, fuera de su jurisdiceila te-
rritorial de Australia.

9. Bl golfo de Tonkin y la parte del mar de la
OhlnquthdGuhdomnutmmmm,
hasta el punto situado enm los 170, de latitud Nerte y 1l0o. de
longitud Este, y después de allf sl Sur heasta los lUo. de lati-
tud Norte y de allf al Oeste hasta Saiglan.

10, La parte del Océano Indico que comprende los
viajes efectuados entre los puertos de Madagascar, Reunifn e
Islas laurieio.

11, La parte del Atléatico Norte y el Mediterrd-
neo que comprende los viajes efectuados entre Casablanca (Marrue-
cos) y Orén (Argelia) nés los puertos intermedios.

Artfculo 29, SERVIGIOS DE ESCUCHA.~ 1. Bugues de
pasaje:

Todo bugue de pessje dotado obligatorissente de
una instelaeidn radiotelegrdifica, en virtud del articulo 27, ten~
drd & borde un operador autorizede para los fines de la seguri-
dad, y si no estd provisto de autoalerme ssegurard cusndo esté
en la mar up servieio de escucha por un operador autorizado o
un radio-escucha patentedo, en lss condiciones siguientes:

a) A borde de todos los bugues de pasaje, de ar-
queo total inferior a 3000 toneladas, el servicio de escucha se
deterninard por la Administraeibnm monﬂ.l-h.

b} A borde de todos los bugues de pasaje, de ar-
queo total igusl o superior s 3000 toneladas, el servicio de es-
cucha serd persenente.

La Administracifn de cunlquier pafs estd autori-
zada para exceptuar de la obligacibn del servicio de escucha per-
manente & todos los bugues de pasaje que le pertenezean cuyo ar-
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queo total se halle comprendide entre 3000 y 55600 toneladas,
aubas cifras inclusives, durante un perfodo no superior a un alio
desde la fecha en que entre en vigor el presente Convenio, a re-
serva de que, dursnte este periodo de excepeién, mantendrdn la
guardia de escucis ocho horas diarias por lo menos.

2« Bugues de carga: ,

Tode bugue de carga, dotade obligatoriamcnte de
uns instalaciln radiotelegréfica, en virtud del artioulo 27,
tendréd a bordo un opersuder autorizado para los fines de la se-
gurided, y =i no esté provisto de sutoalarza, ssegurard cuando
esté en la mar un servicio de escusha por un operador autoriza-
do o un radio-esecucha patentado, er las condicicnes siguientes:

e) A bordo de los bugues de carga de arqueo to-
tal inferior s 3000 toneladas, el servicio de escucha se deter~
sinard por la Administracidn correspondieante. _

b) A bordo de los busues dc carga de arqueo to-
tal de 3000 a 5500 toneladas, inclusives, el servieio de escu~
cha serd de ocho horas diariss por lo menos.

¢) Para los bugues de curga de un argueo total
de nfs de 5500 toneladas, el servicio de escucha serd permanen~
te. |

La Administragién de cualquier pais estd autori-
zada pars exceptuar & los barcos que le pertenezesn, gomprendi-
dos en el pérrafo ¢), de la obligacibn de servieio persanente
de escucha dursnte un perfiodo que no exceda & un afio, desde la
fecha de entrada en vigoer del presente convenio, a reserva de
que, dursnte este perfodo de excepeifn, mantendrdn la cusrdia
de eseucha por lo menos ocho horas dieriss.

 1a Adninistracidn de w pefs cualquiers estd igual-
wente autorizada para exceptuar de la obligacidn del servicio de
mmmunm&mwhm, cuyo arqueo

SENADO
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total sea superior a D000 toneladas, e igual ¢ inferior a 8500

toneladas, durante otro perfedc de un allo, a reserva de que, du-
runte este nueve periodo de excepeidn usniendrén la amﬁh de
escucha por lo menos dieciséis horas diarias.

3.~ A bordo de todos los bugues provistos de auto-
alarua, este aparalo, en la ser, se encontrard siempre en servi-
cio, cuando el radiotelegrafiste o el radicescucha no estén & 'la

escucha,
A bordo de los bugues cuyss horas de escucha

deternine la Adninistrecidn interesada, se hard con preferencia
esta escucha s las horas preseritas para el servicie radiotele~

grafico por el Convenio Radiotelegrdfico Internacional vigente.
A& bordo de los bugues obligados a efectar une es-

cuche de osho o de dieciséis horss por dia, se llevard a cabo du-
rante las héms presoritas pare el servicio radiotelegrdfico por
el Convenie Radiotélcgréfiw Internseional vigente.

4. S¢ entiende por gutoslarsgs un aparato recep~
tor sutosftico de alama gue cuspla les condiciones presorites
por el articulo 19, wpartedo 41, del Heglamento general anexo
al Convenio Radiotelegrifico lnternacionsl vigeunte.

9. Por gperador aereditade, se entiende toda per-
sona que poses un certificado que ouspla las disposiciones del
Reglamento general enexo al Convenio Rediotelegrifico Interna~
cional vigente.

jado, se entiende toda
persopa que posea una palente de mdimeuoha. supinistrads por
la Adninistracidn.
Artfoulo 30. RADIOESCUUHAS.- 1. Ningln Gobierno
contratante expedird patente de radioescucha sin haber compro-

bado previenente que el candidato es apto:
’ a) para recibir y entender las seliales de alarua,
de sceorro, de seguridad y de urgencia, cuando estas seflales
se transsitan en medio de series de otras sefiales;
 b) para gerentizar la recepeiln auditive corree-

ta de grupos del Codigo (wezcle de letras, de cifras y de sigunos
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de puntuaeiln) a la vdnim de 16 grupos por minuto., Cada gru-
po del Cédigo comprenderé cinco caracteres, contendo por dos ca=
racteres cada cifre o signo de puntuseidn;

o) para regular los receptores usados en la ins-
talacidn radiotelegrdfica del bugue.

2. Los Gobiernos contratantes se comprometen a to-
par nedidas para que los radioescuchss pntentados guarden el se-
crete de la correspondencia,

Articulo 31, CUNDICIONLES TECHICAS REQUERIDAS.- Las
instalaciones radiotelegrdficas prescritas por el articulo 27 y
los aparatos radiogonionétricos que son obligatorios por el ar-
ticulo 47, satisfardn las siguientes condiciones:

1, La estaoibn de a bordo estard situada de acuer-
do con los reglauentos detallados del Gobierno del pais de donde
proceda el bugue, en la parte superior del bareo, para que se en-
cuentre en las nejores condiciones de seguridad y tan alta cowo
sea posible, por encima de la linea d¢ asdéxima carga.

2. Kl puente y la caseta de rediotelegrafia este~
rén unidos por un tubo aedistice, vor teléfone, o por cualquier
otro wedio de comunicacibn igualuente eficaz.

3. La caseta de radiotelegrafia iréd provista de
un reloj que marque segundos, funcionande convenientesente.

4. En la caseta de rediotelegraffa se instalars
un alumbrado eficaz de socorro.

5. la instalacifn cowprenderé uma instalaeiln
prineipal y otra de socorro (reserva). Sin embargo, si la ins-
talacién prineipal ocumple todos los requisitos de una instala-
¢ién de sooorro (reserva), esta fltisa no serd obligetoria.

| 6. Las instalaciones principeles y de socorro (re-
serva) podrdn transsitir y reoibir con les frecuencias (longitu-
des de ondas) y los tipos de ondas preseritos pera el tréfico de
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socorro y la seguridad de la navegsciln por el Convenio Radio-
telegrd{ico Internacionel vigente, para los bugues obligados a
tener instalacidn radiotelegréfics en virtud del presente Con-
verio.

7. Ll transaisor prineipal y el de socorro (re-
serva) tendrdn uns frecuencis srmfnieca de 100 por lo menos.

8. El trenssisor prineipsl tendrd un glosnce nor-
gal de 100 milles marinas, es decir, que serd capaz de transai-
tir las sefiales clarasente perceptibles de bugue = bugue, & una
distancia de 100 millas marinas por lo menos, de dia, en condi-
ciones y circunstancias normales, supcniendo al receptor provis-
to de un detector de eristel sin amplificador (1).

(1) Haste que se dim un zétodo wés exae-
to o sds prictico para determina ce de los transmisores,
se reoonienda tomar como gufs las relaciones siguientes entre ol
alcance en millas sarinas (de bugue a buqm en condieciones nor-

nluiy de dia; klz mpe}cieh zor del buqun en metros-
auperios elos
PR T 100 millas ﬁ..‘tﬁ‘“i“’.

80 45 Hl.he

519 . 20 ..

A2 wodulsdos,

9. La estacidn de a bordo dispondrd, en cualguier
nomento, de un mansntieal de energia suficiente para hacer funcio-
nar eficaznente la estacidn rediotelegrifica prinecipal, en con-
dieiones normales, a la distancia sntes indicada,

10. Todos los elenentos de la instalacién de so-
corro (reserva) se colocardn en la parte superior del bugue, pa-
ra que esté en las mejores condiciones de segurided y tan ele-
vados como sea posible por encime de la linea de wndxisa carga,

La instalacidn do socorro (reserva) dispondrd de un wanantial
de energia independiente del utilizado para la propulsifn del bu-
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gque y para la red principal de electricided; se podrd poner ri-
pidanente en funciones y utilizarse durante seis Loras seguides
por lo menos.

El alcence norsal de la instalacidn de soecorro
(reserva), segln se he definido en el apartado 8 anterior, serd
cuando menos de 80 millas marinas para los bugues obligados a
mantener un servicio de recepeiln permanente y de % milles ma=-
rines por lo menos para todos los deudls bugues.

11, La instalscidén receptora permitiré recibir
con las logitudes de onda utilizadas parm la transsisién de se-
finles horarias y meteoroldgicas que la Administrecidn juzgue
negesarias,

12. El receptor estaré dispuesto de manera que
asegure la recepcidn con detector de cristal,

13. A bordo de los bugues en gue la escucha es-
té garantizada por un receptor autoudtico de alarma, se instala-
rén avisadores sonoros eu la caseta radiotelegrafies, en la ca-
bina del radiotelegrafista y en el puente. Estos aparatos fun-
cionardn continuasente, desde que el receptor eatre en funcio-
nes por la selial de alarma o de socorro, hasia que cese. FPara
interrunpir el servicio de los avisadores no habréd nds que un
solo interruptor, colocado en la caseta de radiotelegrafia,

 14. A bordo de los bugues eitedos en el pérrafo
anterior, el radiotelegrafista al dejar el servicio de escucha
conectard nueveamente al circuito de antena el receptor sutoud-
tico de alarma y comprobard su eficiencia. A continuseidn dard
wuhhlmmullfmmu, al capitén o al
oﬂchlhcllﬂhqﬂnmuﬂyunh.

u.MdMunﬂndnr. el menantisl

dommhm&hm..mmuwtm
estado de eficacia y el reseptor autondtico de alarws se compro-
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bard por lo menos une vesz en cada veinticuatro horas. Cada dia
se mencionard en el cuaderno de bitdicors yue ambes disposiciones
han sido cumplidas. |

16. A borde de todo bugue cbligsdo a llevar esta-
eifn transnisora wadioeléctrica, debe existir un libro diario ra=-
diceléotrico. 5n ese doouwento, gue estard en la caseta radio-
telegrifica, se imseribirdn los nombres de los radiotelegrafis-
tas y de los radiocesouchas, asi souo todos los incidentes y par-
ticularidades referentes al servicio radiceléetrieo, que pueden
ofrecer cualquier interés para la segurided de la vida humana
en la mar; especialmente todos los mensajes y todas las seliales
de soeorro, deben reproducirse Integrasente en &1,

17, El aparato radiogonionétrico, obligaterio
por el artfoulo 47, serd de funcionamiento eficaz susceptible
de recibir seflales cleramente perceptibles y obtensr indicacio~
nes de las que sea posible dew ia orientacibn y dedueir
la situscibn verdadera., Poird recibir seiiales a las frecuencias
preseritas para los casos de socorro, pars los rediogoniluetros
y para los radiofaros, por el Convenio Kadiotelegrdfico Interna-
eional vigente. |

intre el aparato y el puente habrd un medio de
comunicaeidn eficaz. ‘ |

Articulo 32, CURPETINCIA.- Las cuestiones regla-
mentarias por el Convenio Radiotelegrdiico Internmcicnal de Was-
hington de 1927, y por los Reglamentos anexos, quedan y conti-
nuarén sometidas a las u.lpuiﬁ_aun |

1) de este Convenio, de los Reglanmentos anexos y
otroe Convenios y Reglamentos que pudieran substituirios en lo
futuro; |

2) del presente Conveni#,et 1o que concierne u los
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puntos en que completa a los documentos antes citados.
CAPITULU V.~ SEGURIDAD DE LA BAVEGACION

Artioulo 33, APLICACIUN,- Las preseripoiones del
presente Qapitulo referentes a los bugues, se aplican, si no se
especifica expresauente otra cosa, a todeos los buquee, para to-
dos los viajes.

Articulo 34, AVISO DE PELIGRO.~ El capitdn de
cualquier buque, que se encuentre en presencia de hielos, o de
restos sbandonados peligrosos, de un temporal tropical peligro-
80, 0 de cualquier otro peligro inuediato para la navegaecién,
estd obligado a informar sobre ello por todos los medios de co-
punicacidén de que disponga, a los buques préximos, asi como a
las autoridades competentes en el priuer punto de la costa con
el que pueda comunicar, Es conveniente que esta informseidn se
trensuite de la manera expuesta en la regla XLVI.

Cada Administracidn tomsrd cusntas medides crea
necesarias para comprober, que la informeeidn de los peligros
definidos en el parrafo anterior, se pongs rédpidamente en cono-
cimiento de aquellos a quienes afecte y ee transnita a los de-
sfs Administraciones interesadas,

La transnisién de mensajes referentes a los peli-
gros de que se trata, es gratuita paras los bugues interesados.

Artieulo 35. SERVICIO METEORULOGICO.- Los Gobier-
nos contratantes se comprometen a promover la centralizacién de
informes de orden meteoroldgico por los bugues en la mar, a ha-
cerlos examinar, propager y comunicar entre ellos, del modo nés
eficaz, con objeto de auxiliar a la navegacidn.

En particular, los Gobiernos contratentes se com-
proseten a colaborar en la mayor medida posible, en la aplica-
¢cién de las disposiciones meteoroldgices siguientes:
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a) Prevenir a los bugues contre ciclones, tem-
pestades tropieales o de otra clase, tanto por la transmisibn
de wensajes radioceléetricos, como por el uso de sefiales adecus-
das en puntos de la costa.

b) Trapsuitir m:m« sin hilos boletines del
estado del tiempo, que puedan interesar a la navegaciln, dando
indicaciones sobre las condiciones actuales del tiempo y de las
previsiones,

o) Tomar medidas pare que ciertos buques, espe-
cialmente designsdose, hagan observeciones meteoroligiceas a ho-
ras deterninadas, y las transsitan por telegrefis sin hilos em
interés de otres buguee y de los distintos servicios neteorolé-
gicos oficialea, acondicionando s ciertas estasiones costeras
para ls recepeidn de esos mensajes.

d) Exeitar a todos los capitenes de buques para
prevenir s los barcos que se hallen en sus cercanias, cusndo en~
cuentren una iﬁtmoi;hd de viento de 10 o ufs en la escala de
Beaufort (intensided 8 o wfs en la eseala decimal).

Les informes previstos en los pérrafos a) y b) del
presente articulo, se trenswitirdn en la forms indicada en los
articulos 3L (pérrafos 1, 3 y §) y 19 (pérrafo 25) del Kegleamen~
to gemeral anexo al Convenio Hadiotelegréfico Internacional de
Washington de 1947, y durante la trnanisién de informes weteo-
rolégieos, avisos y previsiones "a todos”, todss las estaciones
de a bordo se stendrdn a las disposiciones del artliculo 31 (pé~
rrafo 2) de este Reglamento.

Las observaciones ascerea del tiempo, dirigidas
por los buques a los servicios meteorclégicos nacionales, goza~-
réin del beneficio de priorided de transmisidn especifiocado en
el artioulo 3, Reglesentos adicionales, Convenio Radiotelegrifi-
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oc Internacional de Wmshington de 1927,

Las previsiones, avisos, ceuories sinfptices y
otros informes uhoralégim para uso de los bugues se trans-
mitirdn y propasgarén por el servicio nucional que esté en la
situscifn sds fevorable pare servir las distintes zonss y ve-
giones, segin los acuerdos mutuos que hsys entre los palses
interesados. i
Todos los esfuerzoe tenderdn a conseguir un pro-
cediniento internseional uniforme, en lo que conecierne a los
servicios meteoroldgicos internacionales especificados en el
presente articulo y a sonformarse, dentro de lo posible, con
las recomendaciones del Institutc meteorolégico internacional,
al gue podrén referirse los Gobiernos contratantes pare el es-
tudio y el informe de todos los asuntos de fndole meteoroldgi-
oa que pudieran presentarse en la aplicecidn del presente Con-
venio.

Articulo 36. PATRULLAS DE HIKLOS, RESTUS ABAN-
DUNADUS .- Los Gobiernos contratantes se comprometen a mantener
un servicio de patrulles de hielos, y ua servicio de estudio y
observacidn del régimen de hielos en el Atléntico del Norte. A=
desds se obligan a tomar todas las medidas posibles pars asegu-
rar la destruceiln o la eliminaciln de los restos abandonados
en la parte Norte del Ucéano Atldntico, al Bste de una linea tra-
zada desde el Cabo Sable hasta un punto situado en los 340, de
latitod Forte y los 70o. de longitud Ueste, si se reconoce la
utilided de la destruccidn o de la eliminseién.

Los Gobiernos contratantes se comproseten & pro-
poreionar tres bugues, sowo wAximo, pars estos tres servisios.
Durente Mhm «'m W. esos bugues estardn afec-
tnahMMhlﬂMMBw—W&ty&Whh
las mimhlnmhhoh%uhn;m&dhﬁudd



-
!{! SENADO
REPURIICA DIRMINICAKA

=28
gran banco de Terranova, para informar acerca de la extensidn de
la zone peligrosa a los buques trasatlénticos y a olros que pa-
sen; para estudiar y observar el régimen de los hielos; para des-
truir y elisinar los restos sbandonados y para prester asisten-
cia a los bugues y tripulaciones que la necesiten en la esfera
de accidn de los bugues de patrulla,

Darente el resto del sfio, el estudio y observa-
cifn del régimen de los hielos continuard segln las neceside-
des, y siespre habrf un bugue disponible pers busear, destruir
o elirinar los restos abandonades (derelictos).

Articule 37. PATRULLAS DE HIELOS, EJECUCION DE
LOS SERVICIOS Y CASTUS.- Se invita al Gobierno de los Estados
Unidos & continusr desespellando estoe tres servicios: Patrullas
de hielos, estudio y observacién del régisen de hielos, destrue-
eién y eliminncién de restos absndonados. Los Gobiernos eontre-
tantes que estén especialuente interesados en estos servicios,

y ouyos mombres se exponen a continuacidn, se comprometen a con~
tribuir a los gastos de entreteniciento y ejecuciln de estos
servicios en las siguientes proporeiones:

Tanto por ciento
Alesania
Bélgioea
Canadé
Dinanarea
Egpaiia
Estados Unidos de América
Francia
Gran Bretafia ¢ Irlanda del Norte
Italia
Japén
Noruega



Paises Bajos o
Suecia 2
Unién de las Replblicas Sooialistas Soviéticas 1

Cada Gobierno contrateante estd facultedo pera
cesar de contribuir a los gastos de entretenimiento y ejecu~
oifn de estos servicios despuls del lo. de septiembre de 1932,
Sin embargo, el Gobierno contratante que use de esta facultad,
quedard sujeto a los gastos precedentes hasta el lo. de sep-
tiesbre que siga a la fecha en que notifique su intencién de in-
terruspir su contribucién. Para user de dicha faculted, debe-
rd der cuenta de su intencibn a los deuds Gobiernos contretan-
tes seis meses, cuando menos, ante del indicado lo. de septien-
bre, de manera que, para gquedar libre de esas obligmciones el
lo. de septiembre de 1932, deberd dar a conocer su intenciln lo
nfis tarde el lo. de marze de 1932, y lo misso cada afio siguien~
te.

En el caso de que en un momento cualguiera, el
Gobierno de los Lstados Unidos no tuviera ys deseos de efectuar
estos servieios, o si uno de los Gobicrnos contratantes manifes-
tase deseos de no continuar soportando la carga de la contribu-
oién pecuniaria precedentemente definids, o de que se modifique
su porcentaje, los Gobiernos contratantes arreglarin le cues-
tién de la mejor manera posible para sus intereses reciprocos.

Los Gobiernos contratante que contribuyan a los
gastos de los tres servicios precitados, tiemen derecho a intro-
dusir en el preseate artfoulo, y en el artfoulo 36, de couln
ascuerdo y en todo tiempo, las modificaciocnes que se estimen con-
venientes.

Artfoulo 38, VELOCIDAD i LAS CEBHCANIAS LB LOS
HIELOS,~ Cusndo se avise la existenoia de hielos en la derrots,
o cerca de la derrota que se sigue, el capitdn de cualquier bu-
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que esté obligado a moderar la velocidad durente la noche, o a
nodifiear su derrots para sepsrarse bien de le zona peligrosa,

Artfculo 359, DERROTAS EN EL ATLANTICO DEL NORTE.-
La préotica consistente en seguir derrotes definidas pare la
travesia del Atléntico del Forte, en umo u otro sentido, ha con-
tribufdo a la seguridad de ls vida husans en el mar, pero los
resultados de utilizar esas derrotes deberian ser objeto de in-
vestigaciones y estudios més minuciosvs, que pernitiesen apor-
tar a la préctica sctual las modificeciocnes cuya necesidad ense-
flard la experiencia,

La eleceifn de las derrotas y la iniciativa de
les correspondientes medidas que se deben towar, se dejan a car-
go de las Coupaiifas navieras interessdas. Los Gobiernos contra~
tantes prestarin su concurso s esas Compaiifas, cusndo sean soli-
citades, poniendo a su disposiciln todos los informes acerca de
las derrotas, que puedan estar en poder de los Gobiernos.

Los Gobisrnos oconiratentes se obligen a imponer
a las Compafifas la obligrcilm de publicar las derrotas regulares
que se proponen hacer seguir a sus buques, esf cowo todas las
wodificsciones que en ellas puedan introdusirse. Ejercerdn igual-
nente su influencia para incitar a los armadores de todos los bu-
quu- que erucen el Atlédntico,a seguir las derrotas definidas,
siempre que las circunstanciss lo peraiten, y para incitar a los
arpadores de todos los barecos que atraviesen el Atléntico, vi-
niendo de los puertos de los Estados Unidos ¢ yendo a ellos y
pasando cerca del gran banco de Terranova, a evitar dentro de lo
posible, dursnte la Spoca de la pesoa, los bancos pesqueros de
Tdnnou, al norte de los 430. de latitud Norte y a pasar fuera
de las regiones donde existan, o se suponga que existen hielos
peligrosos,

La Adeinistreeiln que dirije el servicio de vigi-
lancia de los hielos, queda inviteds a denunciar a la Aduwinistra-
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oibn intaréa&da, todo bugque cuya presencia se coupruebs fuera
de una &arroﬁ; regular, reconoelda y anuceliada, ¢ que atravie-
se los bancos de pesca precitados durante la Sopveca de la pes~
oa, ¢ que, yendo a un puerto de los Dstados Unidos o viniendo
de 61, atraviese regiones donde existen, o se suponge que exis~
ten hielos peligrosos.

Articulo 40, REGLAMVETC DE ABORUATES .~ Los Gobiere
nos contratentes convienen en que lse nodificeciones del Reglae
nento Internncional pare eviter los abordejes en la mer, que fi-
gm an el Anexo 11, son convenientesy deberisn introducirse,
Se ruegn al Gobierno del Reino Unide de la Gran Bretefia ¢ Irlen-
ds del Norte que transmite leos detelles coapletos de estas wodie
ficaciones, & los dewds Gobicrnos que han sceptede el Neglamen~
to Internaoional pere eviter abordajee en la wer, que verifique
si les aduiten, que informe de los resulteios & los Gobicrnos
representados en la Conferencia, y, por Oltiuwo, que procure po-
ner en vigor el Reglamento wodificado el lo, de julio de 1931,

Avtioulo 41, URDERES DEL TIEGN.~ Los Gobiernes
gontratantes scuerden gue el W de Junio de L9dl, a purtir de
media noehe, les Srdenes del tiudn, ¢s deeir, lus Grdenes gue
ge den al timonel, se darén en todos los bugues en forse de fre
&aﬁw direotas, es decir, que marchando el bugue avaute, la pa-
labra "estribor" o "derecha®, o cuslquier otra equivalente a
"estribor® o & "derecha”, no se pmmm & bordo de los bu~
ques (tel como sctualuente se amtmm o disponen) wés que
cusndo se w inteneién de Llevar a la dereshs, & la vez la
rueds, la pala M QM r lu gm &n& bugaca

eupleo &u m um Lntumtioml de socorro,
salvo cusnds se trate h anunoiar que un bugue estd en peligro,
asl como el uso éa m ML qm pnm Wni‘mmaa con URE Se-
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fial internacional de socorro, quedan prohibidos en todos los
buques,

Artioulo 43, SIENALES DE ALARMA, DE SOCORRC Y DE
URGINCIA .~ Solauente se eupleardn las sefiales de alarma y de
socorro por los bugues que, en grave ¢ insinente peligro, ne-
cesiten el inmedisto auxilieo, Em cualquier otro casc en gque se
necesite asistencia, o en que un bugue desee anunciar que le se-
rd preciso dar ulteriormente la sellal de alerusa o de socorro, se
hard uso de la sefial urgente (XXX) previste por el Convenioc Ra-
diotelegrdfico Internacional de Washington de 1927,

£i m bugue ha dado la selial de alarsa o de so-
corro, y #i entiende ulteriorsente que la asistencia nc es ya
negesaria, deberd lnuediatasente hacerlo ssber z todas las es-
taciones interesadas, de mecuerdo son el Convenio Radiotelegré-
fico vigente. |

Articulo 44, VELOCIDAD DE TRANSUISIUE DE LOS M-
SAJES DE SOCORRO.- La veloeidad de tramsuisifn de los mensajes,
en los casos de peligro, urgeneia o seguridsd, no pasard de 16
palsbras por winuto,

Articulo 45, MENEAJES DE UOCOHRU. PROCEDLIIENTO,.-
1, El capitén de un buque, qumibadnommoobll;u-
corro, estd obligade a dirigirse a toda marche al esuxilio de las
personas en peligro, salvo caso de imposibilicad o cuando, em
las cirounstancias especiales en gue se encuenire, no estize ra-
zonable ni Gtil el hacerlo, o tambiln si no estd sujeto a esta
obligacibn, de acuerdo con las disposiciones de los pdrrafos 3y
4 del presente articulo.

2. Bl eapitdn de un buque en peligro, despuls de
haber eonsultade, dentro de lo posible, a los capitanes de los
buques que han contestado a su peticidn de socorro, tendré dere-
echo de requeriziento sobre el bugue o los bugues que considere
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los nds capaces de prestar auxilio, y el capitdn o capitencs de
escs buques qusdan obligedos a someterse al requerisiento, sin
dejar de encauinarse a toda marcha al soeorro de las personas en
peligro.

3« Un capitdn q#uda libre de la obligmeidn lupues-
ta por el pédrrafo 1 del presente artleulo, eu cuanto el eapitén
del bugue requeride o los capitanes de los bugues, si el regueri-
ziento se extiende n varios, le informen que ze someten a ella.

4, Un capitdn queda libre de la obligscidn inpues-
ta por el pérrafo 1 del presente articulo, y, si su bugue ha si-
do objeto de requeriniento, de la indicada en el pdrrafo 2 del
~ prepio srticule, si un bugque en peligre le couunice gue ya no se
necesite auxilio,

9s 91 el capitéu de un bugue, cuando recibe pe-
tieibn de socorro de otro bugue, se encuentrs en la imposibili-
ied de scudir & prestar auxilio, o si, en les circunstaucias
eapeciales en que se halle, no estiza ni rezonable ni Gtil el
haeerlo, deberd inneliatemente ponerlo en conoeiciento del ca-
plidn del otre bugue e indioar en el cusderno de bitdeora lus
razones por las que se ha abstenido de prestar socorre a las
personas en peligro.

6. Las prescripeiuncs del presante articule ne
lerogan las disposiciones del Convenio Internscional, pers la
unificaeidn de ciertas reglas referentes a ssistencia y salve-
sento en olYmar; firnado en Bruselas el 23 de septieubre de
1910, partioularsente en lo que concierne a la obligacifn de
prestar lnxilii ilﬂﬂﬂkﬁi'ni!'il ﬁ!ﬁiﬁﬁlﬁ 1l de dicho Convenio.

imti!u&h i‘m*"llﬂl»nﬁ GERALLS .~ Todos los bu-
jues *‘ “I‘llﬂﬂlﬁ total 1  ! ‘f & 160 toneladas, que efectien
viajes inthIlniah:lli, 11‘!‘2‘& a bordo un farol de seilales
que sea eficaz.
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Articulo 47. RADICGUNIOMETRO.- Todo bugue de pa-
saje de 5000 toneladas de arqueo total y wds, debe durante los
dos alios siguientes a la fecha de ponerse en vigor el presente
Convenio, proveerse de un radiogonidmetro (radio-eguja) de un
modelo aprobado segfin las disposiciones del artioculo 3l del pre-
sente Convenio.

~ Articulo 48. TRIPULACION.- Los Oobiernos contra-
tantes se obligan, en lo que concierne a sus buques nacionales,
a oconservar, o si fuers neocesario, a adoptsr todas las medidas
que tengan por objeto verificar que, desde el punto de vista de
la seguridead en la mer, todos los bugues lleven a bordo una tri-
pulacifn suficiente en némero y calidad,
CAPITULO VI.- CERTIFICADOGS

Artioulo 49,~ EXPEDICION DE CERTIFICADUS.~ Se ex-
pedird un certificado llamado Certificade de semuridad, despuds
de la inspececidn y visita, a todo bugue de pasaje que satisfaga
de un modo efective a las presoripeiones de los capftulos II,
II1 y IV del presente Convenio.

Se expedird un certificado, llsmsdo Gertificado
de sesuridad rediotelesrificn, despuls de la inspecciln, a todo
bugue que no sen de pasaje, y que satisfaga de una msners efec~
tiva a las preseripeiones del eapitulo IV del presente Conve-
nio.

Se expedird un certificado, llamade Certificado de
exeeneidn, & todo bugue exceptuado por un Gobiermo contratante,
de la aplicacibn de las preseripciones de los capitulo II, IIl y
IV del presente Convenio, de conforaiisd con ellas,

La inspeceifn y visita de los bugues, por lo que
concierne al oumpliniento de las prescripeiones del presente Con-
venio y de los Reglasentos anexos, a los que estén sometidos, ¥

al otorgasiento de excepeiones que se les puedan oconceder, se
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llevardn a cabo por agente del pais en que el bugue esté ins-
erito. Ko obstante, el Uobierno de cada pais podrd confiar la
inspeceidn y la visita de los buques del nisme pais, sea a peri-
tos nombrados el efecto, sea a organismos reconceidos por él. En
todo caso, el Goblerno interesado garsntiza completements la ine .
tegridad y la eficacia de la inspecoiln y de la visita, |

El Certificado de segurided, el de segurided redio-
telegrifica y el de excepeibn, se expedivdn por el Gobierno del
pais donde el buque esté inserite, o por cualquier otre persona u
organisno debidamente autorizade por ese Gobierno. En todos los
casos este (ltizo asuniréd la plens responsabilided del certifi-
cado,

Articulo 50, EXFEDICION DE UN CERTIFICADC PUR OYRU
GUBIEIRG o= Todo t}obi@m contratonte, 2 inetancia del Gobierno
de un pais en el que esté insorito un bugue amﬁr&nﬂidn dentro
del presente Conveuio, podrd hacer inspeccionar sl bugue, y si
comprucha que las exigenciss del presente Convenio estén satis-
fechas, expedir, bajo su propis responssbilided, un Certificado
de segurided o un Certificado de seguridad radiotelegréfioa. En
todo certificado, expedido en estas condiciones, constard que
se he expedido & instancia del Cobierno en cuyo pais esté ins~
orito el bugue, Tal certificedo tendrd igual velor gue el expe-
dido segfn el articulo 49 del presente Convenio y tendrd que
aceptarse del mismo smodo.

Artieulo 51.~ FORMA DE LOS CERTIFICADUS.- Todos
los eertifieados se redacterdn en el idiows o en los idiomas ofi-
ciales del pafs en que se expidan,

| hfmhlﬂﬁﬁiﬂuﬁuuhﬂhuw&eum
mm.:maaumm Iumhimpmdumm&m
rmm se mm mtmu y las indiceciones na-
nuscrites de los certificados expedides, o de las copias certifi-
cades conformes, se esoribirdn on carasteres rosanos y en cifras
arebes. ‘ '
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Los Gobierncs contratantes se obligan = casbiar
reciprocanente un nfmero suficiente de ejewplares de sus certi-
ficados pare conociuiento de sus funeionarios. Kl cambio, den-
tro de lo posible, se harf sntes del lo, de enero de 1932. _

Articulo 52, DURACIUN DE LA VALIDEZ DE LOS CERTI-
FIGADOS,- Los certificados no se expedirdn pers una dureciln su-
perior a doce meses,

5i, en la fecha de caducer su ecertificado, un bu-
que no se encuentra en un puerto del pais domde esté inserito,
la validez del certificado podrd prorrogarse por un funcicmario
debidamente autorizado del pais a que el bugue pertenece. Tal
prérroga no se concederd, sin embargo, wfs que para permitir al
_bugue seaber su viaje de retorno con destino a su propio pais, y
solamente cuando esa medida parezea oportuna y razonable.

Kingin certificado se prorrogard por un perfodo
de nés de einco meses y el bugue el que se conoeda esa prérroga
no tendrd derecho, en virtud de ella, a salir de nuevo de su
pais, despuls de haber regresado a &L, sin renovar su certifica-
do.

Artioulo 53. AMISION DE CEKTIFICADUS.- Los cer-
tificados expedidos en nombre de un Gobierno contratante tendrén
que aduitirse por los demfis Gobiernos contratantes, para los {i-
nes del presente Convenio. Los demfis Gobiernos contratantes
los considerarén como del misso valor gque los certificados que
ellos mismos expiden a sus propios buques.

Artfoulo 54. CUNPUOBACION.- Todo bugue gque poses
un certificado expedide en virtud del artioulo 49 o del artfcu-
lo 50, estd sujeto, en los puertos de los dends Estados contra-
tantes, a la comprobacién por funcionarios debidamente autorize-
doe por los Gobiernos respectivos, dentro de los linites que
peruitan verificar que existe a bordo un ocertificado vigente, y
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si es preciso ssegurarse de que el bugue puede navegar segln las
indicaciones esenciales del certificado, es deoir, que se encuen-
tra en situacidn de hacerse a la mar sin peligro pars el pasaje

y la tripulacidn.

8i tal comprobacifn diera luger a una interveneidn
caalquiera, el funcicnario verifiesdor informerd inmedistemente
el ebnsul del pafs en que el bugue esté insorito, de todas las
gircunstancias que han hecho considerar necesaria la interven-
eidn. |

Articulo 55.- BINEFICIUS DEL CUNVENIC.- No se po-
drén reclamsr beneficios del presente Convenio, en provecho de
un bugue gue no posea un certificedo regular, no caducado.

Articulo 56, SUPLSMENTO DK CERTIFICADU,.- S5i duren=-
te un viaje especial, el nlmero de personss presentes a borde
(tripulaeidn y pusajeros) fuese inferior al nlsero méxismo gue el
bugue estd autorizado a transportar, y si, en consecuencia, de
acuerdo con las prescripeiones del presente Convenio, puede el bu-
que llevar a bordo un ndmero de embarcasiones u otros aparatos de
selvamento, inferior al insorito en el certificado, los funciona-
rios o las otras personas autorizadss y mencionadas en los pre-
ocedentes artioulos 49 y 52 podrédn expedir un suplemento.

Fste suplemento mencicnard, que en las cirouns-
tancias de que se trate, no se ha derogado ninguna de las dispo-
siciones del presente Convenio. Ird anexo sl certificado y subs-
tituyéndolo, pero solemente en lo que respecta & los aparatos
de salvamento. No serd vilido ads que pera el visje especial, a
consecuencin del ocual se ha expedido.

GAPITULO VII.~ DISFUSICIGNES GANERALLS

Artfoulo 57, EQUIVALANGIA, Cuando se haya dis-
puesto en -l presente cmm-.z que se debe acondiciomar o Lener
a bordo una instelacidn, un artificio o un aparato especial cusl-
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quiera, o cierto tipo de instalaecibn,de artificio, o de apars-
to, y también cusndo se prevea la adopeiln de una disposieién
especial, cualquier Administracidn podrd aseptar, cowo substitu-
eibn, otra instaleeiln,artificio o sparate, o clerto tipo de
instalacidn de artificio o de aparate, o cualquier otra diaposi~
¢idn, siempre que la Aduinistracifn de gue se trate haya compro-
bado, mediante ensayos adecuados, que la instalacifn, el artifi-
eio, el aparato o el tipe de imstalacibn, de artifieio o de apa-
rato, o la disposicifn substitutiva, tiene una eficacia igual
por lo menos a la especificada en el presente Convenio.

Cualquier Administraeiln gque ancepte en estas con-
digiones una instalaecibn, un artificio 6 un aparato nuevo, © un
tipo nuevo de instalacidn, de artificio o de aparato, o una nue-
va digposicidn, debe partieiparlo a las dends Aduinistraciones
y comunicarles, a peticifn, la deseripeién detellads asi como un
informe de los ensayos efectuados,

Articulo 58, LEYES, RECLAMINTOS. INFOINES.- Loa
Gobiernos contratantes se comprometen a comuniearse reeiproca-
wente:

1) el texto de las leyes, desretos y reglamentos,
que se hayan promulgado acerca de las diferentes uaterias de que
trata el presente Convenio; '

2) todos los informes oficiales o extrectos ofi-
einles de informes de que puedan disponer, en la extensién en
que esos dosunentos muestren los resultados de las disposicio~
nes del presente Convenio, y sieupre que los inforses o extrac-
tos de informes no tengan cardoter reservado.

Se invita al Cobierno del Beino Unido de la Cren
Bretafie y de Irlanda del Norte, & servir de intermedisrio para
coleceionar todos estos informes y ponerlos en conceimiento de
los denfis Gobiernos.
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Articulo 59, UEDIDAS ADOPTADAS LESPULS DE UN
ACUERDO.~ In el caso en gue el presente Convenio prevea la posie
bilidad de adoptar una medida después de un acuerdo entre todos
los Gobiernos contratentes, o sclamente algunoe de ellos, el Go-
bierno del Reino Unido de la Gran Bretaim y de Irlands del lore -
te queda invitado & ponerse en relseibn con los demde Gobiernos
contratantes, con objeto de averiguar si sceptan las proposieio-
nes que pudieren hacerse por alguncs de loe Gobiernos eontraten-
tes, para realizar semejantes medidas, y adenfis a informer a los
otros Gébiornoa contratantes del resultado de la consulte asi
efectuada,

Articulo 60, TRATADOS Y CUNVENIOS AHTERIORES .-
1. El presente Convenio reenmplaza y snula el Convenio para ls se-
guridad de la vida humana en la mar, {irmsdo en Londres el 20
de enero de 1914.

Z. Los dewmfis tratados, convenios o acuerdos rela-
tivos a la seguridad de la vida en el mar, o a las cuestiones a
ella referentes, gque en la setualided estén en vigor entre los
Gobiernos que tosan parte en el presente Convenio, tendrén ple-
‘no y conpleto efecto en la duracibn que se les aeigne y por lo
que respecia:

a) A los bugques a los gue no se aplique el presen~
te Converio, _

b) A los buques a los gue se aplique el presente
Convenio, por lo que se refiere a los puntos que no sean objeto
de preseripeiones wto econsignades en el presente Conve-
m ' ety |
Sin uhm. en ol ocaso de gque tales tratados, con-
venios o acuerdos, sstuvieren en oposicién oon las obligaoiones
del presente mvnh, ln unmm de este dltimo prevale-
cerdn. |

L]
&85 senano
et REFUBLICA DOMINICANA
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3., Todos los puntos que no sean objetos de preserip-
ciones expresanente indicadas en el presente conveniov, quedan so-
metidos & la legislecifn de los Gobierncs contratantes.

Artfeulo 61, NODIFICACIUNES, CUNFERINCIAS FUTURAS.~
l. Las sodificaciones al presente Convenio gue pudieran conside-
rarse oono uejoras (tiles ¢ necesarias, pucden proponerse en to=
do tiempo por un CGobierno comtratanite al del Reino Unido de la
Gran Bretalie e Irlanda del Norte. Iotomnnlcuihapupau-
tas a los dends Gobiemos contratantes, y si une wodificaeiln
cunlquiers es aceptada por todos los CGobiernos contratentes (in~
eluyendoe los Gobiernos gue hayan depositade ratificnciones o adhe~
siones que no se hayan hecho todavia efectives; se modificard el
presente Convenio en comsecuencia, |

\ 8. in fechas y lugares que podrdn convenir los Go-
biernos contratantes, se celelrardn conferenciss que tengan por
objeto la revisién del presente Convenio.

El Gobierno del Reino Unido de la Gran Hretafla e
Irlandia del Norte convocard s una Conferencia de csa naturelesza,
cada vez que la tercers pmrte de los Gobiernos contratantes ex-
presen su deseo, después de cinoo alios de vigeneia del presente
Convenio,

CAPITULO Viil.- DISPUSICIUNES FINALLS

Articulo 8. APLICACIUN A LAS CULONIAS, ETC.- 1.
Un Gobierno contratsnte pod:d en el seto de la firma, de la rati-
ficaoibn o de la adhesibn, o posteriormente, notificar mediante
uns declarseibn eserita dirigide al Gobierne del Reino Unide de
ls Gran Bretefia y de Irlanda del Norte, su intenciln de aplicar
el presente Convenio a todas sus coloniss, territorios de ultre-
ser, protectorados, o paisee que estén mjo su sobersnia o manda-
to, o en slgunos de ellos, Il presente Convenio deberé aplicer-
se a todos los territorios indicsdos en esa declarseibn, dos me-
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ses despuds de la feche en que se reciba, pero & falta de tal
declarecidn, el preseate Convenio ne se aplicard en ninguno de
esos territoriocs.

2. Un Gobierno contratante podrd en todo tiempo,
por declaracibn esorita dirigida sl Gobierno del Heino Unide de
ls Gran Brefalia y de Irlanda del Norte, der a oonocer su propd-
sito de hacer eesar la splicacibn del presente Convenio en todas
sus colonias, territorios de ultrsmar, protectorados o territo-
rios bajo su soberania o mandato, o en alguno de ellos, a los
que el presente Convenie hubiera debide aplicarse durante un pe-
riodo de eineo alios, por lo menos, de scuerdo con las disposi-
eicnes del pérrafo anterior. En este easo, el Convenio cesard
de aplicarse en todos los territorios mencionados, un alic des~
pués de la fecha de la recepeiln de ests declarneién por el Go~
bierne del Reino Unide de la Cran Bretaia y de Irlanda del Nor-
te.

Yo El Cobierno del Reino Usido de la Gran Brete-
fia y de Irlands del Norte, deberd poner en conceimiento de los
derds Gobiernos contratantes, la aeplicacibn del presente Conve~
nio en toda colomia, territoric de ultramer, protectorado o te-
rritorio bajo su soberania o mendato, de seuerdo con lus dispo-
siciones del pdrrafo 1 del presente articulo, y el cese de tel
aplioancibn, conforme a las disposiciones del pérrafo 2, especi-
ﬂunbuukmh fecha & partir de la cusl ¢l presente Con-
venio comenzard o sesaré de aplicarse,

Miﬂh 63. TEATOS AUPERTICUS, RATIFICACION .~
nmt.m.mmumhxmmﬁmw
bos m&mc-. l.wq h t«h h hm

SN , m que ratificsrse.

hi m h wﬂiﬁnﬂh se depositardn en los

mhimhlﬁ“mhlmmhhmmyulr-
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lepda del Borte, que notificaré a los denfs Gobierncs signeta-
rios o edheridos, todas las ratificaciones depositadas, asi
como la fecha de sa depdsito.

Artfoulo 64, ADHESI(N.- Un Cobierno (distinto del
Gobierno de un territorio al gue se aplique el artieculo 63), en
noubre del cual no se haya firmedo el presente Convenio, podrd
adherirse a 8ste en todo tiempo despuds de entrar en vigor el ex-
presado Convenio, Las adhesiones podrén hacerse mediante notas
eseritss dirigidas sl Gobierno d¢l Reino Unido de la Gran Breta-
ke y de Irlanda del Norte y surtirdn efecto tres meses después
de la fechs de su recepeilnm.

El Cobierno del Reino Unide de la Gran Bretaia y
de Irlanda del Forte dard cuenta = todos los Gobiernce eignete~
rios o adheridos, de todes las mdhesiones recibidss y de la fe-
cha de su recibo.

Un Gobierno que se proponga adherirse sl presen-
te Convenio, pero que desee agregar una zoma a las especifica-
dae en el anexo del articulo 28 deberd, sntes de notificar su
sdhesidn, manifestar ese deseo al Gobierno del Reine Unido de
la Oran Bretafia y de Irlanda del Norte, con el fin de que &ste
lo comunique a todos los Gobiernos contratantes. Si todos los
Gobiernos contratantes acusen conforwidad eon la demenda, dioha
zona se afiadird a las mencionadas en el precitedo amexo, cuando
el Gobierno de jue se treata notifique eu sdhesifn.

Artfoulo 65. FUCHA DE ENTRADA B VIGOR.,- Kl pre=
sente Convenio entrerd en vigor el lo, de julio de 1931, entre
los Gobiernos gque en esa fechs hayan depositado su ratificaciénm,
siempre que, por lo menos, cineo ratificscicnes estén deposita-
das en el Goblerno del Reino Unido de la Gran Bretafia y de Irlan-
da del Norte., In el caso de que en esa fecha no s¢ hubieran de-
positado cinco ratificacicnes, el presente qu{e entrard en

£
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“ wigor tres mm-émwﬁs de la fecha del depbsito de la quints
ratificecibn., Las ratificaciones depositadas pesteriorsente &
la fecha en que espiece la vigenoia del presente Convenio, sur-
tirdn efecto tres ueses despuds de la feoha de su depdsite,

Artioulo 66, DENUNCIA, Bl presente Convenio po~ =
drd denupciarse en nombre de uno cuelguiers de los Gobicrnos
contratentes, en todo momento despuds de expirvar un plazo de
oineo afos, eontado a partir de la fecha en gue el Convenio ha-
ya empezado & reglr pera el Gobjerns de yue se trate, La demun~-
ein se efeetuard por nolificaciln escerita, dirigida al Gobierno
del Reino Unide de la Oren Brelein @ Irlenda del Worte, que da-
ré ouente 8 los desde Goblernos conbratantes de todns las denune
eias recibidaee y de la fecha de su resepoidn.

Uns denuneia tendrd efecto dooce meses despuls de
la fechs en que la reciba el Gobieruo del Reino Unido de la Gren
Bretafin @ Irlanis del Norte.

Bn fe de lo cunl, los plenipotenciarios han fire
sado a continuacidn.

liecho en Londres hoy, triglsize primer dia del
nes de mayo de 1929, en un solo ejesplar que se depositard en
los mrehivoe del Reino Unido de la Gren Bretafia y de Irlanda
del Norte, el eual remitird eopias certificadas, conformes, a
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