SENADO DE LA REPUBLICA DOMINICANA

EI CONGRESO NACIONAL
EN NOMBRE DE LA REPUBLICA

PROYECTO DE LEY ADMINISTRACION MARITIMA DOMINICANA

CONSIDERANDO: Que la Republica Dominicana se encuentra en un sostenido proceso de crecimiento
econémico, siendo el sector maritimo una pieza clave dentro del mismo, debido al aumento de las actividades
comerciales, ya que ha sido notorio el desarrollo maritimo y portuario alcanzado, como consecuencia del aumento
en el flujo de las importaciones y exportaciones que genera el pais.

CONSIDERANDO: La necesidad de que los Convenios adoptados por la Organizacién Maritima Internacional
(OMI), que han sido puestos a la disposicion de la Comunidad Maritima Internacional y algunos de ellos suscritos
por la Republica Dominicana, requieren ser revisados, implementados y administrados por un érgano competente
de la administracion publica que vele por el cumplimiento y aplicacion de los mismos en su calidad de Estado
Rector del Puerto, Estado Riberefio y Estado de Abanderamiento.

CONSIDERANDO: Que el 6rgano competente que se crea a los efectos de la presente Ley debera contar con los
recursos humanos especializados, tecnoldgicos y presupuestarios, en donde se incluya también la estructura
inmobiliaria y los equipos mobiliarios que detente dicho érgano, a los fines, de facilitar el desempefio de una
Administracion Maritima agil, eficiente y acorde con el marco legal vigente.

CONSIDERANDO: Que el modelo mixto descentralizado de Administracion Maritima vigente descansa en
distintas instituciones u organos del Estado, y que el mismo requiere ser actualizado para tutelar con maés
efectividad los intereses publicos y privados que inciden en el desarrollo maritimo nacional, asi como también en
los avances tecnoldgicos que intervienen en la navegacion, la seguridad y proteccion del medio marino.

CONSIDERANDO: Que conviene al interés nacional incursionar y dinamizar en mayor medida el negocio del
transporte, la navegacion y la pesca en embarcaciones de matricula y bandera nacional en condiciones 6ptimas y
factibles, que nos permita competir e insertarnos en mercados internacionales y rutas maritimas estratégicas.

CONSIDERANDO: Que a tales fines se hace indispensable identificar fuentes de financiamiento y los recursos
necesarios, ademas, de crear los incentivos fiscales y laborales que permitan la creacién y el desarrollo de una
Marina Mercante Nacional.

CONSIDERANDO: Que la Republica Dominicana requiere una revision profunda del sistema actual de registro
y abanderamiento de buques, de manera que le permita al érgano competente creado, ordenar y mejorar el
modelo vigente, estableciendo las condiciones y expedito; sea este abierto, cerrado, especial o internacional, que
facilite a todos los propietarios y operadores de buques realizar el registro correspondiente de los mismos en el
pais o, en su defecto, en los Consulados Maritimos donde la Republica Dominicana tenga representacion
diplomatica, indistintamente, sin mayor burocracia que aquellas exigidas por una Administracion Maritima que
garantice la seguridad y proteccion de la navegacion de buques, gente de mar y del medio ambiente marino.

CONSIDERANDO: Que las regulaciones establecidas por la Organizacion Maritima Internacional (OMI),
mediante el Convenio de Certificacion, Titulacion y Salvaguarda de la Gente de Mar (STWC 78/95) establece un
sistema estandarizado en cuanto a las normas y procedimientos a seguir relativos a la gente de mar, lo que
requiere de una supervision efectiva por parte de un Organo Competente de Administracion Maritima en los
centros de ensefianza y formacion de gente de mar; y que en consecuencia tal Organo debera velar por el fiel
cumplimiento de las exigencias establecidas en dicho Convenio, a fin de garantizar la idoneidad del personal de
enrolamiento y permanencia de la gente de mar abordo de las embarcaciones nacionales.

CONSIDERANDO: Que el Codigo Tributario vigente, creado por la Ley No. 11-92, derog6, de manera expresa, la
Ley No. 180 de fecha 30 de mayo de 1975, sobre Proteccion y Desarrollo de la Marina Mercante Nacional, lo cual



ha dejado sin reglamentacion la actividad mercante de los buques nacionales vacio que debe de ser llenado a
través de un nuevo instrumento juridico funcional, agil y acorde con los nuevos conceptos del Transporte
Maritimo Internacional.

CONSIDERANDO: Que el estado de abandono y el naufragio de buques en rios, puertos, antepuertos y radas
dominicanas, generan un peligro para la navegacion, el libre transito hacia y desde los puertos nacionales, las
instalaciones portuarias, el medio ambiente marino y la seguridad en la zona, por lo que se requiere de un
Organismo Competente que se encargue de la implementacion de normas claras, precisas y concretas que
permitan la remocién y movilizacién de los naufragios, escombros, restos y abandonos de forma efectiva y
expedita.

CONSIDERANDO: Que las leyes que crearan y sustentaran el Organismo Competente de la Administracion
Maritima que necesita el pais, deben estar basadas en un modelo mixto de Administracion Maritima existente que
permita su facil y rapida aplicacién, de manera que sirvan de base a proyectos concretos y al mismo tiempo de
instrumento para hacer cumplir Convenios, leyes y regulaciones referentes a la seguridad maritima y portuaria
gue han de cumplir los buques mercantes y de pasajeros, embarcaciones turisticas y de recreo, tanto nacionales
como extranjeras.

CONSIDERANDO: Que la Marina de Guerra, segun la ley organica de la Fuerzas Armadas No. 873 del 22 de
julio del 1978 y la ley 3003 del 3 de julio de 1951 sobre Policia de Puertos y Costas, es la institucion castrense
encargada de mantener el orden publico en las puertos, costas y aguas jurisdiccionales de la Republica
Dominicana, haciendo respetar los intereses y pabellones nacionales, combatir la pirateria, la violacién a las leyes,
usos y costumbres internacionales sobre navegacién, comercio y pesca, asi como los Convenios relativos a estas
materias, de los cuales la Republica Dominicana sea signataria, parte o haya ratificado.

CONSIDERANDO: Que en virtud de nuestra situacion geografica, historia y realidad socioeconomica, el
Transporte Maritimo, los Recursos Marinos y la Marina Mercante, Pesquera y de Recreacién Nacional, son
recursos potenciales importantes para el desarrollo econémico del pais.

CONSIDERANDO: Que el turismo de navegacion de cruceros y yates de recreacion se convertira en una de las
principales actividades econémicas de la nacién, por su contribucién a la generacion de divisas, empleos, bienes y
servicios, para lo cual requerira un érgano competente de Administracién Maritima.

CONSIDERANDO: Que por las aguas cercanas a la Republica Dominicana, atraviesan cientos de embarcaciones
de recreo que pueden ser atraidas al pais mediante la debida facilitacion, organizacion, regulacion y simplicidad
de los procedimientos de entrada, navegacion, cabotaje y salida, asi como la agilizacién en la emisién de los
permisos de navegacion. Para las embarcaciones turisticas, de recreo y deportivas tanto extranjeras como
nacionales;

CONSIDERANDO: Que es interés del Estado fomentar el desarrollo de la pesca deportiva e industrial, lo que
representara importantes ingresos adicionales a la economia del pais, y a los negocios colaterales que esta
actividad genera;

CONSIDERANDO: Que el desarrollo del turismo maritimo conlleva la construccién de marinas y terminales
portuarias para la recepcién de embarcaciones turisticas, asi como varaderos y astilleros navales para reparacion
y construccion de embarcaciones, y con ello la creacion de negocios relacionados con este sector, convirtiéndose en
una importante fuente de generacion de empleos, asi como de bienes y servicios en el pais.

CONSEDERANDO: Que es urgente la necesidad de regular el uso de los puertos maritimos con normas que
armonicen su funcionamiento con el resto del ordenamiento juridico nacional y el campo de competencia del
Estado en esta materia;

CONSIDERANDO: Que es necesario determinar el régimen juridico de la ocupacion de los bienes e instalaciones
de dominio publico maritimo-terrestre estatal en la construccion o ampliacion de puertos en los que el Estado
ostenta la titularidad o ejerce sus competencias;



CONSIDERANDO: Que el sistema portuario dominicano representa un valor de extraordinaria importancia
estratégica-econdmica que exige un régimen juridico que imprima agilidad, desburocratizacion, controles
estadisticos, contables y competitividad de gestién en sus operaciones;

CONSIDERANDO: Que el sector transporte maritimo aporta al crecimiento del producto interno bruto sumas
cada vez mas significativas, y que genera un ndmero de empleos directos e indirectos de importancia creciente a
través del comercio de exportacion e importacion de bienes y servicios, la construccién naval, la industria
complementaria, transporte de personas, y servicios conexos muy activos;

CONSIDERANDO: Que en los ultimos afios se han producido cambios profundos de orden técnico, econémico,
social y politico en el transporte maritimo, que exigen de una nueva y moderna legislacion auténticamente
inaplazable;

VISTOS: el Cédigo de Comercio de la Republica Dominicana.

VISTAS: Las leyes: 3003 de Policia de Costas; Ley 873 del 1978 Orgénica de las Fuerzas Armadas; 64-00 de
Medio Ambiente y Recursos Naturales; 8-90 de Fomento de Zonas Francas de Exportacion.

VISTOS: Los tratados y Acuerdos internacionales: Preservacion de la Vida Humana en el Mar (SOLAS);
MARPOL,; Codigo Internacional para la Proteccion de Buques e Instalaciones Portuarias; Convenio de las
Naciones Unidas de Transporte Maritimo de Mercancias; y convenios comerciales firmados por la Republica
Dominicana.

HA DADO LA SIGUIENTE LEY
CAPITULO I
ARTICULO 1.- DEFINICIONES Y AMBITOS DE COMPETENCIA:

1) Para los efectos de la aplicacion de esta ley, se entenderd por ""naviero dominicano' o "‘empresa naviera
dominicana", a la persona natural o juridica que cumpla con los requisitos que se exigen para abanderar una
nave en Republica Dominicana; a la que se dedique al comercio de transporte maritimo y sea duefia o
arrendataria de nave o naves mercantes bajo matricula y bandera dominicana. Asimismo, seran considerados
"naviero dominicano™ o ""empresa naviera dominicana', las personas naturales o juridicas que, cumpliendo con
los requisitos exigidos en esta Ley, reputen naves de acuerdo a lo dispuesto en esta Ley.

2) Las disposiciones de esta ley se aplicaran a las empresas navieras dominicanas, comprendidas las de
remolcadores y de lanchaje y a las empresas de muellaje nacionales. Se aplicaran también, en todo aquello que
corresponda, a los astilleros y maestranzas que efectiien construccién o reparacion del material a flote.

3) Queda previsto un marco normativo minimo con competencias y atribuciones en los asuntos maritimos, que
facilite su accionar dentro del entorno del comercio internacional, sin perjuicio de los mecanismos que le son
inherentes a la tutela de la navegacion y de la seguridad maritima, ni a la preservacion y proteccion de las costas
dominicanas.

4) El ambito de esta Ley sera de aplicacion a las embarcaciones de carga, pasajeros, pesca y de recreacion
turistica o deportiva bajo pabellon dominicano, asi como a los buques civiles extranjeros que se encuentren en
aguas situadas en zonas en que la Republica Dominicana ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccion con
las limitaciones que establezca el derecho internacional, en particular en lo que se refiere a los supuestos de
inmunidad. Quedan exentos de esta disposicion los navios y demas embarcaciones de la marina de guerra o las
gue se destinen a conflictos bélicos y a la defensa de la soberania Nacional establecida para tal fin por el Poder
Ejecutivo y la Secretaria de Estado de las Fuerzas Armadas.

5) A los efectos de esta Ley, se denomina puerto maritimo a los espacios terrestres, aguas maritimas e
instalaciones que, situado en la costa marina o en las riberas de las rias, retina condiciones, fisicas, naturales o



artificiales y de organizacién, que permitan la realizacidn de operaciones de trafico portuario autorizado para el
desarrollo de estas actividades por la Administracion competente.

6) Para su clasificacién como puertos maritimos los mismos deberan disponer de las siguientes condiciones fisicas
y de organizacion:

a) Superficie de agua con una extensién no inferior a media hectarea, en condiciones de abrigo y de profundidad
adecuadas, naturales u obtenidas artificialmente, para el tipo de buques que hayan de utilizar el puerto y para las
operaciones de trafico maritimo que se pretendan realizar en él.

b) Zonas de fondeo, muelles o instalaciones de atraque, que permitan la aproximacion y amarre de los buques
para realizar sus operaciones o permanecer fondeados, amarrados o atracados en condiciones de seguridad
adecuadas.

c) Espacios para el depésito y almacenamiento de mercancias o enseres.

d) Infraestructuras terrestres y accesos adecuados a su trafico que aseguren su enlace con las principales redes de
transporte.

e) Medios y organizacion que permitan efectuar las operaciones de trafico portuario en condiciones adecuadas de
eficacia, rapidez, economia y seguridad.

7) Se entiende por trafico portuario las operaciones de entrada, salida, atraque, desatraque, estancia y reparacion
de buques en puerto y las de transferencia entre éstos y tierra u otros medios de transporte, de mercancias de
cualquier tipo, de pesca, de avituallamientos y de pasajeros o tripulantes, asi como el almacenamiento temporal
de dichas mercancias en el espacio portuario.

8) Asimismo, los puertos maritimos pueden ser considerados de interés general en atencion a la relevancia de su
funcion en el conjunto del sistema portuario dominicano.

9) Son instalaciones portuarias las obras civiles de infraestructuray las de edificacién o superestructura, asi como
las instalaciones mecanicas y redes técnicas de servicio construidas o ubicadas en el ambito territorial de un
puerto y destinadas a realizar o facilitar el trafico portuario.

10) Son puertos comerciales los que en razon a las caracteristicas de su trafico retnen condiciones técnicas, de
seguridad y de control administrativo para que en ellos se realicen actividades comerciales portuarias,
entendiendo por tales las operaciones de estiba, desestiba, carga, descarga, trasbordo y almacenamiento de
mercancias de cualquier tipo, en volumen o forma de presentacién que justifiquen la utilizacién de medios
mecanicos o instalaciones especializadas.

11) Tendran, asimismo, la consideracién de actividades comerciales portuarias el trafico de pasajeros, siempre
gue no sea local o de ria, y el avituallamiento y reparacién de buques.

12) A los efectos exclusivos de esta Ley, no tienen la consideracion de actividades comerciales portuarias:

a) Las operaciones de descarga y manipulacion de la pesca fresca excluidas del &mbito del servicio publico de
estiba y desestiba.

b) El atraque, fondeo, estancia, avituallamiento, reparacion y mantenimiento de buques pesqueros, deportivos y
militares.

c) Las operaciones de carga y descarga que se efectien manualmente, por no estar justificada econémicamente la
utilizacion de medios mecanicos.

d) La utilizacién de instalaciones y las operaciones y servicios necesarios para el desarrollo de las actividades
sefialadas en este apartado.

13) No son puertos comerciales, a los efectos de esta Ley:

a) Los puertos pesqueros, que son los destinados exclusiva o fundamentalmente a la descarga de pesca fresca
desde los buques utilizados para su captura, o a servir de base de dichos buques, proporcionandoles algunos o
todos los servicios necesarios de atraque, fondeo, estancia, avituallamiento, reparacion y mantenimiento.

b) Los destinados a proporcionar abrigo suficiente a las embarcaciones en caso de temporal, siempre que no se
realicen en él operaciones comerciales portuarias o éstas tengan caracter esporadico y escasa importancia.

c) Los que estén destinados para ser utilizados exclusiva o principalmente por embarcaciones deportivas o de
recreo.



d) Aquellos en los que se establezca una combinacion de los usos a que se refieren los apartados anteriores.

14) El Consejo Rector de la Administracion Maritima, previo informe favorable autorizard en los puertos
estatales la realizacion de operaciones comerciales. Los puertos comerciales que dependan de la Administracion
del Estado podran integrar en la unidad de su gestion los espacios y darsenas pesqueras, asi como los espacios
destinados a usos nautico-deportivos situados dentro de su zona de servicio. Asimismo podran incluir en su
ambito espacios destinados a otras actividades no comerciales cuando éstas tengan caracter complementario de la
actividad esencial, o a equipamientos culturales o recreativos, certdmenes feriales y exposiciones, siempre que no
se perjudique globalmente el desarrollo de las operaciones de trafico portuario.

15) Son instalaciones maritimas los embarcaderos maritimas, las instalaciones de varada y de reparacion naval, y
otras obras o instalaciones similares que, ocupando espacios de dominio publico maritimo-terrestre, no incluidos
en las zonas de servicio de los puertos, se destinen al trasbordo de mercancias, pasajeros o pesca, siempre que no
cumplan con los requisitos establecidos en los articulos anteriores para ser considerados como puertos maritimos.
16) Son puertos de interés general clasificados por la presente Ley como tales aquellos a los que puedan serles de
aplicacion alguna de las siguientes circunstancias:

a) Que se efectien en ellos actividades comerciales maritimas internacionales.

b) Que su zona de influencia comercial afecte de forma relevante el transporte maritimo.

c) Que sirvan a industrias o establecimientos de importancia estratégica para la economia nacional.

d) Que el volumen anual y las caracteristicas de sus actividades comerciales maritimas alcancen niveles
suficientemente relevantes o respondan a necesidades esenciales de la actividad econémica general del Estado.

e) Que por sus especiales condiciones técnicas o geograficas constituyan elementos esenciales para la seguridad del
trafico maritimo.

17) A los efectos de esta Ley se considera marina mercante:

a) La actividad de transporte maritimo que tenga competencias en esta materia, sin conexién con puertos o
puntos de otros &mbitos territoriales.

b) La ordenacion y el control de la flota civil dominicana.

c) La seguridad de la navegacion y de la vida humana en la mar.

d) La seguridad maritima, incluyendo la habilitacion para el ejercicio del servicio de practicaje y la
determinacion de los servicios necesarios de remolque portuario, asi como la disponibilidad de ambos en caso de
emergencia.

e) El salvamento maritimo.

f) La prevencién de la contaminacién producida desde buques, plataformas fijas y otras instalaciones que se
encuentren en aguas situadas en zonas en las que Espafia ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccion y la
proteccion del medio ambiente marino.

g) La inspeccidn técnica y operativa de buques, tripulaciones y mercancias.

h) La ordenacion del trafico y las comunicaciones maritimas.

i) El control de situacion, abanderamiento y registro de buques civiles, asi como su despacho, sin perjuicio de las
preceptivas autorizaciones previas que correspondan a otras Autoridades.

j) La garantia del cumplimiento de las obligaciones en materia de defensa nacional y proteccion civil en la mar.

k) Cualquier otro servicio maritimo atribuido por Ley a la Administracion Maritima.

18) No se considera marina mercante la ordenacion de la flota pesquera, en los ambitos propios de la pescay de la
ordenacidn del sector pesquero, ni la actividad inspectora en estos mismos &mbitos.

19) Son zonas en las que la Republica Dominicana ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccion, ademas de
las aguas interiores, el mar territorial, la zona contigua y la zona econdmica exclusiva.

20) Son aguas interiores dominicanas, a los efectos de esta Ley, las situadas en el interior de las lineas de base del
mar territorial, incluyéndose en ellas los rios, lagos y las aguas continentales.

21) Es mar territorial aquél que se extiende hasta una distancia de doce millas nduticas contadas a partir de las
lineas de base desde las que se mide su anchura.



22) Es zona contigua la que se extiende desde el limite exterior del mar territorial hasta las veinticuatro millas
nauticas contadas desde las lineas de base a partir de las cuales se mide la anchura del mar territorial.

23) Es zona econémica exclusiva la que se extiende desde el limite exterior del mar territorial hasta una distancia
de doscientas millas nauticas contadas a partir de las lineas de base desde las que se mide la anchura de aquélla.

24) Navegacion interior es la que transcurre integramente dentro del &mbito de un determinado puerto o de otras
aguas interiores dominicanas.

25) Navegacion de cabotaje es la que, no siendo navegacion interior, se efectda entre puertos o puntos situados en
zonas en las que Republica Dominicana ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccion.

26) Navegacion exterior es la que se efectlla entre puertos o puntos situados en zonas en las que Republica
Dominicana ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccion y puertos o puntos situados fuera de dichas
zonas.

27) Navegacion extranacional es la que se efectla entre puertos o puntos situados fuera de las zonas en las que
Republica Dominicana ejerce soberania, derechos soberanos y jurisdiccion.

28) Es navegacion de linea regular la sujeta a itinerarios, frecuencias de escalas, tarifas y condiciones de
transporte previamente establecidas.

29) Es navegacion no regular la que no esta incluida en los términos del literal anterior.

30) Tendran el caracter de navegaciones de interés publico aquellas que se consideren precisas para asegurar las
comunicaciones maritimas esenciales del territorio nacional.

31) A efectos de esta Ley se considera flota civil dominicana:

a) La flota mercante nacional.

b) La flota pesquera nacional.

c) Los buques de recreo y deportivos nacionales.

d) Los demas buques civiles dominicanos no incluidos en las letras anteriores.

32) Se entiende por buque civil cualquier embarcacion, plataforma o artefacto flotante, con o sin desplazamiento,
apto para la navegacion y no afecto al servicio de la defensa nacional.

33) Se entiende por buque mercante todo buque civil utilizado para la navegaciéon con un propdésito mercantil,
excluidos los dedicados a la pesca.

34) Se entiende por plataforma fija todo artefacto o instalacion susceptible de realizar operaciones de exploracion
0 de explotacion de recursos naturales maritimos o de destinarse a cualesquiera otras actividades, emplazado
sobre el lecho de la mar, anclado o apoyado en él.

35) La presente Ley sera de aplicacion a la flota civil dominicana, asi como a las plataformas fijas situadas en
aguas en las que Republica Dominicana ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccion.

36) También seran de aplicacion las disposiciones de esta Ley a los buques civiles extranjeros que se encuentren
en aguas situadas en zonas en las que Republica Dominicana ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccion,
con las limitaciones que establezca el Derecho Internacional, en particular en lo que se refiere a los supuestos de
inmunidad.

37) Reglamentariamente se estableceran las especialidades en la aplicacion de la presente Ley respecto de los
buques afectos al servicio de la seguridad publica o de la vigilancia y represién del contrabando.



38) Se entiende por empresario o Empresa naviera la persona fisica o juridica que, utilizando bugues mercantes
propios o ajenos, se dedique a la explotacién de los mismos, aun cuando ello no constituya su actividad principal,
bajo cualquier modalidad admitida por los usos internacionales.

39. Son servicios portuarios las actividades de prestacion que tiendan a la consecucion de los fines que a las
Autoridades Portuarias se asignan por la presente Ley y se desarrollan en su ambito territorial. En todo caso
tendran este caracter los siguientes:

a) El practicaje.

b) El remolque portuario.

c) La disponibilidad de las zonas de fondeo y la asignacion de puestos de fondeo.

e) El amarre y desamarre de los buques, atraque y, en general, los que afecten al movimiento de las
embarcaciones.

f) El accionamiento de esclusas.

g) La puesta a disposiciébn de espacios, almacenes, edificios e instalaciones para la manipulacién y
almacenamiento de mercancias y vehiculos y para el transito de éstos y de pasajeros en el puerto.

h) La puesta a disposicion de medios mecanicos, terrestres o flotantes para la manipulacién de mercancias en el
puerto.

i) El suministro a los buques de agua y energia eléctrica y de hielo a los pesqueros.

j) La recogida de basuras y la recepcion de residuos sélidos y liquidos contaminantes procedentes de buques,
plataformas u otras instalaciones fijas situadas en la mar.

k) Los servicios contra incendios, de vigilancia, seguridad, policia y proteccién civil portuarios, sin perjuicio de los
gue correspondan al Ministerio del Interior o a otras dependencias Publicas.

1). Las labores de carga, descarga, estiba, desestiba y trasbordo de mercancias objeto de trafico maritimo en los
buques y dentro de la zona portuaria, se regularan y ejerceran de acuerdo con su normativa especifica.

m) Asimismo, corresponde a las Autoridades Portuarias prestar el servicio de sefializacién maritima en el ambito
geografico que se les asigne.

n) Las actividades y servicios prestados por las Autoridades Portuarias se regirdn por las normas del Derecho
privado.

fi) Se entiende por practicaje el servicio de asesoramiento a los Capitanes de buques y artefactos flotantes, para
facilitar su entrada y salida a puerto y las maniobras nduticas dentro de éste, en condiciones de seguridad y en los
términos que se establezcan en esta Ley, en la reglamentacion general que regule este servicio, asi como en
aquellas otras disposiciones normativas o contractuales que le sean de aplicacion.

PARRAFO I: La prestacién de los servicios portuarios podra ser realizada directamente por las Autoridades
Portuarias o mediante gestion indirecta por cualquier procedimiento reconocido en las leyes, siempre que no
implique ejercicio de autoridad.

PARRAFO II: Los contratos que se celebren por la Autoridad Portuaria para la prestacion por gestién indirecta
de los servicios portuarios estaran sujetos al ordenamiento privado, excepto en lo que se refiere a los aspectos que
garanticen la publicidad y concurrencia en su preparacion y adjudicacion, que se ajustaran a los criterios que
dicte la Administracién Maritima y, en su defecto, a los contenidos en la legislacién de contratos del Estado
relativos al contrato de gestion de servicios publicos, para los actos preparatorios.

PARRAFO I11) Cuando la gestion indirecta del servicio precise el otorgamiento de concesién o autorizacién de
ocupacion de dominio publico portuario, ambas relaciones seran objeto de expediente Unico, y su eficacia quedara
vinculada reciprocamente.

PARRAFO IV: Con anterioridad a la celebracion del contrato para la prestacion por particulares de los servicios
portuarios que se estimen convenientes, la Autoridad Portuaria debera aprobar los respectivos pliegos de
clausulas de los servicios, previo informe de la Autoridad Maritima, en los que deberan figurar las condiciones,
garantias, precios y, en su caso, la productividad minima exigible para cada actividad o tipo de operacion
portuaria, asi como las penalidades que se establezcan por su incumplimiento, debiendo asegurarse el libre acceso
a la prestacion del servicio, siempre que se cumplan los requisitos que se establezcan en dicho pliego.



OBJETO, AMBITO DE COMPETENCIA'Y ALCANCE.

ARTICULO 2.- DEL OBJETO DE LA LEY: La presente Ley tiene por objeto la creacién de la Administracion
Maritima Dominicana, la cual se regira por un Consejo Rector de la Administracion Maritima, que operara
acorde con los estandares internacionales y que servird como érgano facilitador y coordinador permanente entre
las distintas instituciones de gestion vinculadas al sector maritimo, con la ostentacion de todos los derechos y
privilegios que garanticen su condicion de maxima autoridad maritima nacional;

ARTICULO 3.- DENTRO DE SU AMBITO DE COMPETENCIA Y ALCANCE, LA ADMINISTRACION
MARITIMA DOMINICANA TIENE POR OBJETO:

a) contribuir al desarrollo nacional y favorecer el uso efectivo de los derechos de la Republica Dominicana
que se derivan de la plataforma maritima que le corresponde de acuerdo con el derecho internacional
ejercido en armonia con el interés general de la nacién;

b) Apoyar y promover las empresas navieras dominicanas para obtener acceso a los mercados mundiales de
transporte maritimo y para que transporten efectivamente desde o hacia Republica Dominicana una
parte relevante de las cargas maritimas;

c) Instituir y clasificar los puertos e instalaciones maritimas del pais en el &mbito de la competencia de la
Administracion del Estado Dominicano;

d) Regular los planes, construccion, organizacion, gestion, régimen econdémico-financiero y policia de los
mismos;

e) Reglamentar la prestacién de servicios en dichos puertos, asi como su utilizacién;

f)  Implantar el marco regulatorio de la marina mercante.

g) Sistematizar la Administracion propia de la marina mercante y la organizacion portuaria estatal;

h) Instaurar el régimen de infracciones y sanciones de aplicacion en el ambito de la marina mercante y en el
portuario de competencia estatal.

i)

PARRAFO: La presente Ley es de jurisdiccion nacional, rige en las zonas marinas que forman parte del
territorio nacional y, en lo aplicable, més all4 de éste en las zonas marinas donde la Nacién ejerce derechos de
soberania, jurisdicciones y otros derechos. Sus disposiciones son de orden publico en el marco del sistema juridico
nacional y particularmente en las zonas marinas dominicanas comprendidas en su mar territorial, aguas marinas
interiores, zonas contiguas, zona econdmica exclusiva, plataforma continental, plataformas insulares y en todas
aquellas permitidas por el derecho internacional. En todas estas zonas, el Estado Dominicano ejercera los
poderes, derechos, jurisdicciones y competencias que le otorgan la presente Ley, de conformidad con la
Constitucion de la Republica y con el derecho internacional.

CAPITULO I
CREACION DE LA ADMINISTRACION MARITIMA
DE LA REPUBLICA DOMINICANA.

ARTICULO 3.- DE LA CREACION DEL CONSEJO RECTOR DE LA ADMINISTRACION MARITIMA
DOMINICANA: Se crea el Consejo Rector de la Administracion Maritima Dominicana (CORAMARD) de
duracién ilimitada, dependiente del Poder Ejecutivo, con personalidad juridica, patrimonio propio y autonomia
en su régimen interno, cuya autoridad serd ejercida por su Titular, quien podra delegarla en el Vice-Presidente de
la entidad;

ARTICULO 4.- DE LA INTEGRACION DEL CONSEJO RECTOR: EIl Consejo Rector de la Administracion
Maritima (CORAMARD) estara integrado de la siguiente forma: El Consejo Rector de la Administracion
Maritima Dominicana estara integrado por el Presidente de la Entidad, que lo sera del Consejo; un
Vicepresidente; el Director Administrativo; el Director Técnico Maritimo; el Consultor Juridico; y un
representante de cada una de las siguientes instituciones y organismos del sector: Secretaria de Estado de
Industria y Comercio (SEIC); Secretaria de Estado de Medio Ambiente y Recursos Naturales; Secretaria de
Estado de Relaciones Exteriores (SEREX); Direccion General de Aduanas; Marina de Guerra Dominicana (M. de
G.); Direccidon General de la Autoridad Portuaria Dominicana (APORDOM); Asociacion de Navieros de la
Republica Dominicana; Astilleros Maritimos Dominicanos; Asociacion Nacional de Consolidadores de Carga;
Asociacion de Puertos y Marinas Privadas;
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ARTICULO 5.- DE LAS DESIGNACIONES DE LOS TITULARES DEL CONSEJO RECTOR DE LA
ADMINISTRACION MARITIMA DOMINICANA: EIl Presidente y Vicepresidente del Consejo Rector de la
Administracién Maritima Dominicana (CORAMARD) seran nombrados por el Poder Ejecutivo. Y, los titulares
de la Direccion Administrativa, la Direccion Técnica Maritima, el Consultor Juridico y las Gerencias Generales
de Recursos Humanos; Gerencia Financiera; Gerencia de Gente de Mar; Gerencia Consular y de Naves;
Gerencia de Recursos Marinos Costeros; Gerencia de Informética y Comunicaciones; Gerencia de Proyectos; y
Gerencia de Publicidad y Relaciones Publicas, seran nombrados por el Consejo Rector de la Administracion
Maritima de entre una terna presentada por su Presidente a dicho organismo;

PARRAFO I: El Consejo designard, a propuesta de su Presidente, un Secretario que, si ho fuera miembro del
Consejo, asistira al mismo con voz pero sin voto;

PARRAFO II: Las decisiones del Consejo de la Administraciéon Maritima Dominicana se tomaran por mayoria de
votos de los miembros de direccion del organismo;

ARTICULO 6.- EL CONSEJO RECTOR DE LA ADMINISTRACION MARITIMA DOMINICANA
(CORAMARD) TIENE COMO ATRIBUCIONES:

Cumplir y hacer cumplir la Constitucion de la Republica, velar por el cumplimiento de la presente Ley y las
demas leyes, Convenios Internacionales de los que la Republica Dominicana sea signataria, y las disposiciones
legales y reglamentarias que guarden relacién con sus cometidos;

Administrar, promover, regular, proyectar y ejecutar las politicas, estrategias, normas legales y reglamentarias,
planes y programas que estén relacionados, de manera directa, indirecta o conexa, con el funcionamiento y
desarrollo del sector Maritimo y Portuario dominicano;

Coordinar sus actividades con las Secretarias de Estado, Direcciones Generales, Instituciones y Autoridades
vinculadas al Sector Maritimo y cualquier otro que se establezca en el futuro, para promover el desarrollo de la
actividad maritima dominicana;

Regular la actividad del transporte maritimo y fluvial, y Garantizar y preservar el funcionamiento adecuado del
trafico maritimo en aguas jurisdiccionales;

Solicitar, garantizar y coordinar con el Instituto Dominicano de Telecomunicaciones (INDOTEL) las asignaciones
de siglas y frecuencias de conformidad a los sistemas de comunicaciones maritimas, vigentes en la Republica
Dominicana, las cuales deben ser suministradas de acuerdo a las necesidades del sector maritimo;

Prevenir y corregir practicas anticompetitivas o discriminatorias, con arreglo a la presente ley y sus reglamentos;

Conocer de las aprobaciones y revocaciones de las concesiones y autorizaciones otorgadas por La Secretaria de
Estado de Medio Ambiente y Recursos Naturales, cuando éstas impacten en el ambiente marino y costero e
impliquen estudios e investigaciones cientificas para la determinacion de las condiciones técnicas que por razones
de seguridad maritima, afecten el tendido de cables, plataformas, artefactos y tuberias submarinas, entre otros;

Regular aquellos servicios en los que la ausencia de competencia, resulte perjudicial al sector maritimo en
general;

Velar por el cumplimiento de la Convencién Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar
(SOLAS), incluyendo las regulaciones necesarias para la correcta adecuacion y tecnificacion de la gente de mar;

Establecer las caracteristicas técnicas, vigilancia y control respecto al funcionamiento operativo del balizamiento
y sefializacion de los puertos nacionales y de ayuda a la navegacidn, asi como de su correcta ubicacion geogréafica
y adecuacidn en las cartas nauticas vigentes;

Hacer cumplir las disposiciones nacionales e internacionales vigentes sobre la basqueda y salvamento maritimo;
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Dirigir y controlar el proceso de abanderamiento y registro de embarcaciones civiles, sean comerciales o de
recreacion, entre otras;

Colaborar con la conservacion de todos los recursos naturales marinos renovables y no renovables, ecosistemas y
bienes situados en las aguas y en el fondo marino incluyendo aquellos ubicados desde las aguas interiores hasta
dentro de la zona econémica exclusiva y sobre la plataforma continental y/o suelo marino perteneciente a la
Republica Dominicana, para su regulaciéon y supervision ya sea para su explotacion y/o exploracion, con fines
privados, estatales, o comerciales en coordinacion con la Secretaria de Estado de Medio Ambiente y Recursos
Naturales;

Prevenir la contaminacion que devenga de buques, plataformas fijas y otras instalaciones que se encuentren en
territorio y aguas jurisdiccionales dominicanas incluyendo las situadas en la zona econémica exclusiva para la
proteccién del medio marino;

Sin perjurio de las competencias de otras dependencias del Estado, realizar la inspeccién técnica y operativa de
buques, tripulaciones, mercancias y la investigacion de accidentes o siniestros maritimos, varaduras,
hundimientos, colisiones, incendios, asi como cualquier otro que pudiera presentarse incluyendo aquellos en que
se produzca contaminacion marina;

Certificar la formacion, titulacion, registro y control del personal maritimo civil de conformidad con lo prescrito
en el Convenio Internacional sobre Normas de Formacion, Titulacion y Guardia para la Gente de Mar;

Ordenar y regular las actividades acuaticas, marinas de recreo, comerciales, deportivas, de pesca, entre otros;

Regular y supervisar, ya sea para su exploracion y/o explotacién, todos los recursos naturales, marinos
renovables y no renovables, ecosistemas y bienes situados dentro de la franja costero marina perteneciente a la
Republica Dominicana, de acuerdo a lo que establezca la legislacion vigente;

Promover, coordinar y ejecutar la Estrategia Maritima Nacional, y proponer y coordinar los planes de desarrollo
del sistema portuario nacional en coordinacion con la Autoridad Portuaria Dominicana;

Salvaguardar los intereses nacionales en los espacios maritimos y aguas interiores; asi como garantizar el
mantenimiento de las navegaciones de interés publico en relacién con los territorios insulares pertenecientes a la
Republica Dominicana;

Proponer, cuando asi se requiera, a las instancias de poder y autoridad competente las iniciativas y los proyectos
de reordenamiento, depuracién y modernizacion de la legislacion maritima que este vigente, y asesorar al Poder
Ejecutivo, en la formulacion y disefio de las politicas a seguir respecto al transporte maritimo y de cualquier otra
materia que le sea consustancial;

Hacer cumplir, en coordinacién con las autoridades pertinentes, las disposiciones legales que emanen de los
tribunales de la Republica y de los 6rganos jurisdiccionales competentes cuando éstas afecten el trafico maritimo
nacional o extranjero dentro de las aguas territoriales de la Republica Dominicana;

Conocer y aprobar los planos, disefios y proyectos para la construccion, conversion y remodelacion de
embarcaciones y plataformas marinas de fabricacion dominicana. Asi como requerir a la parte interesada las
autorizaciones y permisos correspondientes, de conformidad a los estandares exigidos por el registro que avale la
bandera y matricula de embarcaciones y plataformas marinas de fabricacion extranjera, segin sea el caso;

Velar por que la realizacién de trabajos o embarcaciones, en la carena, obra muerta, superestructura o caseta,
jarcias, plumas, maquinarias, cabrestantes, desguace o cualquier otro tipo de labores técnicas que pudieran
representar un riesgo o poner en peligro la seguridad humana, de la embarcacion y/o su alrededor, o al medio
ambiente, se lleven a cabo solo en lugares debidamente habilitados y certificados para estos fines, tales como
astilleros navales, diques, elevadores marinos y varaderos;
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Mantener el Registro de Buques, Despacho, reconocimiento e Inspeccion de Buques, Investigacion y
documentacion de accidentes Maritimos, Determinacion e Inspeccion de la ubicacién de las sefiales maritimas,
Inspecciones para las Construcciones o Ampliaciones de Puertos, Determinacion de Profundidades de Puertos,
Dragados, Zonas de vertido, Control para la Calificacion y Titulacion de los Practicos, disponer el control y
seguimiento de los vertidos contaminantes procedentes de buques, intervencion en las operaciones de desguace,
hundimiento, rescate, operaciones de Salvamento y/o Reflotamiento de Buques;

Incentivar el establecimiento y mantenimiento de una industria o flota naviera nacional, apta para prestar
servicios en todos los traficos, mediante la recomendaciéon y aplicacion de politicas competitivas y el
establecimiento de una reglamentacion tarifaria respecto a las matriculaciones, abanderamientos y registros de
embarcaciones;

Llevar a cabo, por si misma o por medio de terceros, sean estas entidades oficiales o particulares, tanto nacionales
como extranjeras, las investigaciones sobre accidentes maritimos, contaminaciones o derrames de desechos
liquidos o s6lidos, sustancias nocivas y radioactivas o por hidrocarburos, en las que se viere involucrado un buque
de registro dominicano o de cualquier nacionalidad dentro de los espacios maritimos dominicanos;

Otorgar las autorizaciones de servicios de navegacion de cabotaje;
Fomentar la adecuacion de nuevas empresas maritimas o de gestiones portuarias;
Elaborar el plan anual y el proyecto de presupuesto anual de la Administracién Maritima Dominicana;

Presentar anualmente al Poder Ejecutivo una propuesta estableciendo un método de valoracion del Sector
Maritimo en el Sistema de Cuentas Nacionales, a fin de contar con herramientas para facilitar el proceso de
planificacion y la asignacién de recursos;

Presentar al Poder Ejecutivo la memoria anual de la actividad maritima nacional, y asesorar al Poder Ejecutivo
en aquellos asuntos que conciernen a la materia;

Expedir la documentacion y llevar el registro de la gente de mar, para fines de enrolamiento en embarcaciones de
bandera dominicana, exigiendo las condiciones de idoneidad, profesionalidad y titulacion de acuerdo a los
reglamentos establecidos por esta administracion;

Expedir o cancelar los certificados de matricula, navegacion, franco-bordo y otros documentos relacionados con
buques bajo pabellon nacional y de las patentes de navegacidn, en este Gltimo caso, previa autorizacion del Poder
Ejecutivo;

Coordinar con los organismos administrativos competentes de las acciones necesarias para establecer la minima
documentacion exigible al trafico maritimo de conformidad con lo previsto en los acuerdos internacionales
ratificados por la Republica Dominicana;

Llevar un registro de todas las compafiias armadoras, navieras 0 agencias consignatarias de buques que operen
en los puertos de la Republica Dominicana o que estén abanderados o registrados en esta Administracion
Maritima. Para esto se requerira el cumplimiento de todos los requisitos establecidos en nuestras leyes nacionales
asi como de los reglamentos internos de esta administracion; asimismo se exigira el deposito de una fianza
avalada por una compafiia aseguradora o un banco nacional, que aplicara a todas aquellas empresas que se
dediquen a operar en los puertos nacionales, para lo cual regira la tarifa que determine la Administracion
Maritima Dominicana;

Conocer y coordinar con las autoridades gubernamentales encargadas del disefio y la ejecucion de la politica
fiscal, de las exoneraciones, incentivos e impuestos que afecten la industria naval y el comercio maritimo
nacional;

Promover la formacion maritima y naval a través de los centros de ensefianza debidamente autorizados, para el
personal del sector maritimo nacional, asi como la obtencion de recursos para los programas y becas de
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postgrado que fueren necesarios, a fin de cumplir con las exigencias del Convenio para la formacion,
certificacion, titulacion y guardia de la gente de mar (STCW’78/95);

Autorizar las solicitudes de operaciones de desguace de buques, las facilidades maritimas, las remociones de
restos naufragos y la extraccion de combustibles y lubricantes de buques hundidos o varados dentro las aguas
territoriales y las zonas portuarias habilitadas o no;

Elaborar, conjuntamente con las autoridades competentes, el Plan Nacional de Salvamento Maritimo, de
conformidad a los usos y estandares internacionales previstos por el Convenio Internacional sobre Busqueda y
Salvamento Maritimo (SAR), adoptado por la Organizacién Maritima Internacional (OMI);

Analizar y evaluar los asuntos que inciden en el comportamiento de los mercados nacionales e internacionales de
la actividad maritima;

Adoptar las politicas de competitividad que promuevan y aseguren la rentabilidad del sector maritimo, y el
desarrollo de sus recursos humanos;

Proponer los nombramientos e instalar los 6rganos de asesoria, consulta, ejecucion y coordinacién de la
Autoridad que estime conveniente;

Elaborar el Reglamento Interno de la Administracién Maritima Dominicana para ser sometido a la aprobacion
del Poder Ejecutivo;

Cumplir y hacer cumplir las demas funciones contempladas en las leyes o reglamentos.

Conocer y aprobar las solicitudes de permisos de instalacion de empresas y operadoras maritimas o de
modalidades combinadas en los diferentes medios de transporte, asi como cualquier otra que requiera la
aprobacion de dicho organismo;

Proponer acciones tendentes al mejoramiento, desarrollo y eficacia del sector maritimo;
Proponer y desarrollar estrategias Maritimas de caracter Nacional;

Desarrollar y coordinar con los organismos competentes politicas administrativas, cientificas y tecnoldgicas que
promuevan y aseguren la competitividad, la rentabilidad del sector maritimo y el desarrollo de sus recursos
humanos. Asimismo ayudar en la coordinacion, con los organismos competentes las medidas necesarias para la
proteccién y conservacion del medio ambiente marino;

Conocer y aprobar, las iniciativas, propuestas o solicitudes de nuevos puertos maritimos publicos o privados, las
modificaciones o remodelaciones de los puertos maritimos existentes, la clasificacion de los puertos maritimos, las
normas y reglas de gestion y funcionamiento de los mismos, las instalaciones de astilleros navales, asi como de
cualquier otra actividad de caracter comercial o deportiva que se fundamente en recursos marinos y portuarios y
cuya regulacioén esté sujeta a los términos de la presente Ley;

Nombrar y separar al personal de la Administracién Maritima Dominicana y aprobar su régimen retributivo, a
propuesta del Presidente, sin perjuicio de lo establecido en la normativa laboral o presupuestaria;

Aprobar cada afio el presupuesto anual de ingresos y gastos del Consejo Rector de la Administracion Maritima, y
su programa de actuacion, inversion y financiacion;

Aprobar el balance, cuenta de pérdidas y ganancias, la memoria explicativa de la gestion anual de la Entidad, el
plan de Empresa y la propuesta, en su caso, de aplicacion de resultados, acordando el porcentaje de los mismos
que se destine a la constitucion de reservas, en la cantidad que resulte precisa para la realizacion de inversiones y
para el adecuado funcionamiento de la Entidad;
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Autorizar las inversiones y operaciones financieras de la Entidad, incluidas la constitucién y participacion en
sociedades mercantiles, previo cumplimiento de los requisitos legales necesarios;

Aprobar técnicamente, previo informe del Director Técnico Maritimo, los proyectos que supongan la ocupacién
de bienes y adquisicion de derechos de propiedad;

Ejercer las facultades de guardian de la propiedad publica que le atribuye la presente Ley en el ambito de su
competencia, y que sean necesarias para el cumplimiento de sus fines;

Fijar, en cada caso, dentro de los limites establecidos por la presente Ley, las tarifas por los servicios que presten
directamente las Autoridades de los puertos estatales, y otras dependencias y servicios vinculados o competencia
de la Autoridad Maritima que crea la presente Ley;

Otorgar las concesiones y autorizaciones y recaudar los canones por ocupaciéon del dominio publico o por el
ejercicio de actividades industriales, comerciales o de servicios dentro de la zona de servicio cuya regulacion
compete al Consejo Rector de la Administracion Maritima Dominicana, de acuerdo con los criterios establecidos
por el dicho Consejo;

Aprobar aquellos acuerdos, pactos, convenios y contratos que el propio Consejo Rector determine que han de ser
de su competencia, en razén de su importancia o materia;

Acordar lo conveniente sobre el ejercicio de las acciones y recursos que correspondan a la Autoridad Maritima en
defensa de sus intereses ante la Administracion Publica y Tribunales de Justicia de cualquier orden, grado o
jurisdiccion;

Realizar cuantos actos de gestién, disposicion y administracion de su patrimonio propio se reputen precisos;

Ejercer las demas funciones de la Autoridad de la Administracion Maritima Dominicana no atribuidas a otros
6rganos de gobierno o de gestidn y no resefiadas en los apartados anteriores;

Las funciones que le correspondan y que impliquen el ejercicio de la autoridad de la Administracion Maritima
seran indelegables.

ARTICULO 7.- 'SERAN'DEL AMBITO DE COMPETENCIA DEL CONSEJO RECTOR DE LA
ADMINISTRACION MARITIMA DOMINICANA (CORAMARD):

Los buques que figuren inscritos y matriculados en el registro de naves de la Republica Dominicana o enarbolen
el pabellén nacional, los cuales deberdn cumplir con las leyes y reglamentos internos que le sean consustancial, asi
como de las normas internacionales que resulten aplicables y en particular, las concernientes a la seguridad de los
buques y al personal que se encuentren a bordo de los mismos;

Los buques nacionales o extranjeros clasificados e inspeccionados periddicamente por Sociedades Clasificadoras
e Inspectores Maritimos autorizados, a fin de que cumplan con las normas nacionales e internacionales que
resulten aplicables, segun el caso;

Los trabajos realizados a las embarcaciones, en carenas, obras muertas, superestructuras o casetas, jarcias,
plumas, maquinarias, cabrestantes, desguace o cualquier otro tipo de labores técnicas, que pudiesen representar
un riesgo o poner en peligro la vida humana, las embarcaciones, su alrededor y/o el medio ambiente, debiéndose
llevar a cabo en lugares propiamente habilitados y certificados para estos fines, tales como son los: astilleros
navales, diques, elevadores marinos y varaderos;

El estricto cumplimiento de las disposiciones legales y reglamentarias que tienen por objeto regular la utilizacién
de recursos marinos y costeros y el desarrollo de las actividades que en funcién de ella se realicen. La tramitacion
de las solicitudes y el mantenimiento y archivo del registro de las licencias necesarias para la explotacion y
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utilizacién de los recursos marinos y costeros del pais, asi como establecer las limitantes y la supervisidon adecuada
de tales actividades;

La adopcién de normas pertinentes a la seguridad de los buques pesqueros nacionales o extranjeros, y su personal
abordo, que se encuentren en aguas territoriales;

Los asuntos comerciales o no, relacionados con las actividades y los servicios maritimos en los distintos
organismos y foros internacionales, tales como: La Organizacion Maritima Internacional (OMI), La
Organizacion Mundial del Comercio (OMC), Organizacion Internacional del Trabajo (OIT), Comision de las
Naciones Unidas para el Derecho Comercial Internacional (UNCITRAL), La Conferencia de las Naciones Unidas
sobre Comercio y Desarrollo (UNCTAD), “Hispaniola Discussion Agreement (HDA)”, Comisién
Centroamericana de Transporte Maritimo (COCATRAM), Red Operativa de Centroamérica y El Caribe
(ROCRAM-CA), Comision Maritima Federal de los Estados Unidos (FMC), entre otros;

La regulacion de los puertos maritimos estatales y privados.

La realizacién, autorizacién y control, en su caso, de las operaciones maritimas y terrestres relacionadas con el
tréfico portuario, y de los servicios portuarios para lograr que se desarrollen en condiciones 6ptimas de eficacia,
economia, productividad y seguridad, sin perjuicio de la competencia de otras autoridades.

La ordenacion de las zonas de servicios de los puertos maritimos y de los usos portuarios, en coordinacion con las
Administraciones competentes en materia de ordenacién del territorio y urbanismo.

La gestion del dominio publico portuario y de sefiales maritimas que le sea adscrito.
El fomento de actividades industriales y comerciales relacionadas con el trafico maritimo o portuario.
La coordinacion de las operaciones de los distintos modos de transporte en los espacios portuarios.

La gestion, administracion y control de los servicios de sefializacion maritima y las operaciones y actividades que
requieran su autorizacion o concesion.

La coordinacion y actuacién de los diferentes drganos de la Administracion y Entidades por ella participadas, que
ejercen sus actividades en el ambito de los puertos maritimos y aguas territoriales dominicanas, salvo cuando esta
funcion esté atribuida expresamente a otras Autoridades.

La ordenacion de los usos de la zona de servicio de los puertos, y planificar y programar su desarrollo, de
acuerdo con los instrumentos de ordenacion del territorio y de planificacion urbanistica aprobados.

La redaccién y formulacién de los planes especiales de ordenacion de la zona de servicio del puerto, en desarrollo

del planeamiento general urbanistico, o para la ejecucion directa de obras de infraestructura y medidas de
proteccion que sean precisas, con sujecion a lo establecido en la legislacion urbanistica y en la ordenacién
territorial.

El control, en el &mbito portuario, el cumplimiento de los reglamentos de mercancias peligrosas y de seguridad e
higiene, asi como de los sistemas de seguridad y contra incendios, sin perjuicio de las competencias que
correspondan a otros 6rganos de la Administracion Publica y especificamente de las sancionadoras por infraccion
de la normativa laboral.

El otorgamiento de concesiones y autorizaciones de contratos de prestacion de servicios portuarios en la zona de
servicio de los puertos, de conformidad con los criterios generales que pueda determinar el Consejo Rector de la
Administracién Maritima del Estado, asi como elaborar y mantener actualizados los censos y registros de usos del
dominio publico portuario.
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La recaudacion de los canones o precios publicos por las concesiones y autorizaciones otorgadas, vigilar el
cumplimiento de las clausulas y condiciones impuestas en el acto de otorgamiento, aplicar el régimen sancionador
y adoptar cuantas medidas sean necesarias para la proteccion y adecuada gestién del dominio publico portuario.

La formacion profesional y técnica de su personal y el desarrollo de estudios e investigaciones en materias
relacionadas con la actividad de la Administracion Maritima y la proteccion del medio ambiente, asi como
colaborar en ello con otros puertos, organizaciones o Empresas, nacionales o extranjeras.

La inspeccion y el funcionamiento de las sefiales maritimas, cuyo control haya sido asignado en los puertos como
responsable de su funcionamiento y mantenimiento.

ARTICULO 8.- FRECUENCIA DE LAS REUNIONES DEL CONSEJO RECTOR: Las reuniones del Consejo
Rector de la Administracion Maritima Dominicana seran convocadas por el presidente del mismo o a solicitud de las
dos terceras partes de los miembros titulares, con por lo menos cuarenta y ocho (48) horas de anticipacion. Las
reuniones ordinarias se hardn una vez al mes y las extraordinarias cuantas veces resultaran necesarias.

ARTICULO 9.- CORRESPONDEN AL PRESIDENTE DEL CONSEJO RECTOR DE LA ADMINISTRACION
MARITIMA DOMINICANA LAS SIGUIENTES FUNCIONES:

a) Representar de modo permanente al Consejo Rector de la Administracion Maritima Dominicana en
cualesquiera actos y contratos y frente a toda persona fisica o juridica, ya sea publica o privada, en juicio y fuera
de él, sin perjuicio de las facultades de apoderamiento propias del Consejo Rector;

b) Convocar, fijar el orden del dia, presidir y levantar las reuniones del Consejo Rector, dirigiendo sus
deliberaciones y dilucidando sus empates con su voto de calidad;

c) Dirigir los servicios de la Entidad y controlar el desarrollo de su actividad;

d) Velar por el cumplimiento de las normas aplicables a la Administracion Maritima y la ejecucién de los
acuerdos tomados por su Consejo Rector;

e) Presentar al Consejo Rector los anteproyectos de presupuestos, de programa de actuacion, inversiones y
financiacion y de cuentas anuales para su aprobacion;

f) Proponer al Consejo Rector los objetivos de gestion y criterios de actuacién de la Entidad en todos los &mbitos
de su competencia;

g) Disponer los gastos y ordenar, mancomunadamente con el Director Administrativo o el responsable financiero
de la Autoridad Portuaria, los pagos o movimientos de fondos;

h) Decidir todas aquellas cuestiones no reservadas expresamente al Consejo Rector u otro 6rgano de la Entidad;

i) Presentar al Consejo Rector el informe anual de la gestion realizada por la Entidad;

j) Ejercer las facultades especiales que el Consejo Rector delegue en él expresamente;

k) Las demas facultades que le atribuya la presente Ley.

ARTICULO 10.- DE LAS FUNCIONES DEL VICEPRESIDENTE: El Vicepresidente sustituye al Presidente en
casos de vacante, ausencia o enfermedad, pudiendo ejercer, asimismo, aquellas funciones que en él delegue el
Presidente o el Consejo Rector;

ARTICULO 11.- NO PODRAN FORMAR PARTE DEL CONSEJO RECTOR DE LA ADMINISTRACION
MARITIMA DOMINICANA:

a) Los propietarios, socios, consejeros, directores, gerentes, cargos y directivos en general de sociedades o
Empresas que presten servicios o desarrollen actividades en portuarias o maritimas, cuya concesion, autorizacion
0 contratacion sea competencia o corresponda suscribir a la Autoridad de la Administracion Maritima, salvo que
ostenten un cargo de representacion empresarial electivo de &mbito estatal o institucional;

b) Todos aquellos que tengan participacion o interés directo en Empresas o Entidades que realicen o tengan
presentadas ofertas para la realizacién de obras y suministros o de cualquier actividad que genere a la Autoridad
Maritima gastos relevantes, salvo que se trate de Entidades o Corporaciones de Derecho Publico o que ostenten
un cargo de representacion empresarial electivo de &mbito estatal o institucional;

c) Las personas que no ostenten la condicion de ciudadano dominicano con residencia en el territorio nacional y
en pleno uso de sus facultades civiles y politicas;
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ARTICULO 12.- Los cargos directivos y técnicos de la Administracion Maritima Dominicana seran cubiertos por
personal especializado en las distintas ramas vinculadas. A tal efecto, podra estar compuesta en caso de ser
necesario de un personal mixto sea civil o militar, y podra contratar asesores en las especialidades que se
requieran, asi como solicitar la colaboracion de cualquier Secretaria o Dependencia del Estado;

CAPITULO I
DEL PATRIMONIO, FINANZAS Y FISCALIZACION DE LA ADMINISTRACION
MARITIMA DOMINICANA.
ARTICULO 13.- DEL PATRIMONIO, FINANZAS Y FISCALIZACION DE LA ADMINISTRACION
MARITIMA DOMINICANA: CONSTITUYEN EL PATRIMONIO E INGRESOS DE LA ADMINISTRACION
MARITIMA DOMINICANA:
Todos los bienes muebles e inmuebles asignados por el Estado para su funcionamiento; los aportes que
anualmente se dispongan en el Presupuesto de Ingresos y Ley de Gastos Publicos y de los ingresos que perciban
por el cobro de los impuestos, derechos, tasas y contribuciones por servicios prestados que esta ley establece para
el cumplimiento de sus fines;
Las herencias, donaciones legados que se le transmitan, los cuales se recibirdn a beneficio de inventario;
El producto de las acciones, obligaciones, titulos y demas valores que posea;
El producto de las sanciones pecuniarias impuestas por su autoridad;
Cualesquiera otros bienes o0 haberes que autoricen las disposiciones legales, los reglamentos;

Los productos y rentas de su patrimonio, asi como los procedentes de la enajenacién de sus activos y los
remanentes resultantes del ejercicio econémico anterior;

Los ingresos ordinarios y extraordinarios obtenidos en el ejercicio de sus actividades, que tendran el caracter de
recursos de Derecho privado;

Los canones procedentes de la utilizacion de bienes de dominio publico portuario, de la prestacion de servicios al
publico o del ejercicio de actividades industriales y comerciales en el &mbito portuario;

Las aportaciones recibidas por servicios prestados a Puertos del Estado, en estos los servicios centrales de Sefiales
Maritimas del Estado;

Los procedentes de los créditos, préstamos y demés operaciones financieras que puedan concertar;
El producto de la aplicacion del régimen sancionador previsto en esta Ley;

Ingresos por servicios brindados a entidades por concepto de renovaciones, expedicion de documentos e
impuestos establecidos en la presente ley;

Ingresos por prestacion de servicios profesionales realizados por personal técnico especializado del Consejo
Rector y especialistas de la Administracion Maritima, tales como estudios de factibilidad marinos cientificos,
inspeccién de naves, inspeccién de marinas, aprobacion de planos y cualquier otro servicio relacionado;

Ingresos por certificados, legalizacion de documentos, carnets de identificacién, permisos de registro de la gente
de mar y cualquier otro formulario o documentacion utilizada para tramites de asuntos propios de la actividad;

Ingresos por concepto de registro de instituciones de educacion que deseen calificarse como centros de
capacitaciéon debidamente autorizados para expedir certificados validos a la gente de mar.



16. Recepcion de las multas impuestas por el estamento judicial competente referente a violaciones de las leyes
maritimas establecidas;

17. Recepcion de donaciones otorgadas por organismos nacionales e internacionales sin que esto comprometa al
erario publico;

18. Préstamos otorgados por instituciones financieras que sean avalados por el gobierno central;

19. Cobros por la venta de y/o comercializacion de banderas, banderines, logos, distintivos, adornos, planos, mapas,
accesorios, manuales, libros, diccionarios, software, cartas nauticas, ornamentos, artes y cualquier efecto
relacionado con la actividad;

20. Recursos provenientes de cualquier otra fuente o entidad proveedora de fondos que sean aprobados por el
Consejo Rector de la Administracion Maritima Dominicana (CORAMARD).

21. Cualquier otro que les sea atribuido.

ARTICULO 14.- DEL REGIMEN TRIBUTARIO: La autoridad de la Administracion Maritima Dominicana queda
sometida al mismo régimen tributario que corresponda al Estado.

ARTICULO 15-DE LA ADMINISTRACION MARITIMA DOMINICANA: La Administracion Maritima
Dominicana gozara de todas las facilidades y privilegios que las leyes procesales conceden al Estado en las actuaciones
judiciales en que sea parte.

ARTICULO 16.- DE LA EJECUCION DE OBRAS, ADQUISICION, ARRENDAMIENTO, OPERACION, Y
ADMINISTRACION DE SERVICIOS: Toda ejecucion de obras, adquisicién o arrendamiento de bienes, prestacion
de servicios, operacion o administracion de bienes, o gestion de funciones administrativa que requiera la
Administracion Maritima Dominicana, se llevaran a cabo conforme a lo establecido en las disposiciones que regulan y
reglamentan la contratacion publica.

CAPITULO IV
PROPIEDADES DE DOMINIO DE LA ADMINISTRACION MARITIMA DOMINICANA
ARTICULO 17.- PERTENECEN AL DOMINIO DE LA ADMINISTRACION MARITIMA DOMINICANA:

a) Los terrenos, obras e instalaciones fijas portuarias de titularidad estatal al servicio de los puertos.

b) Los terrenos e instalaciones fijas que las Autoridades Portuarias adquieran mediante compraventa,
expropiacion o por cualquier otro titulo para el cumplimiento de sus fines, cuando sean debidamente afectados.

c) Las obras que el Estado o las Autoridades Portuarias realicen sobre dicho dominio.

d) Las obras construidas por los titulares de una concesién de dominio publico portuario, una vez extinguida ésta.
e) Los terrenos, obras e instalaciones fijas de sefializacion maritima, afectados a las Autoridades Portuarias para
esta finalidad.

f) Los espacios de agua incluidos en la zona de servicio de los puertos.

ARTICULO 18- DE LA UTILIZACION Y/O OCUPACION DEL DOMINIO PUBLICO PORTUARIO
ESTATAL:

1. La ocupacion y utilizacion del dominio publico portuario estatal se ajustara a lo establecido en la legislacion
reguladora del dominio publico maritimo-terrestre estatal, con las salvedades y singularidades que se recogen en
esta Ley.

2. La atribucién de competencias en materia de gestion de la utilizacion del dominio pablico maritimo-terrestre
efectuada en favor de diferentes 6rganos de la Administracién del Estado se entendera hecha a las Autoridades
de la Administracién Maritima Dominicana.



3. La utilizaciéon del dominio publico portuario estatal para usos que tengan especiales circunstancias de
exclusividad, intensidad, peligrosidad o rentabilidad, o que requieran la ejecucién de obras e instalaciones no
ejecutadas por la correspondiente Autoridad Portuaria, exigira, en todo caso, el otorgamiento de la necesaria
autorizacion o concesion, con sujecion a lo previsto en esta Ley.

4. Las autorizaciones y concesiones otorgadas seglin esta Ley no eximen a sus titulares de obtener los permisos,
licencias, y demas autorizaciones que sean exigidos por otras disposiciones legales. No obstante, cuando éstos se
obtengan con anterioridad al titulo administrativo exigible conforme a esta Ley, su eficacia quedara suspendida
hasta que se otorgue el mismo.

5. El otorgamiento de concesiones de ocupacion de dominio publico portuario para actividades amparadas por
otra concesién administrativa otorgada por la Administracién del Estado, se realizara por el procedimiento que
reglamentariamente se determine.

5. Cuando el objeto de una concesién de ocupacion de dominio publico portuario, extinguida por el transcurso del
plazo maximo de duracién previsto en el contrato firmado al efecto, fuese el ejercicio de una actividad amparada
por otra concesidn, otorgada por la Administracion del Estado por un plazo superior, para extraccién de recursos
minerales 0 para usos energéticos o industriales, su titular tendra derecho a que se le otorgue una nueva concesion
de ocupacion de dominio publico portuario por un plazo igual al que reste de vigencia a la concesion de la
actividad extractiva, energética o industrial, con un méaximo de treinta afios. Esta renovacion de la concesion
podra reiterarse hasta completar el plazo superior.

En todo caso, sera condicién necesaria para el otorgamiento de la concesion de utilizacién del dominio puablico,
gue se mantenga la misma actividad industrial, extractiva o energética para la que se otorgd la concesion inicial, y
gue se encuentre el concesionario al corriente en el cumplimiento de las obligaciones derivadas de la concesion.

6. La ocupacién de bienes de dominio publico portuario con obras o instalaciones no desmontables o por plazo
superior a tres afios, estara sujeta a previa concesion otorgada por la Autoridad de la Administracién Maritima
Dominicana, de acuerdo con los criterios técnicos que, con caracter general, determine dicha autoridad.

7. Las solicitudes de concesién sdlo podran referirse a obras, instalaciones o usos compatibles con las normas y
preceptos que establezca el plan especial de ordenacién del espacio portuario o, en su defecto, el plan de
utilizacién del mismo.

8. El procedimiento para otorgar concesiones se sujetard a lo establecido en la legislacion vigente al afecto. Se
dard tramite de informacién publica, salvo en los supuestos en que la concesion se refiera a la utilizacién total o
parcial de edificaciones existentes, sin modificacién de su arquitectura exterior y para los usos autorizados en el
plan especial de ordenacién de la zona de servicio del puerto o, en su defecto, en los planes de utilizacion del
espacio portuario.

ARTICULO 19.- DE LAS ACTIVIDADES, INSTALACIONES Y CONSTRUCCIONES PERMITIDAS.

1. En la zona de servicio de los puertos, s6lo podran llevarse a cabo las actividades, instalaciones o construcciones
gue sean acordes con los usos portuarios y con los fines propios de la Administracion Maritima Dominicana.

2. En concreto, quedan prohibidas aquellas ocupaciones y utilizaciones del dominio publico portuario que se
destinen a edificaciones para residencia o habitacion, al tendido aéreo de lineas eléctricas de alta tension y a la
publicidad comercial a través de carteles o vallas, medios acuUsticos o audiovisuales. A estos efectos, no se
consideran publicidad los carteles informativos y los rétulos indicadores de establecimientos o Empresas
autorizados por la Autoridad Portuaria.

ARTICULO 20.- DE LA SOLICITUD DE AUTORIZACION O CONCESION PARA LA UTILIZACION DE
AREAS DE DOMINIO PUBLICO PORTUARIO:

1. Para que la Autoridad Portuaria resuelva sobre la ocupacion o utilizacién del dominio publico portuario de su
competencia, debera formularse por el interesado una solicitud al Consejo Rector de la Administracion Maritima
que ira acompafiada del correspondiente proyecto béasico y de un estudio econémico-financiero.

2. El proyecto basico incluira:

a) Los objetivos y una descripcién de las actividades a desarrollar.

b) Las caracteristicas de las obras e instalaciones a construir.

c) La extension de la zona de dominio publico portuario a ocupar o utilizar.
d) El presupuesto estimado de las obras.



e) Las demas especificaciones que se determinen por otras dependencias del Estado a las cuales concierna la
operacién o proyecto a desarrollar.

3. El proyecto debera adaptarse al plan especial de ordenacion del espacio portuario aprobado o, en su defecto, al
plan de utilizacion del mismo.

4. Las obras se ejecutaran conforme al proyecto de construccion que en cada caso apruebe la Autoridad de la
Administracién Maritima Dominicana.

5. Reglamentariamente se regularan los requisitos necesarios para formular las solicitudes de autorizaciones y
concesiones en el dominio publico portuario, y el contenido del estudio econémico-financiero, sin perjuicio de lo
previsto en otras leyes y reglamentaciones estatales.

6. Los titulares de concesiones y autorizaciones de dominio publico portuario deberan prestar fianza, de acuerdo
con las normas de la Ley de Costas, ante la Autoridad de la Administracion Maritima Dominicana.

7. Las actividades que se desarrollen en el espacio portuario que no requieran obras o instalaciones de ningun tipo
y la ocupacion del dominio publico portuario con instalaciones desmontables o con bienes muebles, estaran
sujetas a previa autorizacion de la Autoridad de la Administracion Maritima Dominicana.

8. Las autorizaciones s6lo podran otorgarse para instalaciones o actividades que no se opongan a las
determinaciones establecidas en el plan especial de ordenacion del espacio portuario o, en su defecto, al respectivo
plan de utilizacién.

9. La constitucion de hipotecas y otros derechos de garantia sobre las concesiones debera ser autorizada por la
Autoridad de la Administracion Maritima Dominicana, previa aprobacion de la Autoridad Portuaria concedente.

10. En los supuestos de adjudicacion de la concesion mediante remate judicial, la Autoridad Portuaria podra
ejercer el derecho de retracto en el plazo de tres meses, a contar desde el momento en que aquélla tenga
conocimiento de la adjudicacion.

11. La valoracion del rescate de las concesiones se efectuard con arreglo a lo dispuesto en la legislacion de costas,
debiendo tenerse en cuenta entre las reglas alli establecidas, ademads, las relativas a la posible obsolescencia
tecnoldgica de la inversién ejecutada y a su rentabilidad, que modularan el valor de las obras o instalaciones no
amortizadas.

12. Las autorizaciones se otorgaran con caracter intransferible, salvo las autorizaciones de ocupacion de dominio
publico para los supuestos de vertidos.

13. Las autorizaciones podrén ser revocadas unilateralmente por la Autoridad de la Administracién Maritima
Dominicana en cualquier momento, sin derecho a indemnizacion, cuando resulten incompatibles con obras o
planes aprobados con posterioridad, entorpezcan la explotaciéon portuaria o impidan la utilizacién del espacio
portuario para actividades de mejor interés. Correspondera a la Autoridad Portuaria apreciar las circunstancias
anteriores mediante resolucién que, en todo caso, ser4 motivada, previa audiencia del titular de la autorizacion.

14. Las autorizaciones caducaran por incumplimiento de cualquiera de las clausulas o condiciones incluidas en el
titulo de las mismas, mediante expediente instruido al efecto y previa audiencia de su titular. Este
incumplimiento, sin perjuicio de la tramitacion del oportuno expediente sancionador y de la posible caducidad de
la autorizacién correspondiente, podra dar lugar a la baja de la Empresa en el Registro de usos del dominio
portuario de cada Autoridad Portuaria, suspendiéndose su actividad temporalmente.

15. Revocada, caducada o extinguida la autorizacion, el titular tendrd derecho a retirar fuera del espacio
portuario los materiales, equipos o instalaciones correspondientes, estando obligado a hacerlo cuando asi lo
determine la Autoridad de la Administracion Maritima Dominicana. En todo caso, estara obligado a restaurar la
realidad fisica alterada, reponiendo el dominio publico portuario a su estado anterior. La Autoridad Portuaria
podra efectuar la retirada de los materiales, equipos o instalaciones, con cargo al titular de la autorizacion
revocada, caducada o extinguida, cuando él mismo no la efectlie en el momento o plazo que se le indique.



ARTICULO 21.- DE LAS ACTIVIDADES INDUSTRIALES, COMERCIALES O DE SERVICIOS AL
PUBLICO EN EL ESPACIO PORTUARIO:

1. Para el desarrollo, en el ambito portuario de actividades industriales, comerciales o de servicios al publico, sera
necesaria la correspondiente autorizacion de la Autoridad Portuaria y de la Autoridad de la Administracion
Maritima Dominicana.

2. Las autorizaciones se sujetaran a los pliegos de condiciones generales y, en su caso, a las condiciones concretas
gue determine cada Autoridad Portuaria para el puerto o puertos de su competencia, en el marco de la presente
Ley.

3. Los pliegos de condiciones seran aprobados por el Consejo Rector de la Autoridad Maritima Dominicana y
determinaran las garantias y exigencias que condicionaran el libre acceso a la prestacion de servicios al puablico en
el ambito portuario, que deberan, en su caso, ser concretadas o particularizadas por cada una de las Autoridades
Portuarias.

4. El desarrollo en el ambito de los Puertos del Estado de las actividades de practicaje, de consignacion de buques,
de agencia o consignacion de mercancias, de mayoristas de pescado y de venta o subasta de pescado requeriran,
en todo caso, la aprobacion de pliegos de condiciones generales a los que se sujetaran las mismas.

ARTICULO 22.- DEL REGIMEN DE LOS VERTIDOS O EMISIONES CONTAMINANTES:

1. Se prohiben los vertidos o emisiones contaminantes, ya sean solidos, liquidos o gaseosos, en el dominio publico
portuario, procedentes de buques o de medios flotantes de cualquier tipo, sin perjuicio de lo establecido en otras
leyes nacionales.

2. Los restos o desechos solidos y liquidos procedentes de sentinas, lastres, lavado de tanques o bodegas, aceites
usados, aguas sucias y demas liquidos contaminantes, deberdn descargarse a tierra y depositarse en los
recipientes, instalaciones o cisternas que determine la Autoridad de la Administracion Maritima en cada caso, 0
gue estén previstos en los reglamentos y disposiciones de la Secretaria de Estado de Medio Ambiente y Recursos
Naturales.

3. Los recipientes, instalaciones o cisternas habran de ajustarse, en su caso, a las recomendaciones técnicas
promulgadas por la autoridad competente.

4. Los vertidos contaminantes procedentes de buques o medios flotantes de cualquier tipo en las aguas no
portuarias en las que la Republica Dominicana ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccién se regularan
por las normas especificas aplicables y por los Convenios suscritos por el Estado Dominicano sobre estas
materias.

5. Todos los vertidos desde tierra al mar requeriran autorizacién de la Administracion Maritima Dominicana,
gue se otorgara con sujecion a la legislacion aplicable, sin perjuicio de la autorizaciéon de ocupacion de dominio
publico que, en su caso pueda disponer la Secretaria de Estado de Medio Ambiente y Recursos Naturales.

6. El régimen juridico de estas autorizaciones se ajustard a lo prevenido en la legislacién vigente para las
autorizaciones de vertidos.

ARTICULO 23.- RECEPCION DE RESIDUOS.

1. Las refinerias de petréleo, las factorias quimicas y petroquimicas, las instalaciones de almacenamiento y
distribucién de productos quimicos o petroquimicos, las instalaciones para el abastecimiento de combustibles
liquidos que posean terminales de carga o descarga de hidrocarburos en zonas portuarias y los astilleros e
instalaciones de construccion y reparacién naval deberan disponer, en las cercanias de los terminales o muelles,
de instalaciones para la recepcion y tratamiento de residuos petroliferos y quimicos y de aguas de sentinas y para
la limpieza de aceites, de grasas y de otros productos contaminantes, asi como de los medios necesarios para



prevenir y combatir los derrames. Corresponde a la Autoridad de la Administracion Maritima Dominicana
determinar las instalaciones y medios que resulten precisos, de acuerdo con la reglamentacién aplicable.

2. La disponibilidad de estas instalaciones y medios sera exigida por la Autoridad de la Administracion Maritima
Dominicana para autorizar el funcionamiento de las instalaciones portuarias incluidas en el apartado anterior.

ARTICULO 24.- OBRAS DE DRAGADO.

1. Toda ejecucion de obras de dragado en el dominio publico portuario requerira la correspondiente autorizacion
de la Autoridad de la Administracion Maritima Dominicana.

2. Cuando las obras de dragado afecten a la seguridad de la navegacién en los canales de entrada y salida a la
zona de servicio portuario o a la determinacion de las zonas de fondeo o maniobra, se exigira informe previo y
vinculante del Capitan Maritimo.

3. Los proyectos de dragado portuarios, incluso los ejecutados por la Autoridad Portuaria, incluirdn un estudio de
evaluacion de sus efectos sobre la dinamica litoral y la biosfera marina, asi como, cuando proceda, sobre la
posible localizacion de restos arqueoldgicos. Se solicitard informe de las Administraciones competentes en materia
de pesca y de arqueologia.

4. En el caso de que se produzcan vertidos de productos de dragado fuera de la zona interior de las aguas del
puerto, esta accion debera estar sujeta a lo previsto en la presente Ley.

5. La Autoridad Portuaria remitird a la Autoridad de la Administracion Maritima Dominicana los datos de las
cantidades vertidas de material de dragado, la localizacion de la zona o zonas de vertido y, cuando exista riesgo de
gue el posible desplazamiento del material afecte a la navegacién maritima, los resultados del seguimiento de la
evolucion de dicho material vertido.

CAPITULO V.
DEL TRABAJO MARITIMO

ARTICULO 25.- DE LA MATRICULA DE GENTE DE MAR: En cada Comandancia de Puerto se llevara una
matricula de gente de mar.

ARTICULO 26.- DOTACIONES DE LOS BUQUES CON BANDERA DOMINICANA: El nimero de miembros
de nacionalidad dominicana nunca podré ser menor del cincuenta (50%o) de la dotacién de los buques de Pabellén
Dominicano y sus condiciones de capacitacion profesional deben ser las adecuadas para garantizar en todo
momento la seguridad de la navegacién y del buque, sus caracteristicas de su construccion, capacidades técnicas y
el tipo de explotacion o tipo de buque en los términos que reglamentariamente se establezcan, debiendo éstos estar
de acuerdo con las normas y exigencias del acuerdo para el Régimen de Titulacion y de Estandarizacién de las
Guardias de Navegacion y con los estdndares internacionales dispuestos por la OMI para el tipo de embarcacion
que sea.

PARRAFO I: Se determinaran reglamentariamente las condiciones de nacionalidad de las dotaciones de los
buques, si bien aquellos empleos que impliquen el ejercicio de funciones publicas, podran quedar reservados a
ciudadanos dominicanos.

PARRAFO 11: El Poder Ejecutivo podrd autorizar que se lleve matricula de gente de mar en uno o varios
consulados dominicanos.

PARRAFO I11: Un buque que haya tenido pabellén Nacional Dominicano, podrd solicitar Patente de Navegacion,
y Certificacion del Poder Ejecutivo.

ARTICULO 27.- DE LA MATRICULA DE GENTE DE MAR: La matricula de gente de mar constara de cuatro
libros, destinados a capitanes, oficiales y jefes de servicios; a los marineros; al personal de servicio general, y a los
pescadores.

ARTICULO 28.- DE LA SOLICITUD DE INSCRIPCION: La solicitud de inscripcion en la matricula se elevara,
libre de costos, a la Administracién Maritima Dominicana, por via de un Comandante de Puerto.



ARTICULO 29.- DE LAS ESCUELAS DE NAVEGACION: Se autoriza al Poder Ejecutivo a establecer o
aprobar, cuando lo estime oportuno, Escuelas de Navegacion que otorgue diplomas de capacidad para el ejercicio
de las ocupaciones técnicas de la marina mercante nacional.

ARTICULO 30.- DE LA JUSTIFICACION Y COMPETENCIA DE SOLICITUDES DE INSCRIPCION: El que
solicite inscribirse como capitan, segundo oficial o jefe de servicio, debera justificar su idoneidad y competencia
por los diplomas de la Escuela de Navegacion o por certificados expedidos por la autoridad competente.

PARRAFO: La Administracion Maritima Dominicana podra fijar por via de reglamento las condiciones
requeridas para la obtencion de dichos certificados, y a falta de reglamento, la Administracién Maritima
Dominicana nombrara una comisién para que examine y compruebe la capacidad solicitante.

ARTICULO 31.- DE LOS REQUISITOS PARA INSCRIBIERSE EN LA MATRICULA COMO MARINERO:
Para ser inscrito en la matricula como marinero, el solicitante debera justificar que ha navegado como aprendiz
por mas de un afio en aguas territoriales dominicanas, o0 que ha tenido experiencia en la navegacién maritima por
igual tiempo. Mediante la presentacion de un certificado extendido bajo juramento por el capitén, el propietario o
el agente o consignatario de la nave en que haya navegado.

ARTICULO 32.- REQUISITO DE CERTIFICADO DE SALUD: Toda persona, nacional o extranjera, que desee
inscribirse en la matricula de gente de mar, deberé presentar un certificado de salud.

ARTICULO 33.- DE LA EDAD PARA INSCRIBIRSE EN MATRICULA DE GENTE DE MAR: Los menores de
dieciocho afios no podran inscribirse en la matricula de gente de mar, con excepcion de lo previsto por el Cédigo
Laboral Dominicano en esta materia.

ARTICULO 34.- DE LA TARJETA DE IDENTIFICACION DE LA MATRICULA DE GENTE DE MAR: A las
personas inscritas en la matricula de gente de mar se les expedira una tarjeta de identificacion en la que se hara
constar ademés del nombre, profesién, estado, nacionalidad, domicilio y cédula de identidad del matriculado, la
fecha, lugar y nimero de su inscripcién y el nombre del libro y la pagina en que ha sido inscrito.

ARTICULO 35.- DE LOS REQUISITOS PARA PRESTAR SERVICIO EN AMBARCACION DOMINICANA:
Ninguna persona, dominicana o extranjera, podra servir en una embarcacion dominicana, si no esta inscrita en la
matricula de gente de mar.

ARTICULO 36.- DE LOS REQUISITOS PARA QUE LOS DOMINICANOS PUEDAN ENROLARSE COMO
TRIPULANTES EN BUQUES EXTRANJEROS: Los dominicanos que deseen enrolarse como tripulantes de
buques extranjeros deberan inscribirse previamente en la matricula de gente de mar de cualquier puerto de la
Republica Dominicana.

ARTICULO 37.-DE LAS INCONDUCTAS DE LOS MATRICULADOS: En caso de inconducta del matriculado,
de faltas graves en el desempefio de sus funciones, o incapacidad fisica, el Comandante de Puerto en que estuviere
inscrito cancelara la inscripcién y la tarjeta de identificacion, cuando asi los disponga la Administracion
Maritima Dominicana, quien fijara el tiempo que durara la cancelacion.

ARTICULO 38.- DE LA TRIPULACION: Ninguna persona puede prestar servicio como tripulante a bordo de
una nave, si su nombre no ha sido debidamente inscrito en el rol de la tripulacion.

ARTICULO 39.- DE LA TRIPULACION: En el rol de la tripulaciéon no podran inscribirse mayor nimero de
tripulantes del que sea necesario para la nave.

ARTICULO 40.- DE LA PROPORCION PERMITIDA DE EMPLEADOS DOMINICANOS Y EXTRANJEROS
EN LAS NAVES NACIONALES: Las naves nacionales estan obligadas a emplear dominicanos o extranjeros
residentes en la Republica Dominicana en su tripulacién en la proporcién de un cincuenta por ciento por los
menos, cuando se dediquen al comercio internacional, y en las embarcaciones de cabotaje, en la proporciéon que
determine la Administracion Maritima Dominicana.



ARTICULO 41.-DE LA FORMACION DEL ROL DE LA TRIPULACION EN NAVES NACIONALES: La
formacidn del rol de la tripulacién de las naves nacionales se hara por el comandante de Puerto de acuerdo con la
lista que le suministre al armador o su representante y en el extranjero por el Cénsul Dominicano que
corresponda.

ARTICULO 42.- INFORMACION REQUERIDA EN EL ROL DE LA TRIPULACION: En rol de la tripulacion
se hara constar ademas del nombre, edad, estado civil, domicilio, nacionalidad, direccion postal, cédula y
matricula del tripulante, el servicio que prestara en la nave y el monto y naturaleza de su sueldo, salario o
renumeracion. También deben mencionarse en el rol de la tripulacion el lugar y la fecha en que se debe embarcar
el tripulante.

ARTICULO 43.- DE LA LEGITIMIDAD DEL ROL DE LA TRIPULACION: La legitimidad del rol de la
tripulacion se adquirira con la firma del armador o su representante o por el capitan y visado por el
Comandante de Puerto o al empleado que la Autoridad delegue con ese objeto.

ARTICULO 44.- DE LA PRESERVACION Y CONSTANCIA DEL ROL DE LA TRIPULACION: El rol de la
tripulacion se hard por duplicado. EI Comandante de Puerto o el Consul Maritimo conservaran un ejemplar para
su archivo y entregaré el otro al capitan de la nave.

ARTICULO 45.- PERIODO DE VALIDEZ DEL ROL DE LA TRIPULACION: El rol de la tripulacion seréa
vélido solamente por seis meses, y debera ser renovado provisionalmente por el Cénsul Maritimo al vencimiento
de su fecha, si el retorno de la nave de la Republica no se hiciere antes. A la terminacion de cada viaje, el capitan
entregara el rol de la tripulaciéon al Comandante de Puerto, quien lo devolvera al capitan después de sellarlo.

ARTICULO 46- PERIODO DE VALIDEZ DEL ROL DE LA TRIPULACION EN BARCOS DE CABOTAJE, Y
EMBARCACIONES DE PESCA Y DE PLACER: El rol de la tripulacion de los barcos de cabotaje y el de las
embarcaciones de pesca o de placer serdn validos por un afio, pero deberan renovarse antes cuando haya habido
cambios de la mitad o més del nimero de tripulantes anotados en el mismo.

ARTICULO 47- ENROLAMIENTO DE NUEVOS TRIPULANTES EN EL CURSO DEL VIAJE: Si en el curso
del viaje hubiere necesidad de hacer enrolar nuevos tripulantes, el enrolamiento se hara por ante el funcionario
consular dominicano acreditado en el puerto, quien visara la inscripcién que hiciere en el rol de la tripulacion
después de las partes hayan firmado el contrato de trabajo en la forma indicada mas adelante. Si no hubiere en el
puerto representacion consular de la Republica, el capitan hara la inscripcién en el rol de la tripulacion y lo
firmara junto el tripulante. Igual inscripcion y en la misma forma se hara en el libro de cuentas.

ARTICULO 48.- DEL ROL DE LA TRIPULACION HECHO O MODIFICADO EN EL EXTRANJERO:
Cuando el rol de la tripulacién tuviere que hacerse o modificarse en el extranjero, no se requerira la inscripcién
previa en la matricula de la gente de mar pero dicha inscripcion debera solicitarse en el primer puerto de la
Republica que toque la nave.

CAPITULO VI
DE LA CREACION Y FUNCIONES DE LA CAPITANIA MARITIMA.
ARTICULO 49.- DE LA CREACION DE LA CAPITANIA MARITIMA: En cada uno de los puertos del pais en
que se desarrolle un determinado nivel de actividades de navegacion o lo requieran las condiciones de trafico o
seguridad existird una Capitania Maritima. Reglamentariamente, el Consejo Rector de la Administracion
Maritima Dominicana establecera los requisitos minimos que respondan a los criterios basicos y procedimientos
para la creacién de estos 6rganos.

ARTICULO 50.- LA CAPITANIA MARITIMA EJERCERA LAS SIGUIENTES FUNCIONES:
a) La autorizacién o prohibicion de entrada y salida de buques en aguas situadas en zonas en las que Republica

Dominicana ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccién, asi como el despacho de buques, sin perjuicio de
las preceptivas autorizaciones previas que correspondan a otras autoridades.;



b) La determinacion por razones de seguridad maritima de las zonas de fondeo y de maniobra en aguas situadas
en zonas en las que Republica Dominicana ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccién, correspondiendo
a la Administracion del puerto de que se trate la competencia para la autorizacién de fondeo y asignacién de
puestos en la zona de servicio del puerto;

c) La intervencion en los procedimientos de determinacién de las condiciones de los canales de entrada y salida de
los puertos, mediante informe vinculante en lo que afecte a la seguridad maritima;

d) La fijacion por razones de seguridad maritima de los criterios que determinen las maniobras, incluido el
atraque, a realizar por buques que porten mercancias peligrosas o presenten condiciones excepcionales;

e) La disponibilidad por razones de seguridad maritima de los servicios de practicaje y remolque en aguas
situadas en zonas en las que Republica Dominicana ejerza soberania, derechos soberanos o jurisdiccion.

f) La supervision de la inspeccion técnica de los buques civiles dominicanos, de los que se hallen en construccion
en Republica Dominicana, de los extranjeros en casos autorizados por los acuerdos internacionales y de las
mercancias a bordo de los mismos, especialmente de las clasificadas internacionalmente como peligrosas, asi como
de los medios de estiba y desestiba en los aspectos relacionados con la seguridad maritima;

g) Asegurarse de que los Practicos de puerto que realicen las funciones de practicaje dispongan de la adecuada
calificacion profesional, debidamente constatada en los términos que reglamentariamente determine para cada
puerto o grupo de puertos el Consejo Rector de la Administracion Maritima Dominicana;

h) En coordinacion con la Autoridad Portuaria, el Consejo Rector de la Administracién Maritima Dominicana
elaborara o reformulard, con informe de la Capitania Maritima, un reglamento de servicio y policia de puertos
que regulara el funcionamiento de los diferentes servicios y operaciones y sera enviado a Puertos del Estado y
privados para su aplicacion, acompafado de la correspondiente resolucién que ampara su aprobacion.

i) Y, en general, todas aquellas funciones relativas a la navegacion, seguridad maritima, salvamento maritimo y
lucha contra la contaminacién del medio marino en aguas situadas en zonas en las que Republica Dominicana
ejerza soberania, derechos soberanos o jurisdiccién.

ARTICULO 51.- MEDIDAS DE GARANTIA PARA LA ACTIVIDAD PORTUARIA Y LA NAVEGACION:

a) HUNDIMIENTO DE BUQUES: La Autoridad de la Administracion Maritima Dominicana, en coordinacién
con la Autoridad Portuaria, y previo informe de la Capitania Maritima, cuando un buque presente peligro de
hundimiento en el puerto, y se le requiere al naviero o consignatario que abandone el puerto o repare el buque y
éste no lo hace, podra trasladarlo o proceder a su hundimiento, a costa de aquél, en donde no perjudique la
actividad portuaria, la navegacion, o la pesca;

b) En los casos de hundimiento de buques en las aguas territoriales 0 de dominio del Estado Dominicano, la
Autoridad de la Administracion Maritima Dominicana indicara a sus propietarios, navieros, representantes o a
las companiias aseguradoras dénde deben situar sus restos o el buque una vez reflotado, dentro del plazo que al
efecto se determine, asi como las garantias o0 medidas de seguridad a tomar para evitar un nuevo hundimiento;

c) En los casos en que se incumplieran las 6rdenes o acuerdos de la Autoridad competente, ésta podra utilizar
para el rescate del buque hundido los medios de ejecucion forzosa previstos en el ordenamiento juridico nacional
y acuerdos internacionales, quedando obligado, en todo caso, el propietario o naviero a sufragar los gastos
ocasionados;

d) En los casos en que el propietario, o naviero del o los buques rescatados por hundimiento no abonase en el
plazo reglamentariamente establecido las cantidades que se hayan gastado en el rescate, la Autoridad competente
podréa proceder a la enajenacion de los restos del buque, deduciendo del importe obtenido los gastos ocasionados.
Si no fuera suficiente, la diferencia sera exigida por via de apremio;

e) Si el peligro de hundimiento o el hundimiento del buque tuviere lugar fuera de los puertos y en zona en la que
Republica Dominicana ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccion, el Capitan Maritimo serd competente
para ejercer las acciones a que se refiere el presente articulo;

f) OPERACIONES DE DESGUACE: En las operaciones de desguace de buques, instalaciones maritimas y
material inservible que se realicen en aguas portuarias, se exigira previamente el informe vinculante del Capitan
Maritimo a los efectos de dar cumplimiento a la normativa sobre seguridad maritima y el medio ambiente;

g) PROTECCION DE LA NAVEGACION LIBRE: En caso de que uno o varios buques impidiese o estorbasen el
libre acceso a un puerto, canal o via navegable, o el libre transito por los mismos, o cuando un buque haya salido
a la mar con incumplimiento grave de las normas sobre despacho, o desobedeciere las 6rdenes de las Capitanias
Maritimas competentes, éstas podran tomar, con caracter inmediato, y con la duracién que se estime necesaria,
todas las medidas que resulten precisas, de conformidad con el ordenamiento juridico, para restablecer la
legalidad infringida a la libre navegacién afectada;



h) A los efectos indicados, el Capitan Maritimo dara las drdenes oportunas al respectivo Capitan del buque, o
quien haga sus veces. Dichas 6rdenes deberan ser cumplidas por el interesado y por todos los que se hallaren en el
buque, sin perjuicio del ejercicio de las acciones que correspondan con arreglo a las leyes, a los que se crean
perjudicados;

i) En caso necesario, el Capitan Maritimo podra imponer la detencién, fondeo y retencion del buque en el lugar
gue se determine, durante el tiempo imprescindible, hasta que se restablezca la normalidad.

j) SITUACION DE PELIGRO A BORDO: Los Capitanes de buques o quienes hagan sus veces podran adoptar,
con caracter extraordinario, cuantas medidas de policia estimen necesarias para el buen régimen de a bordo en
caso de peligro.

k) PREVENCION DE ACTIVIDADES ILICITAS Y TRAFICOS PROHIBIDOS: A los efectos de prevenir la
realizacion de actividades ilicitas o el ejercicio de cualquier trafico prohibido, el Gobierno podra impedir,
restringir o condicionar la navegacion de determinadas categorias de buques civiles en las aguas interiores, el mar
territorial o la zona contigua;

I) MEDIDAS DE GARANTIA DE LA NAVEGACION MARITIMA Y DEL MEDIO MARINO: En las aguas en
las que Republica Dominicana ejerza soberania, derechos soberanos o jurisdiccion, a los efectos de salvaguardar
la seguridad de la navegacion y de prevenir la contaminacion del medio marino, la Autoridad de la
Administracion Maritima Dominicana, en coordinacion con las Autoridades Portuarias y Capitanias Maritimas
podra visitar, inspeccionar, condicionar el fondeo, apresar, iniciar procedimientos judiciales y, en general,
adoptar las medidas que se estimen necesarias respecto de los buques que vulneren o puedan vulnerar dichos
bienes juridicos.

m) Todas las medidas previstas en el presente Articulo podran adoptarse sin perjuicio de las que, al efecto,
puedan decidir otros organismos o instancias de la Administracién del Estado competentes en materia de
preservacion del medio marino.

CAPITULO VII
DE LOS CONTRATOS DE TRABAJO

ARTICULO 52.- DEL CONTRATO DE TRABAJO: El contrato de trabajo de tripulantes es aquel por el cual el
marino se obliga a prestar cualquiera de los servicios durante un viaje maritimo.

ARTICULO 53.- DE LOS SERVICIOS DEL MARINO A BORDO: Los servicios que el marino debe prestar a
bordo, durante el viaje, se rigen por esta ley, y los reglamentos y las condiciones determinadas en el rol de la
tripulacion y en los contratos que celebren las partes. Estos contratos deben hacerse por escrito, a pena de
nulidad. A falta de acuerdo expreso y por escrito, el contrato de trabajo de tripulantes se regira por las
condiciones generales determinadas por el capitan en escrito que deberan hacer fijar en los locales de la
tripulacion.

ARTICULO 54.- VALIDEZ DE ACUERDOS Y CONDICIONES DE TRABAJO: Tanto los acuerdos de las
partes como las condiciones generales del trabajo a bordo que fije el capitan de la nave, segun se prevé en el
articulo anterior, no produciran sus efectos si no han sido visados por la Autoridad o por un funcionario
Consular o quien designe la Autoridad segun el caso, quienes podrén negarse a visar los documentos si contienen
alguna clausula contraria a disposiciones de orden publico y de esta ley.

ARTICULO 55.- PERIODO DE VALIDEZ DE LOS CONTRATOS DE TRABAJO: El contrato de trabajo
maritimo puede hacerse para una o varios viajes completos, o por cierto tiempo o por tiempo indefinido.

ARTICULO 56.- CONSTANCIA DE LAS CONDICIONES DEL CONTRATO: Si el contrato se hace por viaje,
debera hacerse constar por escrito, con indicacion suficiente, el puerto en que termine el o los viajes o la parte del
mismo a que se contrae el compromiso, asi como el momento de las operaciones comerciales y maritimas en que
debe reputarse terminado el viaje en ese puerto.

ARTICULO 57.- DE LA DURACION MAXIMA DE TIEMPO PARA SOLICITAR DESEMBARCO: Cuando la
designacién del puerto en que termina el compromiso no permita apreciar la duraciéon aproximada del viaje, el



contrato fijara la duracion maxima después de la cual el marino pueda pedir su desembarco en el primer puerto
de escala en la Republica, aunque el viaje no haya terminado.

ARTICULO 58.- DE LA APROBACION DE LOS ACUERDOS: Las acuerdos celebrados entre el armador y el
capitan pueden ser comprobadas sin la intervencién de la Administracién Maritima Dominicana.

ARTICULO 59.- DE LA ORGANIZACION DEL TRABAJO A BORDO DURANTE EL VIAJE: El capitan tiene
la direccion técnica del viaje y es un delegado de la autoridad publica para la conservacion del orden en la nave y
la proteccion de los pasajeros, la gente de mar y la carga.

ARTICULO 60.- DE LAS OBLIGACIONES DEL CAPITAN EN LOS VIAJES: El capitan estd obligado a
terminar el viaje para el cual fue contratado, bajo pena de dafios y perjuicios hacia el propietario y los fletadores
y debera hallarse en persona en la nave a la entrada y salida de los puertos, radas o rios.

ARTICULO 61.- DE LAS OBLIGACIONES DEL MARINO: El marino se presentara a bordo de la nave en el
diay la hora que le indique el armador, su representacién o el capitan, de lo contrario podra ser despachado.

ARTICULO 62.- DE LA ORGANIZACION DEL TRABAJO ABORDO: El capitan organizaré el trabajo de a
bordo asignando a cada marino la clase de servicio que le corresponde de acuerdo a con su contrato, salvo el caso
de asistencia de fuerza mayor o de cualquiera otra circunstancia que comprometa la seguridad o conservacién de
la nave, de las personas embarcadas o de la carga o cuando a causa de enfermedad, accidente u otra fuerza
mayor, sobrevenida en el curso del viaje, se haya reducido la tripulacién y no pueda ser completada
inmediatamente, o por cualquiera otra emergencia del servicio. El capitan serd el Unico juez de esas
circunstancias. Debera ser sobrio y respetuoso hacia sus superiores.

ARTICULO 63.-DE OTRAS OBLIGACIONES DEL MARINO: Ademaés de sus obligaciones ordinarias el marino
atenderd fuera de las horas de servicio, a la limpieza de su puesto en la tripulacion, de los anexos a ese puesto y de
los efectos de cama y utensilios de comer, sin derecho a ninguna renumeracion suplementaria por ese concepto.

ARTICULO 64.- DE LA RESPONSABILIDAD DEL MARINO EN CASOS DE PELIGRO: El marino esta
obligado a trabajar en el salvamento de la nave, de sus restos, de los efectos naufragados y de la carga, y a auxiliar
al capitan en caso de ataque, desorden o cualquier desastre que sobreviniere a la nave o a la carga.

ARTICULO 65.- DE LA COMPETENCIA DEL CAPITAN: Corresponde al capitan determinar las condiciones
bajo las cuales el marino que no esté de servicio puede bajar a tierra.

ARTICULO 66.- DE LA CARGA DE MERCANCIA EN LA NAVE: Ningan miembro de la tripulacion,
incluyendo el capitan, podra bajo ningln pretexto, cargar en la nave mercancia alguna por cuenta, sin permiso
del armador o de su representante, y sin pagar su flete, si no est4 autorizado por el contrato. EI marino que
contraviniere a la disposicion que antecede pagaréa el més alto precio establecido en el lugar y en el momento de la
carga para las mercancias de la clase indebidamente cargadas en la nave, asi como los dafios y perjuicios que
procedan. El capitén tiene derecho de echar al mar dichas mercancias, si ponen en peligro la embarcacion o la
carga, y de perseguir la imposicion de las sanciones establecidas por las leyes. Las mercancias embarcadas por
cuenta del capitan seran confiscadas y aplicadas a los otros interesados.

ARTICULO 67.- SOBRE SUSTANCIAS PROHIBIDAS: Nadie podréa introducir bebidas alcohélicas o sustancias
prohibidas o drogas a bordo en violacion de la Ley.

ARTICULO 68.- SOBRE LA ALIMENTACION DE LOS MARINOS: Los marinos tienen derecho a ser
alimentados de manera conveniente o a recibir una asignacion con ese objeto, fuera de su sueldo o salario, por
todo el tiempo que dure el viaje.

PARRAFO: La Administracion Maritima Dominicana tiene los méas amplios poderes para reglamentar el
cumplimiento de esta disposicién segin la naturaleza del servicio a que se destina la nave.



ARTICULO 69.- DE LA CONDUCCION DEL CAPITAN CON EL MARINO: El capitan debe conducirse con el
marino como buen padre de familia. Ejercera sobre él su vigilancia y le advertira las faltas graves que comenta.
No empleara al marino mas que en los trabajos y servicios que correspondan a su capacidad fisica y si es admitido
como aprendiz, le ensefiara o hara ensefiar progresivamente la practica de su oficio.

ARTICULO 70.- DEL SALARIO DE LOS MARINOS: Los servicios del marino pueden ser renumerados por
salario fijo, por viaje o por participacion en los beneficios, en el flete 0 en la pesca, o bien por la combinacion de
varias de esas formas.

PARRAFO: En el sueldo o salario fijado por otra modalidad, la renumeracién se hace en proporcién al tiempo
transcurrido en la prestacion de servicios del marino.

ARTICULO 71.- SOBRE DERECHOS DEL MARINO: El marino, cuando sea llamado a desempefiar una
funcion distinta a la que le corresponde segn su contrato y que esté renumerada con un salario mas elevado que
el suyo, tendra derecho a un aumento de salario, que se calculara segun la diferencia que haya entre su salario y el
de la funcion que desempefia temporalmente.

PARRAFO I: El marino que no se presente a tomar posesion de su cargo en el momento en que debe hacerlo o
gue se ausente sin autorizacion pierde su derecho a los salarios que le corresponden durante el tiempo de su
ausencia, sin perjuicio de las sanciones e indemnizaciones que procedan.

PARRAFO II: El marino no tiene derecho a sueldo o salarios a partir del momento en que es privado de su
libertad como inculpado de una infraccion penal. También podra ser sancionado en los casos de faltas graves
contra la disciplina, cuando asi resulte de alguna disposicion de la ley.

ARTICULO 72.- DE LA LIQUIDACION Y PAGO DE SUELDOS Y SALARIOS: Los sueldos y salarios de todo
el personal empleado o contratado serén liquidados y pagados de acuerdo con los términos del contrato firmado
al respeto entre las partes.

ARTICULO 73.- SOBRE LA MODIFICACION DE LA MODALIDAD DE LIQUIDACION: Las partes pueden
modificar a su conveniencia las disposiciones del articulo anterior, siempre que se dispongan en el marco de la
Ley y no impidan que la liquidacion y pago de los salarios se haga, a mas tardar, a la fecha de la cancelacion del
rol de la tripulacion.

PARRAFO: Todo marino desembarcado antes de la terminacion del viaje, tiene derecho a que le paguen los
salarios al desembarco, en la Republica o en el extranjero.

ARTICULO 74.- SOBRE LA OBLIGATORIEDAD DE UN LIBRO DE CUENTAS: El capitan de toda nave esta
obligado a llevar un libro de cuentas, en el que anotara, en sus fechas respectivas los valores que recibe o que
pague relativamente a la nave, y abrira cuenta a los tripulantes, con declaracion de sus sueldos cantidades que
perciban y consignacion que dejen hechas para sus familias. Dicho libro sera foliado, sellado y rubricado por el
Comandante de un puerto cualquiera de la Republica o de un funcionario consular dominicano.

PARRAFO I: Al inscribirse en el rol de la tripulacién, el marino recibira gratuitamente una libreta, que
permanecera en su posesion, para que en ella se anote el salario que le corresponda y los valores que perciba por
concepto. Estas libretas seran suministradas por el Comandante de Puerto o por el Consulado y su costo sera
pagado por el Capitan.

PARRAFO II: Todo pago de salario, en su totalidad, en parte o a titulo de avance, se hara constar en libro de
cuentas de la nave y en la libreta del marino.

PARRAFO I11: Los pagos de sueldos y salarios se efectuaran de acuerdo al contrato que se haya filmado en la
moneda de curso legal del pais en que se hagan.

ARTICULO 75.- SOBRE DELEGACION DE SALARIOS: El marino puede delegar sus salarios pero inicamente
en provecho de una persona que esté a su cargo, legalmente o en hecho, siempre que no exceda de las dos terceras



parte de su importe total. El monto de la delegacién, el nombre del beneficiario y las fechas de los pagos, se
mencionaran en el libro de cuentas de la nave y en la libreta del marino.

PARRAFO: El capitan aceptara o negara discretamente las solicitudes de pagos a cuenta y de delegaciones de
salarios, salvo convencion contraria.

CAPITULO VIII
DE LA REVOCACION, INTERRUPCION, PROLONGACION O RETARDO DEL VIAJE

ARTICULO 76.- SOBRE LA CANCELACION DE VIAJES ANTES DE LA PARTIDA: Se establece mediante la
presente Ley que si se cancela el viaje antes de la partida de la nave, porque haya prohibicién de comercializar
con el lugar a donde iba destinada la nave, porque ésta fuere detenida por orden del gobierno, o por cualquier
otra causa de fuerza mayor, la ruptura del viaje no dara lugar a indemnizaciéon en provecho del marino. Sin
embargo si el salario ha sido convenido por mes o por viaje, se les pagara a los marinos los dias que hayan pasado
a bordo.

ARTICULO 77.- DE LOS SUELDOS Y SALARIOS EN CASOS QUE SE DESCONTINUE EL VIAJE DE LA
NAVE: Cuando la continuacién del viaje resulte imposible por algunas de las causas previstas en el articulo
anterior, el marino a sueldo por mes recibira los salarios que le deban por el tiempo que haya servido; el marino
pagado por viaje tendra derecho a la totalidad de la renumeracion convenida en el contrato, y el marino ajustado
a ganancias o a flete recibira la porcidn que haya sido atribuida por el contrato en el provecho obtenido o en flete
ganado por la parte realizada del viaje.

PARRAFO I: En caso de presa, naufragio, o declaracién de no navegabilidad, el marino a sueldo por mes o
pagado por viaje no recibird sus salarios sino hasta el dia de la cesacion de sus funciones. Cualquiera que sea la
forma de la renumeracién de sus servicios, el marino siempre recibira su salario los dias empleados por él en
salvar los restos de la nave, los efectos naufragados y la carga.

PARRAFO II: El marino tendra derecho ademas a una indemnizacion que serd pagada por todo el tiempo en que
esté privado de trabajo como consecuencia de la ruptura de su contrato, al tiempo del salario convenido en el
mismo, pero dicha indemnizacion no podra ser superior a dos meses de salario. Esta indemnizacion es
privilegiada, al mismo tiempo titulo que los salarios adquiridos en el curso del altimo viaje.

ARTICULO 78.- SOBRE LA NO MATERIALIZACION DEL VIAJE POR CULPA DEL ARMADOR O SU
REPRESENTANTE: Cuando el viaje se deshace antes de la partida de la nave, por causa del armador o su
representante, el marino tendra derecho a una indemnizacion igual a los avances que haya recibido.

PARRAFO I: Si no hubiere recibido avances, se le dara por indemnizacion una mesada del salario ajustado, si lo
ha sido por mes, lo que corresponda por igual tiempo segin la duracién probable del viaje, si el marino es
renumerado por viaje.

PARRAFO lI: Se le pagara al marino el salario que le corresponda, calculado en la misma forma, por los dias que
haya empleado en el apresto de la nave.

PARRAFO Il1: Si la ruptura del viaje tuvo lugar después de la partida de la nave, el marino pagado por mes
recibira los salarios convenidos en el contrato por el tiempo en que ha prestado sus servicios y ademas, a titulo de
indemnizacion, la mitad de los salarios estimados segun la duracion probable del viaje, si es pagado por viaje, la
totalidad del salario fijado en el contrato.

PARRAFO IV: El marino ajustado por viaje tiene derecho a un aumento proporcional de sus salarios, en casos de
prolongacion o retardo, a menos que prevengan de un caso de fuerza mayor.



PARRAFO: Si el viaje se hace mas rapido o si la descarga de la nave se hiciere voluntariamente en un lugar mas
cercano que el sefialado en el contrato, las mismas no constituyen razones valederas para reducir el salario al
marino o empleado de la tripulacién.

CAPITULO IX
DEL TRABAJO A BORDO ANTES Y DESPUES DEL VIAJE

ARTICULO 79.- CONTRATO DE TRABAJO POR TIEMPO INDETERMINADO: El contrato de trabajo
maritimo celebrado por tiempo indeterminado se considera como un doble contrato: el de tripulante, que rige
durante el viaje y el ordinario, que se aplica a los periodos que le proceden o que le siguen.

ARTICULO 80.- DE LAS REGLAS DEL CONTRATO: El contrato de trabajo maritimo ordinario esta sujeto a
las mismas reglas que el contrato de trabajo terrestre, con las excepciones contenidas en esta ley.

ARTICULO 81.- DE LOS DIAS DE DESCANSO: Al arribar a un puerto, si el contrato de trabajo contintia
vigente, el marino disfrutard de un dia de descanso completo si no lo han tenido en los seis dias precedentes, sea
gue se trate de un puerto de escala o del puerto en que se cancele el rol de la tripulacion, siempre que con ello no
sufra perjuicio el servicio de la nave.

PARRAFO: Se exceptuan de la disposicién del articulo anterior el capitan, los oficiales de cubierta y de maquinas
y los sobrecargos, quienes disfrutarén de las licencias que tenga a bien concederlas el capitan, bajo los cuales el
marino que no esté de servicio pueda bajar a tierra.

ARTICULO 82.- SOBRE LA SUSPENSION DE LOS EFECTOS DE UN CONTRATO: En los contratos por
viajes completos, en nimero definido o indefinido, el amarre temporal de un buque solo suspende los efectos del
contrato hasta que la embarcacion vuelva a emprender otro viaje.

PARRAFO: Las paradas de un puerto de escala o para reparacion del bugque no producen esa suspension.

ARTICULO 83.- SOBRE LA TERMINACIN DEL CONTRATO DE TRABAJO: Cuando falten diez dias o
menos para la terminacién de un contrato de trabajo maritimo y se intente hacer un nuevo viaje que exceda en
duracion a ese término, el contrato cesara de producir sus efectos, sin responsabilidad para ninguna de las partes.
Si asi lo desea el tripulante, este podra notificarlo al armador o a su representante con tres dias de anticipacion a
la salida de la nave.

ARTICULO 84.- SOBRE LAS VACIONES DEL MARINO: El marino tiene derecho a dos semanas de
vacaciones, con disfrute de salario, cada vez que cumpla un afio de servicio interrumpido, siempre que el contrato
de trabajo sea de duracion indeterminada o se haya hecho por mas de un afio.

PARRAFO I: Las vacaciones se computaran desde el momento de la llegada de la nave.

PARRAFO II: Si el nuevo viaje se inicia antes de que terminen las vacaciones, el marino podra renunciar al
tiempo que le falta para completarlas, y ese tiempo le serd restituido cuando vuelva a estar en el puerto.

PARRAFO I11: Si el marino no renuncia al resto de sus vacaciones, se considerard en licencia sin sueldo, desde
que terminen sus vacaciones hasta que vuelva a bordo en el préximo viaje del buque.

PARRAFO IV: El puerto en el que marino disfrute de sus vacaciones sera el que se indique en el contrato. Si las
partes no han fijado un lugar determinado en sus conversaciones, se entendera que debe concederse en el puerto
en gue el marino ha sido enrolado.

ARTICULO 85.- DEL CONTRATO DE TRABAJO: El contrato de trabajo por cierto tiempo termina
normalmente al finalizar el tiempo para el cual fue celebrado. Sin embargo, si ese tiempo vence en el curso de un
viaje, el contrato se prolongara hasta la llegada de la nave al primer puerto de escala en que la embarcacién
realice una operacién comercial.



PARRAFO: El contrato de trabajo por viaje termina con el viaje o por ruptura voluntaria o forzosa del mismo.

ARTICULO 86.- DE LA EXPULSION DE MARINO A BORDO: En los puertos de la Reptblica Dominicana, el
capitan, siempre que exista una causa justificada, podra expulsar al marino abordo. Fuera de esos puertos, no
podra expulsarlo sin notificacion al Cdnsul Maritimo o al representante de la Autoridad Maritima que se
encuentre en el puerto.

PARRAFO: El marino despedido por causa legitima recibira el tratamiento que consigne la Ley del pais en el que
se firmo su contrato de trabajo. Sin embargo, debera reparar al armador cualquier perjuicio que ocasione a esté
Gltimo la ruptura del contrato de las circunstancias. Ademas, el capitan hara constar la causa del despido en el
libro de cuentas de la nave.

ARTICULO 87.- CONTRATO POR TIEMPO DETERMINADO O INDETERMINADO: Cuando el contrato de
trabajo es por tiempo determinado o indeterminado, las partes fijaran por escrito el plazo de desahucio. Este
plazo no podra ser inferior a la escala siguiente: Si el marino ha estado presentando sus servicios de manera
continua por menos de tres meses, un minimun de veinticuatro horas de anticipacion, y en los casos que exceda de
seis meses y no sea mayor de un afio, un minimun de doce dias de anticipacion; Esta escala regira siempre que las
partes no hayan convenido otro plazo mayor.

ARTICULO 88.- DE LA EXPIRACION DEL PLAZO FIJADO PARA EL DESAHUCIO: A la expiracion del
plazo fijado para el desahucio, el contrato de trabajo quedara terminado sin responsabilidad para ninguna de las
partes.

PARRAFO I: Si el plazo del desahucio vence en el curso de un viaje, el contrato continuara en vigor hasta que
termine el viaje ajustado.

PARRAFO I1: El plazo de desahucio es igual para las dos partes.

ARTICULO 89.- FORMAS DE HACER EL DESAHUCIO: EIl desahucio puede hacerse por carta. La carta
remitida por correo deberd certificarse. La entrega personal de la carta se hara en presencia de dos testigos,
quienes firmarén la copia. Los testigos firmaradn ademas el original, si el destinatario lo solicita. El desahucio
emanando del capitdn se hara constar ademas en el libro de cuentas de la nave.

ARTICULO 90.- TERMINACION DE CONTRATO POR MUTUO CONSENTIMIENTO: El contrato de
trabajo maritimo puede terminarse por mutuo consentimiento siempre que conste por escrito o que se anote en el
libro de cuentas de la nave y en rol de la tripulacion, mediante menciones firmadas por el capitan y por el marino,
si sabe firmar, y en caso contrario, por dos testigos.

PARRAFO: El marino puede pedir al tribunal la revocacion del contrato de trabajo por inejecucion de las
obligaciones del armador, teniendo derecho a la indemnizacion que determine la Ley nacional.

ARTICULO 91.- DE LA REPATRIACION POR TERMINACION DE CONTRATO: A la terminacion del
contrato de trabajo, el tripulante debe ser conducido o repatriado al puerto en que debe terminar el viaje segun el
contrato. La repatriacion se hara por cuenta y costa de la nave salvo las excepciones previstas en el contrato. La
repatriacion comprende el transporte, el alojamiento y la alimentacion del marino repatriado.

PARRAFO I: Los gastos de repatriacion son a cargo del marino desembarcado por razén de indisciplina o a
consecuencia de herida recibida o enfermedad contraida por falta inexcusable de su parte.

PARRAFO II: Quedan a cargo del Estado los gastos de repatriacion del marino desembarcado para comparecer
en juicio o para sufrir una pena.

ARTICULO 92.- SOBRE EL DESPIDO DEL CAPITAN: El armador puede siempre despedir al capitan sin aviso
previo ni indemnizacién alguna si no mediare un convenio por escrito.



ARTICULO 93.- ABANDONO DE LA NAVE POR PARTE DEL CAPITAN: El capitan no puede abandonar su
nave durante el viaje, por cualquier peligro que sea, sin consejo de los oficiales y principales de la tripulacion.

ARTICULO 94.- DEL SERVICIO MIENTRAS LA NAVE ESTE EN PUERTO: Los servicios que presta a bordo
una persona que no esté ligada por contrato de trabajo por cierto tiempo, por tiempo indefinido o por varios
viajes, mientras la nave esta en puerto, se rige por las reglas aplicables al contrato de trabajo terrestre. Del mismo
modo, es contrato de trabajo terrestre el que celebra el duefio de una empresa que explote cualquiera de los
negocios previstos en esta ley, mientras estén radicados en un puerto.

CAPITULO X
DE LA ENFERMEDAD, HERIDAS, MUERTE DEL MARINO, Y SERVICIO PUBLICO DE SALVAMENTO
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR.

ARTICULO 95.- CUIDADO DEL MARINO ENFERMO: El marino serad cuidado por cuenta del armador
cuando sufra enfermedad durante el viaje después de que la nave haya salido del puerto de embarco, cualquiera
gue sea el origen de esa enfermedad.

PARRAFO I: Esta disposicion se aplica también al marino que sufre enfermedad entre la fecha de su embarco y
de la partida de la nave, o que recibe herida a bordo en cualquier tiempos que dure su contrato de trabajo
maritimo que siempre o que recibe herida a bordo en cualquier tiempo que dure su contrato de trabajo maritimo
siempre que se establezca en ambos casos que la enfermedad ha sido contraida o la herida recibida al servicio de
la nave.

PARRAFO II: En caso de muerte, los gastos funerarios son de la responsabilidad de la nave.

PARRAFO IlI: Las obligaciones previstas en el articulo anterior, se extienden por toda la duracion de la
enfermedad comprobada y cesan con la curacion del marino o la consolidacion de la herida, o cuando la
enfermedad haya pasado a ser incurable.

PARRAFO IV: El marino sera dejado en tierra y hospitalizado cuando el médico de a bordo, si lo hubiere, u otro
designado por la Administracion Maritima, declare que su estado exige su desembarco. Sera también
desembarcado cuando la nave arribe al puerto en que debe terminarse el viaje segin el contrato.

PARRAFO V: Los cuidados a que tiene derecho el marino con cargo al armador, de acuerdo con los articulos
anteriores, cesan de ser debidos al desembarco del marino en un puerto de la Republica o en el puerto en que
debe terminar el contrato, y no podran exceder en ningun caso de cuatro meses.

PARRAFO VI: Si el marino es desembarcado en un puerto extranjero, que no sea el de la terminacién del
contrato, el armador seguird soportando los gastos de curacion por un tiempo mayor al de cuatro meses, si fuere
necesario, hasta que el marino llegue a un puerto de la Republica.

PARRAFO VII: El marino tendra derecho a salario por todo el tiempo que le sean debidos los cuidados prescritos
en los articulos que anteceden, a menos que su contrato de trabajo termine antes.

ARTICULO 96.- SOBRE LAS CAUSAS DE LA ENFERMEDAD Y EL DERECHO A SALARIO Y GASTOS: Si
la enfermedad o la herida del marino han sido causadas por un hecho internacional o una falta excusable que le
sea imputable, no tendra derecho a salario, y los gastos de enfermedad o curacion seran a su cargo.

PARRAFO: En los casos a los que se refiere este Articulo, el capitan esta obligado a hacer que el marino reciba
todos los cuidados necesarios hasta que sea llevado a tierra confiado a la autoridad dominicana, si la hubiere, en
caso contrario, el capitan tomara por cuenta del armador todas las medidas Utiles para asegurar el tratamiento
gue deba recibir el marino hasta repatriaciéon o transporte al lugar en que deba terminarse el viaje segun el
contrato, sin perjuicio de recurso ulterior contra el interesado.



ARTICULO 97.- SOBRE LOS CASOS DE MUERTE DEL MARINO Y LOS SALARIOS: En caso de muerte del
marino durante la vigencia del contrato de trabajo, se le pagaran los salarios hasta el dia del fallecimiento.

PARRAFO I: Si el marino ha sido ajustado por viaje o por participacion en las ganancias o el flete, y para el viaje
de ida solamente, se le pagara la totalidad de sus salarios o de su participacién, si muere después de haber
comenzado el viaje.

PARRAFO 11: Si el ajuste tenia por objeto un viaje de ida y vuelta, solo se pagara la mitad si muere en el viaje de
ida 0 en el puerto de arribo, y se le pagara la totalidad si muere en el viaje de progreso.

PARRAFO I1I: Cualquiera que fuere la forma de la renumeracion de sus servicios, se le pagara la totalidad de los
salarios o de la participacién al marino que sucumba defendiendo la nave o realizando en provecho de la misma
un acto de abnegacion, si la nave llega a buen puerto, y en caso de proeza, naufragio o declaracion de no
navegabilidad, se le pagaran los salarios devengados hasta el dia en que cesen los servicios de la tripulacion.

ARTICULO 98.- LAS LEYES SOBRE ACCIDENTES DE TRABAJO SE APLICAN AL TRABAJO
MARITIMO: Los gastos y erogaciones en que incurren los armadores por cuidados a marinos heridos o
enfermos, en los casos previstos del presente capitulo, serén reclamados a los aseguradores en la medida en que
estan cubiertos por el seguro a que correspondan y se liquidaran con arreglo a los reglamentos que la Autoridad
tenga a bien dictar con ese objeto.

ARTICULO 99.- SERVICIO PUBLICO DE SALVAMENTO: EI servicio publico de salvamento de la vida
humana en la mar y de la lucha contra la contaminacion del medio marino se prestara por la Autoridad de la
Administracion Maritima Dominicana, asi como por las restantes instituciones Publicas competentes al efecto, de
acuerdo con el principio de coordinacion efectiva, instrumentado a través de los planes y programas
correspondientes. Estos contemplaran de forma integrada las actuaciones de cada instancia publica y de
cualquier otra entidad invitada para tales fines, asi como los medios para desarrollarlas con independencia de su
titularidad, de su adscripcién funcional o de su localizacién territorial.

ARTICULO 100.- SOBRE LOS SERVICIOS ESPECIALES DE SALVAMENTO: EIl Consejo Rector de la
Administracion Maritima Dominicana, a propuesta del Presidente del Consejo, conocerd y aprobara el Plan
nacional de servicios Especiales de salvamento de la vida humana en la mar y de la lucha contra la contaminacion
del medio marino.

PARRAFO: Los planes que en esta materia apruebe El Consejo Rector de la Administracion Maritima deberan
acomodarse a las directrices sobre movilizacion y coordinacion de recursos que figuren en otros Planes nacionales
con caracteristicas y propésitos similares.

ARTICULO 101.- EL PLAN NACIONAL AL QUE SE REFIERE EL ARTICULO NO. 100 DE LA PRESENTE
LEY, TENDRA COMO OBJETIVOS:

a) Coordinar la actuacién de los distintos medios e instituciones capaces de realizar operaciones de busqueda,
salvamento de vidas humanas y lucha contra la contaminacion marina;

b) Implantar un sistema de control de trafico maritimo que cubra la totalidad de las costas nacionales, mediante
el establecimiento de Centros Coordinadores Regionales y Locales.

c) Potenciar los medios de salvamento y lucha contra la contaminaciéon marina ya existentes y formar al personal
especializado que serd el responsable de la direccion y coordinacion de las operaciones de busqueda y salvamento
y lucha contra la contaminaciéon marina.

e) El Plan nacional sera objeto de desarrollo mediante programas sectoriales y territoriales, que seran aprobados
por la autoridad de la Administracion Maritima Dominicana, en coordinacion con otras instancias del gobierno a
las que se les haya asignado competencia en la materia.

f) El Consejo Rector de la Administracion Maritima Dominicana podrd crear la Comision Nacional de
Salvamento y Seguridad Maritima como 6rgano de coordinacion destinado a facilitar la participacion de las
instituciones Publicas y privadas competentes en la planificacion y prestacién de servicios de busqueda, rescate y
salvamento maritimo, de control y ayuda del trafico maritimo, de prevencion y lucha contra la contaminacién del
medio marino, de remolque y embarcaciones auxiliares, asi como la de aquellos que puedan ser complementarios
de los objetivos comprendidos en la misma. Su composicion y funciones se determinaran reglamentariamente.



) CAPITULO XI
DE LA APLICACION DE LA LEY SOBRE EL TRABAJO MARITMO

ARTICULO 102.- DE LOS LITIGIOS CONCERNIENTES A LOS CONTRATOS DE TRABAJO: Los litigios
relativos al contrato de trabajo maritimo son de la competencia de los tribunales de trabajo. Los litigios relativos
al compromiso formado ante el capitan y el propietario o el armador de la nave, asi como las demandas en
responsabilidad incoadas por los terceros contra el capitan, son de la competencia del tribunal de comercio.

ARTICULO 103.- SOBRE LAS DISPOSICIONES CONTENIDAS EN EL PRESENTE TITULO SOBRE
TRABAJO MARITIMO: Las disposiciones contenidas en el presente titulo sobre trabajo maritimo son aplicables
a los compromisos contraidos en relacién con cualquier servicio que se preste a bordo de una nave dominicana,
aunque alguna de las partes o ambas sean de nacionalidad extranjera, y son inaplicables a los marinos
contratados en la Republica para servir como tripulantes en una nave extranjera.

ARTICULO 104.- SUBORDINACION A LA DIRECCION CONSULAR Y DE NAVES: Tanto los Directores
Regionales como los demas funcionarios de las Oficinas Regionales estardn subordinados al Director de la
Direccion Consular y de Naves y, por lo tanto, a su fiscalizacion y control, igual que a la fiscalizacion que por Ley
corresponda a la Contraloria General de la Republica.

ARTICULO 105.- PERIODO DE PERMANENCIA EN UNA SEDE DE LOS DIRECTORES REGIONALES Y
OFICIALES DE REGISTRO: Los Directores Regionales y Oficiales de Registro y Documentacién y de Seguridad
y Titulacién no podran permanecer en una determinada sede por periodos mayores de tres afios, y seran
trasladados a otra o a la propia Direccion General Consular y de Naves por el Director sin que esto implique
desmejoramiento de sus cargos.

ARTICULO 106.- DE LA PRESENTACION DE ANTEPROYECTO DE PRESUPUESTO: Cada Oficina
Regional tendré la obligacion de presentar un anteproyecto de presupuesto de sus egresos anuales al Director de
la Direccion Consular y de Naves, dentro del plazo que por reglamento se establezca. Los montos de sueldos y
demas emolumentos anuales del personal de las Oficinas Regionales, asi como los montos y gastos anuales que
demanden tales oficinas, serdn propuestas al Secretario de Hacienda via la Administracion Maritima
Dominicana, quien lo revisara e integrara al presupuesto global de la Administracién Maritima Dominicana, que
se presentara al Poder Ejecutivo para el afio fiscal que corresponda.

ARTICULO 107.- DE LA DIRECCION CONSULAR Y DE NAVES (SECNAVES) La Direccion Consular y de
Naves ejercera las siguientes funciones: Ejecutar todos los actos administrativos para el registro de buques en la
Marina Privada Nacional, autorizar cambios en dichos registros y resolver la pérdida del mismo por las causas
sefialadas en esta Ley.

ARTICULO 108.- LA DIRECCION CONSULAR Y DE NAVES PODRA:

1- Delegar en los Cénsules nombrados por el Poder Ejecutivo y recomendados por la
Administracion Maritima Dominicana la ejecucion de actos relativos al registro provisional de
buques con sujecion a las condiciones y limitaciones que se fijen al verificar dichas delegaciones,
asi como también realizar las inspecciones, sanciones y fiscalizaciones contempladas en esta ley.

2- Reconocer, recaudar y fiscalizar los impuestos, tasas y otras obligaciones que deben pagar los
buques matriculados en la Marina Privada Nacional.

3- Ejercer las funciones de jurisdiccion coactiva para el cobro de las sumas cuya recaudacion le
corresponda.

4- Fiscalizar todos los recaudos y remesas efectuadas por los funcionarios consulares en el exterior,
asi como la imposicidn de las sanciones a dichos funcionarios cuando incumplan sus obligaciones
legales.

5-  Velar por el estricto cumplimiento de las normas legales de navegabilidad, seguridad, higiene y
prevencién de la contaminacion del medio ambiente marino por parte de naves dominicanas
donde quiera que se encuentren y las de cualquier nacionalidad que se hallen en aguas



territoriales dominicanas, asi como por el desarrollo ordenado de la navegacion en estas aguas, y
sancionar las violaciones o incumplimiento de dichas normas.

6- Velar por el estricto cumplimiento y eficaz aplicacion de las normas sobre navegacion y buques,
tales como las de seguridad de la vida humana en el mar, prevencion de abordajes, de lineas y de
carga o francobordo, de la formacion, titulacién y guarda de la gente de mar y prevencion de la
contaminacion de hidrocarburo u otras sustancias contaminantes consagradas en los convenios
internacionales ratificados por Republica Dominicana, asi como sancionar la violacién o
incumplimiento de dichas normas.

7- Revocar cualquier licencia, certificado, permiso u otro documento relativo a los buques bajo el
registro dominicano o su tripulacion, cuando se hubiere expedido en violacién de disposiciones
legales vigente. Igualmente, podra suspender o cancelar cualquiera de dichos documentos
cuando su titular no hubiere cumplido con las obligaciones que los mismos le imponen.
Navegacion requerida por las leyes respectivas a los buques que utilizan las aguas territoriales
dominicanas.

8- Velar por intermedio de los Inspectores de Marina Privada e Inspectores de Seguridad Maritima
gue al efecto se designaran, para que todos los buques que arriben en aguas jurisdiccionales
dominicanas den adecuado cumplimiento a todas las normas de seguridad, prevencion de la
contaminacion del medio marino y a las obligaciones fiscales exigidas a los buques por la
Republica Dominicana.

9- Llevar el Registro de las Matriculas de Navegacion que se expidan. Ejercer las demés funciones
que sefiale la Ley.

ARTICULO 109.- AUTORIZACION PARA LA CONTRATACION DE SERVICIOS DE INSPECTORIA: La
Direccion Consular y de Naves queda autorizada para contratar el servicio de Inspectores Navales o de cualquier
otro personal técnico requerido para efectuar las inspecciones de que tratan los articulos de esta Ley.

PARRAFO: Los inspectores navales y el personal técnico aqui citado deberan comprobar su idoneidad para
desempefiar las funciones encomendadas.

ARTICULO 110.- FACILIDADES PARA INSPECCION: Para los efectos del servicio de inspeccion de que tratan
los Articulos anteriores de la presente Ley, la Direccion Consular y de Nave elaborara y proveera los formularios
oficiales que sean necesarios para realizar de manera efectiva la inspeccién establecida.

PARRAFO: Los formularios que se elaboren seran de tal forma que, efectuada la inspeccion de un barco, se
entregue copia al capitan, propietario o persona responsable a bordo y se remita a la Direccion Consular y de
Naves los resultados, para que se proceda a lo conducente.

ARTICULO 111.- SOBRE RENUENCIA A LA INSPECCION: La renuencia por parte del capitan, propietario,
fletador, o quien quiera que sea el responsable del barco, a aceptar al personal de inspeccion a bordo, o impedir o
estorbar la realizacion de dicha labor serd sancionado segin lo dispuesto por las disposiciones legales vigentes
sobre la materia.

ARTICULO 112.- SOBRE EL CERTIFICADO DE INSPECCION: Aquellas naves nacionales del servicio de
navegacion maritima, que sean sorprendidas navegando y que no posean a bordo el correspondiente Certificado
de inspeccion vigente, seran sancionadas de conformidad con la legislacion vigente.

ARTICULO 113.- COMUNICACION DE DEFICIENCIAS: Cuando la inspeccion realizada determina la
existencia de cualquier deficiencia, se comunicard a la Direccion Consular y de Nave a fin de que adopte las
medidas pertinentes.

ARTICULO 114.- SOBRE CATEGORIA DIPLOMATICA O CONSULAR: A conveniencia del interés nacional,
el Poder Ejecutivo podréa otorgar categoria diplomatica o consular a los Directores Regionales y a los Oficiales de
Registro y de Seguridad y Titulacidn en las misiones diplomaticas y consulares que la Republica mantenga en los
paises en que se encuentren localizadas las Oficinas Regionales.



ARTICULO 115.- SOBRE LAS FUNCIONES CONFERIDAS A LOS CONSULES DE LA REPUBLICA: Las
funciones conferidas a los consules de la Republica, de conformidad con las disposiciones pertinentes en la
Constitucidn seran ejercidas por las Oficinas Regionales dentro de su respectiva jurisdiccion

ARTICULO 116.- DE LA CREACION DE OFICINAS REGIONALES: Previa presentacion por escrito al Poder
Ejecutivo de solicitud de autorizacion, la Administracién Maritima Dominicana podra crear Oficinas Regionales
de la Direccion Consular y de Naves, en las ciudades con jurisdiccion sobre la zona geogréfica que determine la
Administracién Maritima Dominicana y de acuerdo con los requerimientos del servicio.

ARTICULO 117.- COLABORACION DE FUNCIONARIOS DIPLOMATICOS: Los funcionarios diplomaticos y
consulares de la Republica, acreditados en los paises en que existan Oficinas Regionales de la Direcciéon Consular
y de Naves, deberan prestar a éstas y a los funcionarios que laboren en ellas la asistencia y ayuda que les soliciten
para el mejor cumplimiento de sus deberes y obligaciones.

PARRAFO: Los funcionarios consulares de la Republica, acreditados dentro de la zona en que tengan
jurisdiccion las Oficinas Regionales a que se refiere la presente ley, acataran las instrucciones que por delegacion
les imparte el Director Regional correspondiente o la Direccion Consular y de naves en relacion con las naves de
registro dominicano que se encuentren bajo su jurisdiccion.

ARTICULO 118.- La Direccién Consular y de Naves, previa aprobacion por parte de la Administracion
Maritima Dominicana queda facultada para habilitar e iniciar las labores en cada una de las nuevas Oficinas
Regionales a que se refiere esta ley.

ARTICULO 119.- Las Oficinas Regionales deberan requerir a la Direccion Consular y de Naves, y esta, cuando
corresponda, a los organismos competentes, cuyas actividades tengan relaciéon con los negocios de la mencionada
Direccion y Oficinas Regionales, un directorio o lista de afiliados especializados en los distintos servicios, que
para su consulta y referencia se pondra a disposicion de los usuarios del servicio que requieran de la atencion de
sus asuntos en la Republica Dominicana.

ARTICULO 120.- Cuando las necesidades asi lo aconsejen la Direccién Consular y de Naves con la aprobacion de
la Administracién Maritima Dominicana podra delegar sus funciones en los Inspectores de Marina Privada, que
al efecto establezca la Poder Ejecutivo en el territorio nacional y en el exterior del pais.

PARRAFO I: Cuando funcionarios publicos estén a cargo de estas inspectorias, conoceran, en primera instancia,
de todos los casos comprendidos en el supuesto contemplado, y sus resoluciones seran apeladas ante la
Administracion Maritima Dominicana, y si no esta de acuerdo podra apelar al Poder Ejecutivo.

PARRAFO II: Las inspectorias a las que se refiere este Articulo tendran jurisdiccion en la circunscripcion
territorial, que, al efecto, le sefiale el acto administrativo que ordena su creacion, y no se les delegaran funciones
consulares en areas donde existan consulados autorizados por la Republica Dominicana.

PARRAFO Il1I: La Direcciéon Consular y de Naves podra autorizar, previa aprobacién de la Administracion
Maritima Dominicana, a las inspectorias de marina privada que se establezcan en el exterior del pais, a ejecutar
los siguientes tramites: (a) Recibir y tramitar las solicitudes de inscripcion preliminar de los titulos de propiedad e
hipoteca y documentos conexos de las naves de la Marina Privada Nacional, conforme el procedimiento
establecido en esta Ley. Y, (b) Ofrecer y cobrar los servicios relativos al comercio, a la navegacion, a las
dotaciones mercantes y de trabajo maritimo, notariales y de matricula y registro de naves establecidos en la ley.

ARTICULO 121.- DE LAS RESPONSABILIDADES DE LOS INSPECTORES DE SEGURIDAD MARITIMA:
Los Inspectores de Seguridad Maritima en representacion de la Direccion Consular y de Naves, tendrén a su
cargo la inspeccion de las naves inscritas en la Marina Privada Nacional, en donde quiera que se encuentren, y de
las naves de cualquier nacionalidad que se encuentren en aguas territoriales dominicanas, con el objeto de
establecer si las mismas han dado cumplimiento a las normas legales vigentes relativas a la seguridad de la vida
humana en el mar y de la carga, la prevencion de la contaminacién del medio ambiente maritimo y las relativas a
la idoneidad y dotacién minima de los trabajadores del mar.



ARTICULO 122.- PERIODO DE VALIDEZ DE MATRICULAS DE NAVEGACION: Se establece la siguiente
validez temporal a las Matriculas Reglamentarias de Navegacion expedidas por la Direccién Consular y de Naves:
La Patente Reglamentaria para los yates tendra una duracion de dos afios.

ARTICULO 123.- La Patente Reglamentaria de Navegacion para las naves privadas tendra una duracion de dos
afios. Las naves a que se refiere el presente articulo podran solicitar, antes de la expiraciéon de su Patente de
Navegacion, la expedicién de una nueva patente reglamentaria por igual periodo de tiempo, comprobando que
han cumplido con todas las obligaciones fiscales exigidas por la Republica Dominicana y con las normas legales
vigentes. La Patente Reglamentaria podra ser renovada una o mas veces.

ARTICULO 124.- La duracion de las Matriculas Permanentes de Navegacion de las naves registradas en la
Marina Privada Nacional al momento de entrar en vigor la presente Ley, quedara limitada a cuatro afios cuando
se trate de naves mercantes y a dos afios cuando se trate de yates. Estos plazos se contaran a partir del
aniversario del otorgamiento de la Matricula, inmediatamente posterior a la fecha en que entre en vigencia la
presente Ley, solo en el espacio de tiempo de 6 (seis) meses.

PARRAFO I: La aplicacién del presente articulo s6lo regira para aquellas naves que al momento de entrar a
regir la presente Ley, han cumplido con todas las obligaciones fiscales exigidas por la Republica Dominicana a las
naves inscritas a la Marina Privada Nacional. Las naves que no estan en la situacion antes indicada, contaran con
un plazo de seis meses para obtener la renovacion de su respectiva Matricula de Navegacion.

PARRAFO II: Las Matriculas Provisionales de Navegacion tendran una duracion de seis meses. Una vez vencido
este término, si la nave no ha obtenido su matricula reglamentaria de navegacién, la Direccién General Consular
y de Nave podra otorgarle un término de tres meses para que obtenga su Matricula Reglamentaria y procedera a
imponerle una multa equivalente a dos salarios minimos del sector publico dominicano, en pesos dominicanos o su
equivalente en cualquier otra moneda extranjera.. Si al término de este Ultimo plazo no se ha obtenido la
Matricula Reglamentaria, se podra cancelar de oficio el registro provisional de la nave.

PARRAFO I11: Agquellas naves inscritas en la Marina Privada Nacional que no hayan obtenido su Matricula
Permanente de Navegacion al momento de entrar en vigencia esta Ley, podran prorrogar su Matricula
Provisional de Navegacion por seis meses adicionales a partir de la fecha de expiracién de dicha Matricula. No
obstante lo anterior, si la Matricula Provisional se encontrara vencida, se prorrogara por seis meses adicionales,
tomando como fecha la entrada en vigencia de esta Ley.

PARRAFO 1V: Cuando hayan transcurrido los plazos antes mencionados sin que se obtenga la Matricula
Reglamentaria, la Direccion Consular y de Naves podra otorgarle un plazo de tres meses para que obtenga su
Matricula Reglamentaria e imponer la sancién que corresponda. Si al término del plazo concedido ain no la ha
obtenido, se expedira resoluciéon anulando el abanderamiento provisional y quedando desde este momento la nave
objeto de la misma, excluida del Registro Dominicano.

ARTICULO 125.- La Direccién Consular y de Nave podra negar una solicitud de abanderamiento, cuando, a su
juicio dicha solicitud sea contraria a los intereses nacionales mediante resolucion motivada en la cual se expresara
la causa de la negativa ante la Administracién Maritima Dominicana.

ARTICULO 126.- La Direccion Consular y de Nave podra cancelar de oficio el registro de una nave en la Marina

Privada Nacional, en los casos siguientes:

1) Cuando la nave esté al servicio de una Nacion con la cual la Republica Dominicana se halle en estado de
guerra;

2) Cuando se halla inscrito en el Registro de la Marina Privada_de otro pais sin la autorizacion de la
Administracién Maritima Dominicana;

3) Cuando sea usada para el contrabando, el comercio ilicito, la pirateria y el trafico de drogas y sustancias
controladas, o para cualquier otra actividad ilicita penada por las leyes nacionales y los acuerdos
internacionales;

4) En caso de incumplimiento grave de las normas legales relativas a la navegabilidad, seguridad, higiene,
normas laborales y prevencion de la contaminacion del medio ambiente marino;



5) En caso de incumplimiento de Convenios Internacionales ratificados por la Republica Dominicana o de
Resoluciones expedidas por los Organos competentes de las Naciones Unidas, en el evento de que esta sancion
esté contemplada;

6) En caso de expiracion de la Matricula de Navegacion sin que ésta hubiere sido renovada oportunamente;

7) Enlos demas casos establecidos por las leyes dominicanas.

ARTICULO 127.- Cualquier persona podra solicitar por escrito y bajo su responsabilidad o de la entidad que
represente que se cancele el registro de la nave, acompafiando a su solicitud la prueba fehaciente en que conste la
causal de cancelacion. La Direccion Consular y de Naves investigara el caso y si estimara, comprobada la causal,
dictara una resolucion declarando que el registro de la nave ha quedado cancelado.

ARTICULO 128.- Los duefios de naves que deseen cancelar la inscripcion del registro de la misma de la Marina
Privada Nacional, podran formular voluntariamente, por medio de abogado, la solicitud de cancelacién ante la
Direccion Consular y de Nave, expresando el motivo de la cancelacién.

PARRAFO I. Con la solicitud antes mencionada el interesado comprobara que la nave se encuentra a paz y salvo
con los impuestos Nacionales y que se encuentra libre de gravamenes.

PARRAFO II: Una vez cumplidas las exigencias legales mencionadas en el péarrafo anterior, la Direccion
procedera a expedir el respectivo Resuelto de Cancelacién, en el cual se declara que la nave ha sido cancelada
definitivamente del Registro Dominicano y se anula la Matricula de Navegaciéon y la Licencia de Radio
correspondiente. El contenido de esta Resolucién sera notificado a los Consules Dominicanos en el exterior, las
Administraciones Maritimas de otros paises y la Organizacion Consultiva Maritima Intergubernamental.

ARTICULO 129.- Cuando la Direccién Consular y de Naves expida resoluciones por medio de las cuales se
autoricen cambios de nombres o cancelaciones de la inscripcion de una nave en el Registro Dominicano, lo
informaré a todas las oficinas de la Direccion Consular y de Naves y a todas las oficinas representantes, a fin de
gue estas dependencias procedan a la inscripcion de tales documentos en sus archivos.

PARRAFO: Los derechos que, en virtud de las leyes vigentes, deben ser pagados por la inscripcion en la
Administracion Maritima Dominicana en el Departamento de Registro Puablico de Naves y los documentos
mencionados en esta Ley, deben ser consignados por los representantes de la nave ante la Direccion Consular y de
Naves, de la Administracion Maritima.

ARTICULO 130.- De conformidad con esta Ley, corresponde a la Direccion Consular y de naves velar por el
estricto cumplimiento de las normas legales de navegabilidad, seguridad, higiene y prevencion de la
contaminacion del medio ambiente marino, asi como por la aplicacion de las normas sobre navegacion y buques,
tales como la seguridad de la vida humana en el mar, prevencion de abordajes, de las lineas de carga o
francobordo.

CAPITULO X1l
AUTORIZACION DE COMPANIAS DE REPRESENTACION

ARTICULO 131.- Se establece por medio de la presente Ley que la Administracion Maritima Dominicana, a
través de la Direccion Consular y de Naves, reglamentara la actuacion de las compafias autorizadas por la
Republica Dominicana para hacer reconocimientos y emitir certificados técnicos a las naves pertenecientes a la
Marina Privada Nacional, con la finalidad de dar cumplimiento a lo establecido en las leyes nacionales y
convenios internacionales, a fin de garantizar la integridad y eficacia de las inspecciones y reconocimientos de los
buques.

ARTICULO 132.- Para los propésitos de la presente Ley se entendera por “COMPANIAS AUTORIZADAS”,
todas aquellas organizaciones nacionales e internacionales debidamente reconocidas por la Administracion
Maritima Dominicana para hacer reconocimientos y expedir certificados técnicos a las naves de la Marina
Privada Nacional de acuerdo a las leyes nacionales y convenios internacionales de los cuales la Republica
Dominicana es signataria.



ARTICULO 133.- En aquellos casos en los que las compafiias autorizadas requieran que se les permitan hacer
otros reconocimientos y expedir otras certificaciones diferentes a los previamente autorizados, deberan presentar
ante la Autoridad Maritima la correspondiente solicitud, a través de su apoderado legal y en papel sellado o su
equivalente, la que serad sometida a evaluacién mediante informe escrito que servira de base a la resolucién que
corresponda.

PARRAFO I: En los casos a los que se refiere este Articulo, la Administracion Maritima Dominicana debera
aprobar o negar en el espacio de 15 dias la solicitud interpuesta mediante resolucion motivada. En caso de
aprobacion de la solicitud, la resolucion expedida entrard en vigencia una vez las nuevas autorizaciones sean
incluidas dentro del acuerdo oficial por escrito al que se refiere esta ley.

PARRAFO II: La solicitud de autorizacion a la que se refiere el presente articulo debera contener una
descripcidn de las actividades y los medios técnicos para cumplir con lo solicitado, y a la misma se acompafiara la
documentacién que sustente la nueva peticion.

ARTICULO 134.- OTRAS DIRECCIONES Y SUB-DIRECCIONES: A partir de la promulgacion de la presente
Ley, cesaran en sus funciones y pasaran a integrar la Administracion Maritima Dominicana las entidades y
departamentos de la administracién publica y cualquier otra dependencia que sea integrada a la Administracién
Maritima Dominicana por el Poder Ejecutivo.

PARRAFO: Todos los bienes, los derechos, el presupuesto y el personal pertenecientes a las dependencias que en
la actualidad ejecuten las funciones asignadas en esta Ley que en el marco de esta Ley hallan sido transferidas a
la Administracién Maritima Dominicana, quien asumira las obligaciones de dichas dependencias, al momento de
entrar en vigencia esta Ley, después de ser depurados por la Contraloria General de la Republica y el Poder
Ejecutivo.

ARTICULO 135.- La Direccion Consular y de Naves queda facultada por la presente Ley a expedir la
reglamentacion de las compafiias autorizadas por la Republica Dominicana para hacer reconocimientos y emitir
certificados técnicos a las naves pertenecientes a la Marina Privada Nacional, para ajustar la reglamentacion
vigente a las exigencias de los convenios internacionales ratificados por Republica Dominicana.

PARRAFO I: La Direccién Consular y de Naves regulara las organizaciones autorizadas para hacer
reconocimientos y expedir certificados técnicos a las naves de la Marina Privada Nacional en nombre de la
Republica Dominicana.

PARRAFO II: La Direccién Consular y de Naves (SECNAVES) otorgard a organizaciones nacionales o
internacionales con experiencia e idoneidad en el campo maritimo, la autorizacidn para hacer reconocimientos y
expedir certificados técnicos en nombre de la Republica Dominicana, de acuerdo a las normas nacionales e
internacionales, y a los requisitos sefialados en esta Ley.

ARTICULO 136.- Las Oficinas Regionales y sus funcionarios seran dependientes directos de la Direccion
Consular y de Naves y ejerceran las siguientes funciones:

1) Ejecutar cualesquiera actos administrativos relacionados con el registro provisional de naves de la
Marina Privada Nacional.

2) En virtud, las Oficinas Regionales ejecutaran los actos relativos al registro provisional de naves, tales
como abanderamiento, cambios en dicho registro, la anuencia de su cancelacién y cualesquiera otros de
naturaleza similar, con sujecién a las condiciones y limitaciones que establezca la Administracion Maritima.

3) Atender la recaudacién de los impuestos, tasas, derechos y otras obligaciones que deben pagar los
usuarios de la Marina Privada Nacional, de conformidad con las leyes y reglamentos vigentes.

4) Ejercer de manera exclusiva aquellas atribuciones, prerrogativas y facultades que a la fecha de
promulgacion de la presente ley, la Ley confiere a los Consules Privativos de la Marina Privada Nacional, que se



relacionen con el servicio de la Marina Privada Nacional, particularmente las funciones administrativas y
notariales en materia maritima y las referentes a la recepcion y tramite de solicitudes de inscripcién preliminar
de titulos y otros documentos en el Registro Publico que tengan relacion con la Marina Privada Nacional, segun el
procedimiento establecido en las leyes y ademas funciones que les otorguen los reglamentos y la Direccion
Consular y de Naves.

5) Coadyuvar con la Direccién Consular y de Naves en la interposicién de cualesquiera acciones judiciales
en el extranjero encaminadas al cobro de las sumas cuya recaudacion le corresponda a dicha Direccion.

6) Velar por el estricto cumplimiento de las normas legales de navegabilidad, seguridad e higiene y
prevencién de la contaminacion del medio ambiente marino por parte de las naves de registro dominicano.

7) Velar por el estricto cumplimiento y eficaz aplicacion de las normas sobre navegacién y buques, tales
como las de seguridad de la vida humana en el mar, prevencién de la contaminacion por hidrocarburos u otras
sustancias contaminantes, consagradas en los convenios internacionales ratificados por Republica Dominicana.

8) Coadyuvar en la labor de los inspectores de Marina Privada e Inspectores de Seguridad Maritima al
servicio de la Direccion Consular y de Naves, a fin de dar adecuado cumplimiento a las normas de seguridad,
prevencién de la contaminacion del medio marino y a las obligaciones fiscales exigidas a las naves por la
Republica de Dominicana.

9) Velar por el estricto cumplimiento de las normas relativas a la formacion, titulacion y guarda de la gente
de mar, a la dotacion de las naves, y expedir los certificados de competencia necesarios para trabajar a bordo de
naves registradas en la Marina Privada Nacional, de la conformidad con la reglamentacion vigente en la materia.

10) Velar por el cumplimiento de las normas legales aplicables a la contratacion de personal dominicano en la
proporcion establecida en las mismas.

11) Ejercer en el exterior las funciones sefialadas en el Capitulo VI de la presente Ley, en cuanto se refiere a
las relaciones laborales a bordo de naves de registro dominicano.

ARTICULO 137.- Los funcionarios consulares encargados privativamente de la Marina Privada Nacional, u otros
funcionarios en el exterior o en la Republica Dominicana, no podran detener, arrestar o demorar la salida de
nave dominicana alguna, por morosidad o cualquier motivo, si no media la autorizacion expresa de la Direccion
Consular y de Naves de la Administracion Maritima Dominicana.

ARTICULO 138.- Toda nave del Servicio Exterior que navegue bajo bandera dominicana y esté dedicada al
comercio internacional u otras actividades lucrativas, estara sujeta a una inspeccion anual a fin de determinar si
ella cumple con las normas de seguridad que exigen las leyes y reglamentos nacionales e internacionales vigentes.
Dichas naves quedaran sujetas a inspecciones extraordinarias cuando la Direccion Consular y de Naves asi lo
determine por motivos justificados.

ARTICULO 139.- La Administracion Maritima Dominicana queda autorizada para contratar dentro o fuera de
la Republica Dominicana el servicio de los inspectores navales u otro personal técnico que fuere necesario para
abordar e inspeccionar las naves sefialadas en el articulo anterior, los cuales deben poseer conocimiento que lo
capaciten plenamente para el desempefio de sus funciones y comprobar su idoneidad mediante los requisitos que
exija la funcion para la cual sea contratado.

ARTICULO 140.- Cualquier nave que se encuentre en aguas jurisdiccionales dominicanas, aun cuando no sea
nacional, podra ser sometida a inspeccion para garantizar que la misma no zarpe hasta tanto pueda hacerse a la
mar sin peligro.

ARTICULO 141.- Toda nave dominicana del Servicio Exterior, dedicada a transportar carga general o
pasajeros, tanqueros o las que ejercen o ejerzan actividades lucrativas en diferentes puertos, estaran sujetas a una
Inspeccion Adicional Anual a fin de determinar si cumplen con las normas de seguridad que exigen las leyes y



reglamentos Nacionales e Internacionales vigentes y si los oficiales portan los Certificados de Idoneidad expedidos
por los funcionarios dominicanos designados para tal efecto.

PARRAFO: Las inspecciones a la que se refiere este Articulo, también podran determinar las condiciones
ambientales, higiénicas y de trabajo de la tripulacién, de acuerdo con los convenios internacionales ratificados por
le gobierno de la Republica Dominicana.

ARTICULO 142.- Los Inspectores Navales verificaran en el lugar, las condiciones generales exigidas por la
Convencién de Seguridad de la Vida Humana en el Mar vigente y anotaran en el formulario de inspeccion el
grado de las condiciones de mantenimiento, y las Inspecciones efectuadas por las Sociedades Clasificadoras. Si las
verificaciones en el lugar, demuestran deficiencias o incumplimiento que afecte la continuidad de validez a
cualquier certificado de la Convencion de Seguridad de la Vida Humana en el Mar vigente y o los Certificados de
Idoneidad de los Oficiales de la nave, el Capitan debera llamar inmediatamente a la Sociedades Clasificadoras, a
fin de que examine y/o verifiquen seglin sea el caso y establezcan las condiciones existentes, esta deficiencia o
incumplimiento debe ser subsanada en el termino de 60 dias partir de finalizada la Inspeccion ante la oficina
Consular Privativa de la Marina Privada Nacional mas cercana al puerto donde se efectu6 la Inspeccion.

PARRAFO: EI funcionario consular responsable de la inspeccion notificara a la Direccion Consular y de Naves
una vez haya procedido a la expedicion de los mencionados documentos, previa verificacion de pago de la Tasa
Unica Anual.

ARTICULO 143.- Los abanderamientos de naves que se hagan daran derecho al pago de remuneracion adicional
en los términos reglamentados en la presente ley.

ARTICULO 144.- La identificacion de los buques nacionales sera individualizado y registrado del modo
siguiente:

1- Por sunombre, lugar y nimero de matricula, pabellény arqueo.
2- El nombre del buque no puede ser igual a otro ya registrado para un buque de la misma clase.

3- Mediante normas reglamentarias se regulard la concesion, uso y cese de dicho elemento de
individualizacién.

4- El lugar de matricula sera el del domicilio del registro de buques donde se halle inscrito y su numero de
matricula el que le sea asignado por aquel registro.

5- EIl pabellon es el signa exterior que acredita la nacionalidad que posee el buque, de acuerdo con las
disposiciones de la presente ley.

6- EIl arqueo o capacidad del buque serd determinado por la Autoridad, de acuerdo con las regulaciones
sobre la materia, que deberdn acomodarse a las prescripciones contenidas en el Convenio Internacional
sobre Arqueo de Buques, de la Organizacion Maritima Internacional.

7- Todo buque nacional debe ostentar en lugar visible la bandera nacional, su nombre, y su namero y
puerto de matricula, en los términos que se determinen reglamentariamente.

8- Ambito de aplicacion. La presente Ley se aplica a las dotaciones que prestan sus servicios en los buques
mercantes de navegacién maritima.

9- La Administracion Maritima Dominicana, mediante reglamento, determinara el régimen aplicable a
quienes presten sus servicios en buques no mercantes, en embarcaciones menores ¢ en los buques
dedicados a la navegacion acudtica no maritima, estableciendo, en su caso, las modificaciones y
excepciones que, con respecto a lo previsto en la presente Ley, sean necesarias para ajustar sus
disposiciones a las especiales circunstancias que en aquellos concurren.



ARTICULO 145.- CONDICIONES DE SEGURIDAD E INSPECCIONES DE LOS BUQUES NACIONALES:
Las condiciones de seguridad y de prevencién de la contaminacién de los buques nacionales se determinaran y
controlaran de acuerdo con la naturaleza y finalidad de los servicios que presten y de la navegacion que efectlen.

PARRAFO I: Las inspecciones, cualquiera que sea su naturaleza 6 finalidad, se efectuaran con cargo al
propietario 6 naviero del buque, salvo que se trate de inspecciones extraordinarias y resulten injustificadas. Las
tasas correspondientes seran fijadas por la Administracion Maritima Dominicana.

PARRAFO I1: Cuando de las inspecciones a las que se refiere esta Ley resulte que el bugue no se encuentra en
condiciones de navegabilidad 6 que resulta potencialmente peligroso para el medio marino, podréa ser suspendido
en la prestacion de sus servicios 6 en la realizacidn de sus navegaciones hasta que el propietario 6 naviero haya
subsanado los defectos encontrados.

ARTICULO 146.-CERTIFICADOS DE SEGURIDAD: La Administracion Maritima de Administracion
Maritima Dominicana otorgara los correspondientes certificados de seguridad y de prevencién de contaminacion
a los buques que sean inspeccionados y que rednan las condiciones previstas en la legislacion nacional y en los
convenios internacionales en que la Republica Dominicana sea parte.

ARTICULO 147.- MEDIDAS SOBRE BUQUES EXTRANJEROS: La Administracion Maritima Dominicana
inspeccionara los buques extranjeros surtos en los puertos nacionales cuando tenga dudas sobre sus condiciones
de navegabilidad 6 sobre su cumplimiento de las disposiciones relativas a la proteccion del medio ambiente
maritimo. Se establece el Paz y Salvo de Zarpe a las naves de la Marina Privada Nacional.

ARTICULO 148.- Toda nave dominicana necesitara para navegar un Paz y Salvo de Zarpe que se extendera
junto con los recibos de pago de impuestos y tasa de la nave y que tendra una vigencia igual a la fecha de
expiracién del pago de los ultimos recibos de tasa e impuesto.

ARTICULO 149.- Esta Ley establece que toda nave nacional del servicio de navegacion maritima debe ser
sometida a un reconocimiento periédico en el casco, maquinaria y material de salvamento;

ARTICULO 150.- Esta Ley establece que la Republica Dominicana, como signataria de Convenios
Internacionales relativos a la seguridad de la navegacion maritima y la prevencién de la contaminacion de las
aguas del mar, esta obligada a tomar las medidas necesarias para garantizar que toda nave sea idénea para el
servicio que se le destine;

ARTICULO 151.- DE LAS NUEVAS SOLICITUDES DE AUTORIZACION: Para la aceptacion de nuevas
solicitudes de autorizacion se procedera del modo siguiente:

1- La Administracion Maritima Dominicana y los demas poderes publicos competentes del Estado para los fines
de esta Ley, deberdn garantizar que la dotacion de los buques que enarbolan el pabellén nacional sea del nivel y
de la competencia necesarios en el marco de la observancia de las reglas y normas internacionales aplicables, en
particular las relativas a la seguridad en el mar;

2- Con la excepcion de lo previsto en la presente Ley, la Administracion Maritima Dominicana podra establecer,
mediante reglamento, las singularidades, particularidades y exenciones aplicables al estatuto de embarcaciones
menores; de los dedicados exclusivamente a la navegacion por aguas no maritimas, y de los artefactos navales,
cuando lo considere necesario en atencion a las especiales circunstancias que en ellos concurren y a la vista de la
clase de navegacién o de actividad que desarrollan.

Capitulo X111
DE LAS INFRACCIONES

ARTICULO 152. CONCEPTO DE LAS INFRACCIONES: Constituyen infracciones en el ambito de la
administracion maritima dominicana, las acciones y omisiones tipificadas y sancionadas en esta Ley.



ARTICULO 153.- CLASIFICACION DE LAS INFRACCIONES: Las infracciones se clasifican en leves, graves y
muy graves, con sujecién a los criterios que se indican en los articulos siguientes.

ARTICULO 154.- INFRACCIONES LEVES. Son infracciones leves las acciones u omisiones que, no teniendo la
consideracion de infraccion grave o muy grave, por su trascendencia o por la importancia de los dafios
ocasionados, estén tipificadas en alguno de los siguientes supuestos:

1. EN LO QUE SE REFIERE AL USO DEL PUERTO Y SUS INSTALACIONES:

a) El incumplimiento de las disposiciones establecidas en el reglamento de servicio y policia del puerto.

b) El incumplimiento de las ordenanzas establecidas o instrucciones dadas por la Autoridad Portuaria en relacion
con las operaciones maritimas en el &mbito del puerto.

c) La realizacion de estas operaciones maritimas en el &mbito portuario con peligro para las obras, instalaciones,
equipo portuario u otros buques, o sin tomar las precauciones necesarias.

d) El incumplimiento de las ordenanzas establecidas o instrucciones dadas por la Autoridad Portuaria en lo que
se refiere a operaciones de estiba y desestiba, carga y descarga, almacenamiento, entrega y recepcion y
cualesquiera otras relacionadas con la mercancia.

e) La utilizacién no autorizada, inadecuada o sin las condiciones de seguridad suficientes, de los equipos
portuarios, ya sean de la Autoridad Portuaria o de particulares.

f) El incumplimiento de las ordenanzas o instrucciones dadas por la Autoridad Portuaria en el &mbito de sus
competencias sobre la ordenacidon de los traficos y modos de transporte terrestre o maritimo.

g) La informacion incorrecta facilitada a la Autoridad Portuaria sobre los traficos de buques, mercancias,
pasajeros y vehiculos de transporte terrestre, especialmente sobre los datos que sirvan de base para la aplicacion
de las tarifas portuarias.

h) Causar por negligencia o dolo directamente dafios a las obras, instalaciones, equipos, mercancias, contenedores
y medios de transporte maritimos o terrestres, situados en la zona portuaria.

i) El incumplimiento de la normativa o de las instrucciones que en materia de seguridad maritima o de
contaminacion se dicten por los 6rganos competentes.

j) Cualquier otra actuacion u omisién que cause dafios 0 menoscabo a los bienes del dominio pablico portuario, o
a su uso o explotacion.

2. EN LO QUE SE REFIERE A LAS ACTIVIDADES SUJETAS A PREVIA AUTORIZACION, CONCESION
O PRESTADAS MEDIANTE CONTRATO:

a) El incumplimiento de las condiciones de los correspondientes titulos administrativos de las clausulas de los
contratos de prestacion indirecta de los servicios portuarios o de los pliegos de condiciones generales que los
regulen, sin perjuicio de su caducidad o rescisién.

b) La publicidad exterior no autorizada en el espacio portuario.

c) El suministro incorrecto o deficiente de informacién a la Autoridad Portuaria, por propia iniciativa o a
requerimiento de ésta.

d) El incumplimiento parcial o total de otras obligaciones establecidas en la presente Ley y en las disposiciones
que la desarrollen y apliquen, y la omision de actos que fueren obligatorios conforme a ellas.

e) El incumplimiento de los reglamentos de servicio y policia del puerto, del Reglamento General de Practicajes y
demas normas reglamentarias que regulen actividades portuarias.

3. INFRACCIONES CONTRA LA SEGURIDAD MARITIMA:

a) Las acciones de las personas embarcadas que, en estado de ebriedad o bajo la influencia de sustancias
psicotropicas, drogas toxicas o estupefacientes, pongan en peligro la seguridad del buque.

b) Los actos contrarios a las normas reglamentarias u 6rdenes dictadas por el capitan u oficialidad del buque que
puedan perturbar la seguridad de la navegacion.

4. INFRACCIONES CONTRA LA ORDENACION DEL TRAFICO MARITIMO:

a) La falta de presentacién por parte del Capitan o de la persona que deba hacerlo de la documentacién exigida.
b) El incumplimiento de las normas reglamentarias en materia de marina mercante sobre carga o descarga de
mercancia a bordo o embarque o desembarque de pasajeros.

c) La utilizacién, dentro del puerto, de sefiales acUsticas no autorizadas por el correspondiente reglamento.



d) La navegacion de cualquier clase de buques, embarcaciones o artefactos destinados a usos de transporte, pesca
o de recreo en la franja de mar contigua a la costa de una anchura de doscientos metros en las playas y cincuenta
metros en el resto de la costa, excediendo el limite de velocidad que marquen las disposiciones vigentes.

e) La navegacién, salvo causa de fuerza mayor, realizada por cualquier clase de buque, embarcacién o artefacto
destinado a usos deportivos, fuera de los canales balizados para acceso a la costa, en las zonas marcadas como
reservadas al bafio y debidamente balizadas.

f) El incumplimiento del deber de facilitar la informaciéon que deba ser suministrada a la Autoridad Maritima,
por propia iniciativa o a requerimiento de ésta, o el hacerlo de manera incorrecta o deficiente.

5. INFRACCIONES RELATIVAS A LA CONTAMINACION DEL MEDIO MARINO.

a) El incumplimiento de las normas o la inobservancia de las prohibiciones contenidas en los reglamentos de
policia de puertos o de otras aguas sobre mantenimiento de la limpieza de las aguas o aprovechamientos comunes
del medio maritimo.

b) La realizacion de reparaciones, carenas y recogidas susceptibles de causar contaminacién en contravencién de
la normativa aplicable.

ARTICULO 155.- INFRACCIONES GRAVES: Son infracciones graves las acciones u omisiones tipificadas en el
articulo anterior, cuando supongan lesién a alguna persona que motive baja por incapacidad laboral no superior
a siete dias, o dafios o perjuicios superiores a cincuenta salarios minimos del sector publico dominicano e
inferiores a doscientos salarios minimos del sector publico dominicano; las que pongan en peligro la seguridad del
buque o de la navegacion, la reincidencia en cualquiera de las faltas tipificadas como leves antes del plazo
establecido para su prescripcion y, en todo caso, las siguientes:

1) INFRACCIONES COMO LAS QUE SE SENALAN A CONTINUACION EN LO RELATIVO AL USO DEL
PUERTO Y AL EJERCICIO DE ACTIVIDADES QUE SE PRESTAN EN EL:

a) Las que supongan o impliquen riesgo grave para las personas.

b) El vertido no autorizado desde buques o artefactos flotantes de productos sélidos, liquidos o gaseosos en la zona
11, exterior de las aguas portuarias.

c) El incumplimiento de la normativa establecida para las operaciones de estiba o desestiba en su legislacion
especifica.

d) El incumplimiento de las normas, ordenanzas e instrucciones sobre la manipulacion y almacenamiento en
tierra de mercancias peligrosas o la ocultacién de éstas o de su condicion.

e) El ofrecimiento o entrega de dinero u otro tipo de regalos o dadivas al personal de la Autoridad Portuaria o
Maritima o al personal de las sociedades estatales de estiba y desestiba, con objeto de captar su voluntad en
beneficio del sobornador, asi como la solicitud, exigencia o aceptacion por el personal de estas entidades o
sociedades de dadivas, obsequios, regalos o dinero.

f) La obstruccion al ejercicio de las funciones de policia que correspondan a la Autoridad Portuaria o Maritima.
g) El falseamiento de la informacion suministrada a la Autoridad Portuaria por propia iniciativa o a
requerimiento de ésta.

h) La omision por el capitan de solicitar los servicios de practicaje o remolcadores que resulten obligatorios segiin
las disposiciones vigentes.

2. INFRACCIONES CONTRA LA SEGURIDAD MARITIMA COMO LAS SIGUIENTES:

a) Las rifias y pendencias entre las personas embarcadas cuando afecten a la seguridad del buque o de la
navegacion.

b) Los actos contrarios a las normas reglamentarias u 6rdenes dictadas por el capitan u oficiales, susceptibles de
perjudicar gravemente la seguridad del buque o de la navegacion.

c) Portar armas, aparatos o sustancias peligrosas sin la previa autorizacion del capitan del buque.

d) Las acciones u omisiones de cualquier miembro de la tripulacién del buque mientras se halle en estado de
ebriedad o bajo la influencia de sustancias psicotrépicas, drogas téxicas o estupefacientes a consecuencia de los
cuales se pueda alterar su capacidad para desempefiar sus funciones.

e) La negativa del capitdn a mantener a bordo un polizdn hasta su entrega a las autoridades competentes o a las
gue éstas dispongan.



f) La omision injustificada por el capitan, o por quien desempefie el mando en sustitucion de aquél, en caso de
abordaje, de dar informacién referente al nombre y puerto de matricula del buque que se halla bajo su mando,
lugar de procedencia y de destino.

g) El embarque clandestino a bordo de un buque dominicano.

h) Traspasar los capitanes, patrones u otro personal maritimo los limites de atribuciones que correspondan a la
titulacion profesional o de recreo que posean.

i) La falta de comunicacion por los interesados a la Capitania Maritima mas préxima, salvo causa justificada, del
cese de la situacion de peligro de un buque o plataforma fija que hubiera ocasionado su peticion de socorro.

j) La falta de conocimiento o cumplimiento por parte de los miembros de la dotacion de todo buque civil
dominicano de sus obligaciones y funciones atribuidas en el correspondiente cuadro organico para situaciones de
siniestro, aprobado por la Administracion Maritima de acuerdo con los reglamentos aplicables.

k) El incumplimiento por los navieros, capitanes y patrones de las normas sobre reconocimientos y certificados
del buque y de sus elementos.

1) La navegacion, salvo causa de fuerza mayor, realizada por cualquier clase de buque, embarcacion o artefacto
destinado a usos de transporte, pesca o de recreo fuera de los canales balizados de acceso a la costa, en las zonas
de bafio, cuando cause lesiones a los usuarios de las mismas.

m) Las acciones u omisiones no comprendidas en los apartados anteriores que pongan en peligro la seguridad del
buqgue o de la navegacion.

3. LAS INFRACCIONES CONTRA LA ORDENACION DEL TRAFICO MARITIMO QUE SE SENALAN A
CONTINUACION:

a) El incumplimiento de las normas vigentes sobre el uso en los buques del pabellén nacional o contrasefias.

b) Navegar los buques sin llevar el nombre y folio de inscripcidn reglamentaria cuando proceda.

c) La carencia, deterioro o inexactitud grave de la documentacidn reglamentaria del buque.

d) La realizacién sin la debida autorizacion de actividades comerciales portuarias, de comercio exterior o
interautondmico en puertos, lugares de la costa o situaciones de fondeo en aguas interiores o mar territorial.

e) Incumplir las instrucciones de las Capitanias Maritimas en el &mbito de sus competencias, sobre maniobras y
navegacion de los buques en los puertos, radas u otras aguas maritimas no portuarias.

f) Incumplir las normas reglamentarias o las instrucciones de las Capitanias Maritimas sobre régimen y trafico de
embarcaciones, incluso de recreo o dedicadas a cualquier uso, y sobre el empleo de todo artefacto cuya utilizacion
pueda significar riesgo para la navegacién o para las personas.

g) Incumplir las normas sobre despacho de buques y embarcaciones o sobre enrolamiento de tripulaciones y
régimen del rol ante las Capitanias Maritimas y oficinas consulares.

h) El ejercicio de las industrias maritimas a flote incumpliendo las normas sobre inscripcién maritima, asi como
la falta de libreta o de cualquier otro documento o requisito reglamentario exigido para el ejercicio de la
profesion.

i) La infraccion de las normas sobre inscripcion de los buques, embarcaciones o plataformas fijas en las
correspondientes listas del Registro de buques y empresas navieras y la utilizacién de unos u otras en tréaficos o
actividades no permitidas por las inscripciones.

j) La infraccién de las normas sobre utilizacion de estaciones y servicios radioeléctricos por los buques.

k) El incumplimiento de la obligacion de inscripcion de las empresas en el Registro de buques y empresas
navieras, o de dar cuenta al mismo de los actos, contratos o acuerdos que deban ser inscritos o anotados.

1) La construccién de un buque o la realizacién de obras de transformacion o cambio de motor sin la autorizacién
administrativa estatal que corresponda o con infraccion de las normas que la regulan, asi como la botadura sin el
permiso correspondiente.

m) La infraccion de las normas reglamentarias sobre desguace de los buques y sobre destrucciéon o abandono de
las plataformas fijas en aguas situadas en zonas en las que Republica Dominicana ejerce soberania, derechos
soberanos o jurisdiccion.

n) El incumplimiento de las condiciones establecidas en las concesiones o autorizaciones de prestacion de servicios
maritimos.

) El incumplimiento del deber de facilitar la informacién que reglamentariamente se deba suministrar a las
autoridades maritimas o hacerlo de modo incorrecto.

4. INFRACCIONES RELATIVAS A LA CONTAMINACION DEL MEDIO MARINO PRODUCIDA DESDE
BUQUES O PLATAFORMAS FIJAS U OTRAS INSTALACIONES QUE SE ENCUENTREN EN AGUAS



SITUADAS EN ZONAS EN LAS QUE LA REPUBLICA DOMINICANA EJERZA SOBERANIA, DERECHOS
SOBERANOS O JURISDICCION:

a) La evacuacion negligente en aguas situadas en zonas en las que Republica Dominicana ejerce soberania,
derechos soberanos o jurisdiccion, de desechos u otras sustancias desde buques, plataformas fijas u otras
construcciones en la mar cuando se produzca en contravencion de la legislacion vigente sobre la materia.

b) El incumplimiento de las normas especiales sobre navegaciéon, manipulacién de la carga y seguro obligatorio de
buques que transporten hidrocarburos u otras sustancias contaminantes.

c) El incumplimiento de las disposiciones vigentes sobre elementos, instalaciones y documentos a bordo para la
prevencién y el control de las operaciones de evacuacion de desechos u otras sustancias.

d) La falta de comunicacién inmediata a la Capitania Maritima mas proxima o a la Direccién General de la
Marina Mercante, en los casos y en los términos previstos en la legislacion aplicable, de los vertidos y
evacuaciones contaminantes que se produzcan desde los buques o desde las plataformas fijas u otras instalaciones
gue se encuentren en aguas situadas en zonas en las que Republica Dominicana ejerce soberania, derechos
soberanos o jurisdiccién.

e) La introduccion negligente, de modo directo o indirecto en el medio marino de sustancias, materiales o formas
de energia que puedan constituir un peligro para la salud humana, perjudicar los recursos turisticos, paisajisticos
0 biolégicos y la vida marina, reducir las posibilidades de esparcimiento u obstaculizar otros usos legales de los
mares, en la medida que dicha introduccién fuera contraria a la legislacion vigente o no contase con la debida
autorizacion.

ARTICULO 156.- INFRACCIONES MUY GRAVES. Son infracciones muy graves las acciones u omisiones
tipificadas en los articulos 154 y 155 anteriores cuando ocasionen lesién a alguna persona que motive baja por
incapacidad laboral superior a siete dias, o dafios o perjuicios superiores a los doscientos salarios minimos del
sector publico dominicano, las que pongan en grave peligro la seguridad del buque o de la navegacién, la
reincidencia en cualquiera de las faltas tipificadas como graves antes del plazo establecido para su prescripcion, y
en todo caso las siguientes:

1. INFRACCIONES RELATIVAS AL USO DEL PUERTO Y AL EJERCICIO DE ACTIVIDADES QUE SE
PRESTAN EN EL.

a) Las que impliquen un riesgo muy grave para la salud o seguridad de vidas humanas.

b) El vertido no autorizado desde buques o artefactos flotantes de productos sélidos, liquidos o gaseosos en la zona
interior de las aguas portuarias.

c) La realizacion, sin el debido titulo administrativo conforme a esta Ley, de cualquier tipo de obras o
instalaciones en el ambito portuario, asi como el aumento de la superficie ocupada o del volumen o de la altura
construidos sobre los autorizados, siempre que se hubiera desatendido el requerimiento expreso de la Autoridad
Portuaria para la cesacion de la conducta abusiva o que, habiéndose notificado la incoaciéon de expediente
sancionador, se hubiere persistido en tal conducta.

2. INFRACCIONES CONTRA LA SEGURIDAD MARITIMA:

a) Ordenar o emprender la navegacion sin que el buque retina las debidas condiciones de navegabilidad haciendo
peligrar su seguridad.

b) Las alteraciones sustanciales realizadas en la construccién de los elementos de salvamento respecto de las
caracteristicas de los prototipos oficialmente homologados.

c) El incumplimiento de las normas o instrucciones de las Autoridades Maritimas sobre depdsito, manipulacion,
carga, estiba, desestiba, transporte o mantenimiento de materias explosivas o peligrosas a bordo de los buques.

d) Emplear, sin necesidad, sefiales de socorro y utilizar arbitrariamente signos distintivos que confieran al buque
el caracter de buque hospital o cualquier otro caracteristico en contra de lo previsto en el Derecho Internacional.
e) Contratar o permitir ejercer las funciones de capitan, patron u oficial encargado de la guardia durante la
navegacion, a quienes no se encuentren en posesion de titulacion suficiente que legalmente les habilite para ello,
asi como ejercer sin la referida titulacion tales funciones, salvo en el caso de las embarcaciones de recreo.

f) La falta de conocimiento o cumplimiento por parte de los miembros de la dotacion de los buques dominicanos
de pasaje de sus obligaciones y funciones atribuidas en el correspondiente cuadro organico para situaciones de
siniestro, aprobado por la Administracién Maritima de acuerdo con las normas aplicables.



g) El incumplimiento de las normas o resoluciones de la Administracién Maritima en materia de dotaciones
minimas de seguridad a las que se refiere la presente Ley.

h) El incumplimiento de las disposiciones reglamentarias sobre la seguridad maritima que ocasione accidentes
con dafios para las personas.

i) El incumplimiento de las normas o resoluciones de la Autoridad Maritima en relacion con la instalacion y el
desarrollo de actividades desde plataformas fijas que se encuentren en aguas situadas en zonas en las que
Republica Dominicana ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccion, cuando se ponga en peligro la
seguridad maritima.

j) Las acciones u omisiones del capitan, patron del buque o préactico de servicio mientras se hallen en estado de
ebriedad o bajo la influencia de sustancias psicotrépicas, drogas toxicas o estupefacientes a consecuencia de lo
cual se pueda alterar su capacidad para desempefiar sus funciones.

k) Las acciones u omisiones del capitan o de los miembros de la dotaciéon del bugue que supongan la no prestacion
o denegacidn de auxilio a las personas o buques, cuando el mismo sea solicitado o se presuma su necesidad.

I) Las acciones u omisiones no comprendidas en los apartados anteriores que pongan en grave peligro la
seguridad del buque o de la navegacion.

3. INFRACCIONES CONTRA LA ORDENACION DEL TRAFICO MARITIMO:

a) Navegar sin sistemas de sefializacion reglamentariamente establecidos que permitan la localizacion y
visualizacion permanente del buque.

b) Navegar sin haber obtenido la patente de navegacion, pasavante o documento acreditativo de la nacionalidad
del buque o embarcacion, o con los certificados reglamentarios caducados.

¢) Navegar sin que el buque se halle debidamente matriculado.

d) El incumplimiento de las normas que reservan para buques de bandera dominicana determinados traficos o
actividades conforme a lo previsto en la presente Ley.

e) El incumplimiento de las normas sobre Registro de buques y empresas navieras, exportacion, importaciéon o
abanderamiento provisional de buque dominicano en favor de extranjeros o de buques extranjeros en Republica
Dominicana.

f) El incumplimiento de las érdenes, prohibiciones o condiciones que se refieren a la proteccion de navegacion
libre, situacion de peligro a bordo, prevencidn de actividades ilicitas y traficos prohibidos, y medidas de garantia
de la navegacion, contempladas en la presente Ley.

g) Prestar servicios de navegacion maritima careciendo de la correspondiente concesion o autorizacion
administrativa cuando sea exigible conforme a lo previsto en la presente Ley.

h) El falseamiento de la informacion que reglamentariamente se deba suministrar a las Autoridades Maritimas.

i) El incumplimiento de las obligaciones de servicio publico impuestas a las empresas navieras titulares de lineas
regulares o servicios no regulares de navegacion interior, de cabotaje, exterior o extranacional.

j) La falta de cumplimiento de las obligaciones derivadas de las disposiciones que se dicten en aplicacién de lo
previsto en la presente Ley, sobre coordinacién de los puertos del Estado y de la marina mercante con las
necesidades de la defensa nacional y la seguridad publica.

4. INFRACCIONES RELATIVAS A LA CONTAMINACION DEL MEDIO MARINO PRODUCIDA DESDE
BUQUES O PLATAFORMAS FIJAS U OTRAS INSTALACIONES QUE SE ENCUENTREN EN ZONAS EN
LAS QUE REPUBLICA DOMINICANA EJERCE SOBERANIA, DERECHOS SOBERANOS O
JURISDICCION.

a) La evacuacion deliberada desde buques o plataformas fijas u otras construcciones que se encuentren en aguas
situadas en zonas en las que Republica Dominicana ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccion, de
residuos, desechos u otras materias cargadas a bordo o depositadas con tal proposito, salvo cuando se cuente con
la debida autorizacion de vertido o ésta no sea exigible seglin lo previsto en la legislacion especifica vigente.

b) Llevar a cabo con deliberaciéon la contaminacion del medio marino por el hundimiento de buques o la
destruccion de plataformas fijas u otras construcciones que se encuentren en aguas situadas en zonas en las que
Republica Dominicana ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccion, con las mismas excepciones sefialadas
en el parrafo anterior.

c) La evacuacion deliberada de desechos u otras materias resultante directa o indirectamente de las operaciones
normales de los buques, plataformas fijas u otras construcciones que se encuentren en aguas situadas en zonas en



las que la Republica Dominicana ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccién, cuando tales evacuaciones
se produzcan en contravencion de la legislacion vigente sobre la materia.

d) La introduccion deliberada, de modo directo o indirecto en el medio marino de sustancias, materiales o formas
de energia que puedan constituir un peligro para la salud humana, perjudicar los recursos turisticos, paisajisticos
o0 bioldgicos y la vida marina, reducir las posibilidades de esparcimiento u obstaculizar otros usos legales de los
mares, en la medida en que dicha introduccién fuera contraria a la legislacién vigente o no contase con la debida
autorizacion.

ARTICULO 157.- PRESCRIPCION: El plazo de prescripcion de las infracciones sera de cinco afios para las muy
graves, tres afios para las graves y un afio para las leves, y las mismas comenzaran a contarse desde la total
consumacion de la conducta constitutiva de la infraccion.

PARRAFO I: En el supuesto de infracciones continuadas, el plazo de prescripciéon comenzara a contar desde el
momento de la finalizacién de la actividad o del ultimo acto con el que la infraccidn se consuma. En el caso de que
los hechos o actividades constitutivos de infraccidon fueran desconocidos por carecer de signos externos, dicho
plazo se computara desde que éstos se manifiesten.

PARRAFO II: Cualquiera que sea el tiempo transcurrido desde la comision de la infraccion, se exigira la
restitucién de las cosas y su reposicion a su estado anterior. Con tales fines, se considerara que una construccion o
instalacion esta totalmente terminada cuando esté dispuesta para servir al fin previsto sin necesidad de ninguna
actuacion posterior. A tal efecto, la fecha de terminacion serd constatada por la Autoridad Portuaria v,
subsidiariamente por este orden, la de licencia, permiso o autorizaciones de funcionamiento o servicio, o el
certificado final de obra suscrito por técnico competente.

ARTICULO 158. RESPONSABLES DE LA INFRACCIONES: Seran responsables de la infraccion las personas
fisicas o juridicas siguientes:

1. SUPUESTOS DE INFRACCIONES EN MATERIA DE USOS Y ACTIVIDADES PORTUARIAS:

a) En el caso de incumplimiento de las condiciones de un contrato o titulo administrativo, el titular de éste.

b) En otros casos de infracciones relacionadas con el buque, el naviero, y solidariamente el consignatario del
mismo o, en su defecto, el capitdn del buque, sin perjuicio de las responsabilidades que le puedan corresponder al
titular del contrato de prestacidn del servicio de practicaje y al practico en el ejercicio de su funcion, de acuerdo
con su regulacién especifica.

c) En el caso de infracciones atribuidas a la manipulacion de mercancias, con caracter solidario el personal que
manipule las mismas y la Empresa estibadora responsable de la ejecucion de dichas operaciones, y
subsidiariamente el consignatario de las mercancias.

d) En el caso de las acciones u omisiones a que se refiere el articulo 154.1, h) y J), el autor o responsable de la
accién u omisién y solidariamente, en su caso, la Empresa responsable de la prestacion del servicio con la que el
autor tenga relacion laboral en el momento de producir dichos dafios o perjuicios.

e) En el caso previsto en el articulo 155.1, d), las entidades responsables del transporte de las mercancias
peligrosas, y subsidiariamente las obligadas a facilitar la informacién de acuerdo con las reglamentaciones sobre
la materia.

f) En el caso previsto en el articulo 155.1, €), las personas que ofrezcan o entreguen el dinero o los regalos y los
trabajadores que los soliciten o reciban.

g) En el caso de la realizacién de obras sin titulo administrativo suficiente, el promotor de la actividad, el
empresario que la ejecuta y el técnico director de la misma.

2. SUPUESTOS DE INFRACCIONES EN MATERIA DE MARINA CIVIL:

a) En las infracciones cometidas con ocasién de la navegacion maritima de buques civiles no mercantes, o con
motivo de la instalacién de plataformas fijas u otras construcciones situadas fuera de la zona de servicio de los
puertos, la persona fisica o juridica titular de la actividad empresarial que realice el buque, la plataforma o
construccidén o, en el caso de buques utilizados exclusivamente en la navegacién de recreo, la persona fisica o
juridica propietaria de la embarcacién, o la que sea directamente responsable de la infraccidn. En estos supuestos
seran responsables subsidiarios los capitanes o patrones de los buques.



b) En las infracciones cometidas con ocasién de la navegacion maritima de buques mercantes, la empresa naviera
titular de la actividad o, en su defecto, el capitan del buque.

c) En las infracciones cometidas por usuarios y, en general, por terceros que, sin estar comprendidos en los
anteriores apartados, realicen actividades que se vean afectadas por la legislacién reguladora de la marina
mercante, la persona fisica o juridica a la que vaya dirigido el precepto infringido o a la que las normas
correspondientes atribuyan especificamente la responsabilidad.

d) De las infracciones por contaminacion del medio marino producidas desde buques, seran solidariamente
responsables el naviero, el propietario, el asegurador de la responsabilidad civil y el Capitan del buque. Si la
infraccion se cometiera desde plataformas fijas u otras instalaciones que se encuentren en aguas situadas en zonas
en las que Espafia ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccién, seran solidariamente responsables el
propietario de las mismas, el titular de la actividad empresarial, en su caso, y el asegurador de la actividad.
Asimismo, los sujetos responsables citados quedaran solidariamente obligados a reparar el dafio causado,
pudiendo la Administracién competente ejecutar o encomendar a su costa las operaciones que, con caracter de
urgencia, pudieran resultar necesarias para la preservacion del medio ambiente.

3. Las disposiciones sobre infracciones y sanciones en materia de marina civil no resultaran de aplicacion a las
personas no nacionales, embarcadas a bordo de buques extranjeros, aunque se hallen en zonas sometidas a la
jurisdiccion dominicana, siempre que el hecho afecte exclusivamente al orden interior del buque y hubieren
participado en él inicamente subditos extranjeros.

En estos casos, las autoridades dominicanas se limitaran aprestar a los capitanes y consules del pais de la bandera
los auxilios que soliciten y fueren procedentes de acuerdo con el Derecho Internacional.

4. Las sanciones que se impongan a los distintos sujetos como consecuencia de una misma infraccion tendran
entre si caracter independiente, salvo que se establezca un régimen diferente en esta Ley.

5. Si un mismo hecho u omision fuera constitutivo de dos o mas infracciones, se tomara en consideracion
Unicamente aquélla que comporte la mayor sancion. No obstante, los titulares de concesiones otorgadas con
arreglo a la presente Ley podran ser siempre sancionados por las infracciones que en ella se establecen, con
independencia de otras responsabilidades que, en su caso, sean exigibles.

6. Cuando la infraccion pudiera ser constitutiva de delito o falta, se dara traslado al Ministerio Publico,
suspendiéndose el procedimiento sancionador mientras la Autoridad judicial no hubiera dictado sentencia firme o
resolucién que ponga fin al proceso. La sancién penal excluira la imposicién de sancion administrativa.

7. De no haberse estimado la existencia de delito o falta, la Administracion continuara el expediente sancionador,
teniendo en cuenta, en su caso, los hechos declarados probados en la resolucion del 6rgano judicial competente.

8. Deberan cumplirse de modo inmediato las medidas administrativas adoptadas para salvaguardar la actividad
portuaria, la seguridad maritima y la ordenacion del trafico maritimo, y para la prevencion de la contaminacion
del medio marino, sin que la suspension del procedimiento sancionador pueda extenderse a la ejecutividad de las
medidas para establecer el orden juridico vulnerado.

9. Asimismo, se iniciardn los procedimientos de suspensién de los efectos y anulacion o resolucion de los actos
administrativos o contratos en los que presuntamente pudiera ampararse la actuacion ilegal.

ARTICULO 159.- La competencia para la clasificacion, imposicion y establecimiento de la magnitud de las
sanciones que se aplicaran en los casos de infracciones previstas en esta Ley correspondera a la Autoridad de la

Administracién Maritima Dominicana, quien serd el organismo responsable de elaborar los reglamentos de la
presente Ley.

CAPITULO X1V
DISPOSICIONES GENERALES

ARTICULO 160.- Sera aplicable también la presente Ley para regular el manejo de mercancias peligrosas
incluyendo las sustancias controladas, y quimicos, asi como la documentaciéon de los accidentes maritimos sin



importar su género o naturaleza, investigacién y documentacion de los robos y/o pérdida de mercancias a bordo
de los buques que se encuentren en los puertos y/o fondeaderos de la Republica Dominicana.

ARTICULO 161.- Para los fines de esta Ley, se entiende por embarcaciones, de recreo y deportivas: los veleros
de uno o mas cascos, sunfish, catamaranes, botes, lanchas, yates, motos de agua, entre otros. Los hidroaviones
mientras estén en el mar, se sujetaran a las reglas que garantizan la seguridad de la navegacion maritima.

ARTICULO 162.- DE LA SECCION CONSULAR Y DE NAVE: La Seccion Consular y de Naves queda
autorizada para contratar el servicio de Inspectores Navales o de cualquier otro personal técnico requerido para
efectuar las inspecciones de que tratan los articulos de esta Ley.

PARRAFO: Los inspectores navales y el personal técnico aqui citado deberan comprobar su idoneidad para
desempefiar las funciones encomendadas.

ARTICULO 163.- Para los efectos del servicio de inspeccion de que tratan los Articulos anteriores de la presente
Ley sobre la Seccion Consular y de Nave se elaborard y proveera los formularios oficiales que sean necesarios
para realizar de manera efectiva la inspeccion establecida.

PARRAFO: Los formularios que se elaboren seran de tal forma que, efectuada la inspeccién de un barco, se
entregue copia al capitan, propietario o persona responsable a bordo y se remita a la Seccion Consular y de Naves
los resultados, para que se proceda a lo conducente.

ARTICULO 164.- La renuencia por parte del capitan, propietario, fletador, o quien quiera que sea el responsable
del barco, a aceptar al personal de inspeccién a bordo, o impedir o estorbar la realizacién de dicha labor sera
sancionado segun lo dispuesto por las disposiciones legales vigentes sobre la materia.

ARTICULO 165.- Aquellas naves nacionales del servicio de navegacion maritima, que sean sorprendidas
navegando y que no posean a bordo el correspondiente Certificado de inspeccion vigente, seran sancionadas de
conformidad con la legislacion vigente.

ARTICULO 166.- Cuando la inspeccion realizada determina la existencia de cualquier deficiencia, se comunicara
a la Seccion Consular y de Nave a fin de que adopte las medidas pertinentes.

ARTICULO 167.- DE LA ADMINISTRACION MARITIMA DOMINICANA: Correspondera a la
Administracion Maritima Dominicana, la ejecucion de las politicas concernientes a los buques privados que
operen en puertos dominicanos y en todo lo referente al control civil y comercial en el &mbito internacional y de
cabotaje, salvo aquellas funciones que por Ley han sido delegada en al Autoridad Portuaria Dominicana, la cual
se mantendra auténoma.

ARTICULO 168.- Las autoridades aduaneras, de migracion, portuarias y de policia maritima previa
coordinacién estaran en el deber de prestarle a la Administracion Maritima Dominicana, la ayuda que requiera
para la consecucién de sus objetivos y el desarrollo de sus funciones.

ARTICULO 169.- Los espacios maritimos o zonas en las que la Republica Dominicana ejercera soberania y
jurisdiccion seran las aguas interiores, el mar territorial, la zona contigua y la zona econdmica expresiva y la
plataforma continental, y se definen de conformidad con la Convencién Sobre el Derecho del Mar del 1982, y el
derecho de Isla Archipiélago.

ARTICULO 170.- FUNCIONES DE LA SECCION DE LA GENTE DE MAR: Son funciones de la Seccion de
Gente de Mar:

1. Hacer cumplir las normas legales vigentes sobre educacion, formacién, titulacion, y guardia de la gente
de mar, de conformidad con lo establecido en los convenios internacionales ratificados por la Republica
Dominicana.



2. Velar por el estricto cumplimiento de las normas minimas de dotacién para buques de registro
dominicano, en funcién de la seguridad de la navegacion.

4. Autorizar, fiscalizar y supervisar el cumplimiento de los programas de educacion y formacion de
cualesquiera otras instituciones en las cuales se impartan conocimientos sobre educaciéon nautica o maritima en
general.

5. Realizar las inspecciones sobre las condiciones de trabajo, vida y alojamiento de los tripulantes en los
buques de bandera dominicana, para asegurar la estricta aplicacion de las leyes nacionales y convenios
internacionales ratificados por la Republica Dominicana referentes al trabajo en el mar y en las vias navegables.

6. Rendir un informe escrito a las autoridades correspondientes, sefialando las anomalias o las infracciones
descubiertas durante las inspecciones contempladas en el numeral cinco (5) del presente articulo, y recomendar la
imposicion de las sanciones que correspondan.

7. Fijar el concepto correspondiente para el pago de las tasas y derechos relativos a los servicios que preste.
8. Dar cumplimiento a las demés funciones que le sefialen la Administracion Maritima Dominicana.

ARTICULO 171.- Todo armador o naviero de nave dominicana dedicada al servicio internacional procurara, en
igualdad de condiciones y capacidad, dar preferencia a la tripulacién de nacionalidad dominicana y a los
extranjeros casados con dominicanas o con hijos dominicanos residentes en Republica Dominicana. Las
asociaciones de armadores o navieros con bandera dominicana otorgaran becas o facilidades de cursos de
entrenamiento, capacitacion o adiestramiento a tripulante o aspirante tripulante dominicano o extranjeros
casados con nacionales o con hijos dominicanos.

ARTICULO 172.- La oficialidad y tripulacion de las naves dominicanas estan en la obligacion de portar y
renovar oportunamente sus certificados de idoneidad. Los carnets de oficiales, y los marinos, seran expedidos y
renovados gratuitamente por los funcionarios consulares dominicanos.

ARTICULO 173.- La Direccion General de Gente de Mar realizard o propiciara cursos de formacion,
capacitacion, enseflanzas y actualizacion técnica a su personal, a los capitanes, a los propietarios de
embarcaciones, a los instructores, y en general a cualquier interesado, incluyendo a las actividades de prevencion,
salvamento e investigacion de accidente, educacién nautica y ambiental, asi como de cualesquiera actividades
inherentes o conexas. La Administracion Maritima Dominicana reglamentara administrativamente estas
actividades.



ARTICULO 174.- La presente Ley deroga o modifica todas aquellas disposiciones legales y reglamentarias que le

sean contrarias.

ARTICULO 175.- Esta Ley tendréa efectos inmediatos y entrara en vigencia a partir de su promulgacion por el

Poder Ejecutivo.
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