VERDRAG - TUSSEN HET" KONINKRIJK DER NEDERMNDEN EN DE
DOMINICAANSE REPUBLIEK INZAKE LUCHTDIENSTEN TUSSEN EN VIA HUN
ONDERSCHEIDEN GRONDGEBIEDEN

PREAMBULE
Het Koninkrijk der Nederlanden
en

de Dominicaanse Republiek, hierna te ndemen de partijeh;

Partij zijnde bij het'Verdrag inzake de ihte‘rhatl’qn'ale burgerluchtvaart, opengesteld
voor ondertekening te Chicago op 7 december 1944;

Geleid door de wens een bijdrage te leveren aan de vooruitgang van de
intérnationale burgerluchtvaart;

Geleid door de wens de hoogste mate van ve|I|ghe|d en beveiliging in internationale
luchtdiensten te waarborgen;

Geleid door de wens een verdrag te sluiten ter vervanging van het Verdrag tussen
het Koninkrijk der Nederlanden €n: de Dominicaanse Republiek: inzake luchtdiensten
tussen en via hun onderscheiden grondgebleden onc[ertekend te-Santo Domingo op.
15 december 1998

Zijn het volgende overeengekomen:

HOOFDSTUK I

- e Inlelding. - - S

1. Voor de toepassing van dit Verdrag:

a. wordt onder "lgxchtyaartautori_teiten" verstaan wat het Koninkrijk der
Nederlanden betreft, de rminister van Infrastructuur en Waterstaat; en,
wat de Dominicaanse Republiek betreft, de Burgerfuchtvaartdienst;

b.  wordt onder "overeerigekomen dienst” en "omschreven. route” verstaan
respectievelijk een internationale luchtdienst overeefikomstig dit Verdrag
en.de route omschreven in.de Bijlage bij dit Verdrag; )

[ wordt onder “Verdrag" verstaan dit Verdrag en de Bijlage erbu, alsmede
elke wijziging van dit'Vérdrag- of de Bl]lage,

d. hebben “lJuchtdienst”, Yinternationale luchtdienst";
"luchtvaartmaatschappij” en “lariding anders dan voor
verkearsdoeleinden" de betekenis die daaraan. in artikel 96 van het
Verdrag van Chicago respectievelijk wordt-toegekend;

e..  wordt onder "verandering Van: luchtvaartuig” vérstaan de exploitatie van
een van de ovefeengekomen dienstén door een aahgewezen
luchtvaartrnaatschappu op zodanige wijze dat op eenof meer sectoren
vari  de omschreven route wordt gevlogen met -verschillende
Iuchtvaartulgen, o )

f. wordt-ondé&r *het Verdrag van Chicago” verstaan het Verdrag inzake de
intérnatiotiale burgerluchtvaart, opengesteld voor ondertekenjngl te
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Chicago op 7 december 1944, rmet inbegrip van alle: overeenkomstlg
artikel 90 van dat Verdrgg van Chicago aangenomen Bijlagen en elke
wiiziging van de Bl]lagen of van het Verdrag. van Chicagg ingévolge de
artikelen 90 en 94 daarvan, vgor Zover deze Bijlagen en wijzigingen in
werkmg zijn getreden vidr, of Zijh bekrachtlgd door beide partijen;

wordt onder ‘“asangewezen [uchtvaartmaatschappij” verstaan de
luchtvaartmaatschappij  die. Is  aangewezen en  gemachtigd
overeenkomstig artikel 3 (Aanwijzing en verlening van veFgunningen)
van dit Verdrag;

wordt onder “boordproviand” verstaan cohsumptTEQoederen bestemd
voor debruik of verkoop aan boord van een luchtva.:rtuug tijdens de
viucht, met inbegrip van. verstrekte etenswaren en dranken’

wordt onder "tarief" verstaan elk bedrag, exclusief héffingen door de

overheid; dat door de luchtvaartmaatschappli; rechtstreeks of via haar

agenten, in rekening wordt gebracht of zal worden gebracht aan afle

natuurlijke personen of rechtspersonen voor het vervoer door de lucht

van passagiers (en hun bagage) en vracht (post uitgezonderd), daarbjj

inbegrepen:

i.  de voorwaarden betreffende Het beschikbaar zijn én het van
toepassing zijn van een tatief; en

ii. de heffingen en voorwaarden voor alle bij dergelijk vervoer
bijkarménde diensten die' door de luchtvaartmaatschappij worden
aangeéepoden;

voor wat betreft het Koninkrijk der Nederlandén, hebben de
begripsomschrijvingen “soevereiniteit” ‘en "grondgebled"' in relatie tot
een Partij, de betekenis die daaraan raspecnevelle wordt toegekend in
artikel 1 en artikel 2 van het Verdrag van Chicago;

voor wat betreft de -Dominicaanse Republiek, hebben de
begripsomschrijvingen “soeverginitéit” en “grondgebied”, in relatie tot
een Staat, de betekenis in overeenstemming met de bepalingen in artikel
1. en artikel 2 van het Verdrag van Chicago; Soevereiniteit: "De
Verdragsiuitende . Staten, erkennen dat elke Staat de -volledige eh
uitsiuitende soevereiniteit. heeft cver de luchtruimte boven zijn
grondgebied."; Grondgebied: "In relatie tot een Staat wordt geacht te
omvatten het grondgebled en de daaraan grenzende territoriale wateren
en het luchtfuim daarboven welke stzan onder de soevéreiniteit van die
Staat.";

wordt onder "gebruikersheffing" verstaan een heffing opgelegd aan
luchtvaartmaatschappijen  voor de levering van luchthaven-,
luchtnavigatie- of luchtvaartbeveiligingsvoorzieningen of -diensten met
inbegrip van daarmee’verband houdende diensten en.veorzieningen;

wordt onder “capaciteit" verstaan de combinatie van de frequentie per
week en (de ¢onfiguratie. van) Het type luchtvasrtuig: dat wordt gebruikt
op deé route die.door de amngewezen luchtvaartmaatschappij aan het
publiek wordt gebadeii;

m. wordt onder "lidstaat van de Europese Unie” verstaan eer staat die Au 6f

in de toekomst verdragsluitende partij is of wordt bij het Verdrag
betreffende de Europese Unie en het Verdrag betreffende de werkmg van
de Europese Unie;
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n.  wordt onder het "Carlbi_%éﬁéA s8] van Nederland” verstaan de eilanden
Bonaire, Sint Eustatius el 3aba;

0. wordt onder "Nederland” verstaan:
I het Eyropese deel van Né fand; en
ii. het Caribische deel var Nederland;

p. wordt ondér “inwoners van het: Caribische deel var Nederland® verstaan
inwoners miet de natidnaliteit van het. Keninkrijk der Nederlanden die
afkornstig zijn uit het Caribisthe deel van Nederland.

De wetgeving die in het Europese deel'van Nederland van toepassing is omvat
de van toepassing zlinde wetgeving van de Europese Unie..

HOOFDSTUK IL
Doelsteéllingen
Artikel 2
Verlening van rechten
Elke: parttj verleent de andere. partij,. behoudens andersluidende bepalingen in
de Bijlage, de volgende rechteri voor Het verrichten, van internationale

tuchtdiensten. door de aangewezen IUGhtva,artm,a'at'schappij(en) van: de andére
partij;

a. het recht zénder te landen over haar grendgebied te vliegen;

b, het recht‘op haar grondgebied te Janden voor niet-tommerciéle
verkeersdoeleinden; en . ‘

¢ terwijl zij een overeengekomen dienst op. een omschreven - route

+ exploitsert; het recht te-tanden op-Hiasr grondgebied ten bahoeve van et

internationale vervoer, respectievelijk het laden en fossen van passaglers,
bagage, lading en post, afzonderlijk of gecombineerd.

Geen. van de bepalingen van het eerste lid van dit artikel wordt -geacht de
'Iuchtvaartmaats,chappij(en) van de ene partij het recht te vetlenen.deel te
nemen in luchtvervoer tussen punten op het grondgebied van de-andere partij
(cabotage).

De luchtvaartmaatschappijen van elke partij die niet ZHh aangewezen onder
artikel 3 (Aanwijzing en- verlening van vergunningen) van dit Verdrag,
genieten eveneens de rechten als omschrever in de onderdelen a en b van het
eerste lid van dif artikel.

:  Artikel 3
Aanwijzing en verlening vap vergunningen

Elke partij heeft het recht langs, diplomiatieke weég bij een schrifielijke
kennisgeving @an de andere. partli een luchtvaartmaatschappij of
luchtvaartmaatschappijen aan te wijzen voar de _éxplbitjétijéﬁ van Intéernationale
luchtdienstén met elk type luchtvaartulg in elke configuratie op de ih de
Bljlage orischféven routes en een eerder aangewezen '[uc;‘h_tlvaa'rrtmaat'scﬁappfj‘,

te vervangen door een anderé: [uchtvaartmaatschappif.

Na ontvangst vah een dergelijke kennisgeving verleent elke partij onverwijld
aan de aldus'door de andere partij aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) de
vereiste exploitatievergunningen met Inachtneming van de, bepaliigen van dit
artikel, tenzij Zij ef hiet van overtulgd is-dat: '
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a. in het geval van een luchtvaartmaatschappu in het Eurupese deel van
Nederland aangewezen daor het Koninkriik der Nederlanden:

iii,

de luchtvaartmaatschap u,op het grondgebied van Nederland
gevestigd 1s overecfikoiistid het Verdrag betreffende de Europese
Unie en beschikt -over .een geldige explostatmvergunnmg ih
overeenstemming met ket recht van de Europése Unig; en

de lidstaat van de Europese Unie die verantwoordelijk is voor de
afgifte van het bewijs lychtvaartexploitant daadwerkelijk controleert
of de . luchtvaattmaatschappij de regelgeving naleeft en de

desbétreffende luchtvaartautoriteit duideljk wordt vermeld in de

aanwijzing; én

de luchtvaartmaatschappu rechtstreeks of via aen
meerderheidsbelang sigendom is van en daadwerkelijk onder toezicht
staat van lidstaten van de  Europese uUnie of de Eurcpess
Vrijhandélsassociatie en/of van onderdanen van deze staten.

b. in het ge\}al van een Iuc':htv'a‘srtmaatschappij in het Caribische deel van
Nederland aangewezen door et Koninkrijk der Nederlanden:

fii.

de luchtvaartmaatschappij in het Caribische deel van Nederland
gevestigd is en beschikt over een- geldige exploitatievergunning In
overeenstemmmg met .de yan toepassing zijnde wetgeving voor het
Caribische deel van Nederland; en

Nederland daadwerkelijk controleert of de luchtvaartimaatschappij de
regelgeving naleeft; én

de Iuchtvaartmaatschapplj rechtstreeks of via een
medrderheidsbelang eigendsm is van én daadwerkalijk ender toezicht
staat van inwoners van hét Caribische deel van Nederland met dé
Nederlandse natmnal:tefc

¢. in het geval van een Iuchtvaartmaatschappu aangewezen door dé
Dominicaanse Republiek:

iii.

de luchtvaartmaatechappii op hat grnnrlgpblerl van (e
Domiinicaanse Republiek gevestigd is en beschikt over een géidige
exploitatievergunning in overeenstemming met de wetgeving van
de Dominicaanse Republiek; en

de staat die verantwoordelijk is voor de afgifte van het bewijs
fuchtvaartexploltant daadwerkelijk controleert: of de
luchtvaartmaatschappij de regelgeving - naleeft en de
desbetreffende luchtvaartauteriteit duidelijk wordt vermeld in de
aanwijzing; en

de 1uchtvaartmaatschapp|j rechtstreeks of - via een
meerderheidsbelang elgéndom is van en daadwerkelijk onder
toezicht staat van onderdanen van deze staat,

d. de regering die de. Iuchtvaartmaatschappu(en) aanwijst de in artikel 15
(Veiligheid) en artikel 16 (Bevejliging van de !uchtvaart) van dit Verdrag
vervatte normen handhaaﬁ: en toepast;

é. de aangewezen Iuchtvaartmaatschapplj(en) in staat is (Zijn) te voldoen
aan de in de wetten en voorschriften gestelde voorwaarden. die de partij

die

de aanvraag of aanvragen- beharidelt gewgiiilijk toepast op de

exploitatie van internationaal luehtdiensten,

2. Na ontvangst van de in het tweéede lid van .dlt artlkel bedoelde
exploitatievergunning kan de aangewezen uchtvaartmaatschappij op efk




moment geheel of ten dele,e‘re"'r’_l aéﬁya‘ﬁg ‘m,a,‘ke_n met: de exploitatie van de
overeengekomen diensten, mits zij de bepalingen van dit'Verdrag naleeft,

. Arbikel 4
J Intrekking err .,Jv rEing v

an vergunningen

1. Elke part§ heeft het recht de exploitatievergunningen van een door de andere
partij aangewezen I’uch‘tva_artmajatschappij te weigeren, in te trekken, te
schersen of te beperken:

a. in het geval van een luchtvaartmaatschappij in het Europese. deel van

Nederland gangewezen dodr het Koninkrijk der Nederlanden:

i de Iuchtvaartmaatschappu niet gevestigd Is op het grondgebied van
Nederlarid overeenkomst:g hét Verdrag betreffande de .Europese Unie
of * niet beschikt over- een geldige explmtatlevergunn:ng in
oxfereenstem_‘ming met het fecht van de Europese Unie; of

il. de lidstaat van de Europese Unie ‘die verantwoordelijk is voor de

. afgifte van het bewifs luchtvaartexploitant niet daadwerkelijk
controleert of de aangewézen !uchtvaartmaatschapplj de regelgeving
naleeft of da desbetreffende Iuchtvaartautorltelt niet dmdeh]k wordt
vermeld in de aanwijzing; of - '

iii. de Iuchtvaartmaatschappi] niet rechtst‘r’eeks ‘of via een
meerderheidsbelang e;gendom is van of riet daadwerkeluk onder
toezicht staat van lidstaten, van de Europese Unie of de Eurdpese
Vrijhandelsassociatie. en/of van, onderdanen van deze staten.

in _het geval van een luchtvaartmaatschappu in het Caribische deel van
Nederland aangewszen door Het: Konlnkruk der Nedérandén:
i, de luchtvaartmaatschappu met gevestigd. is in het,Carbische deel van

* Nederfand en nigt beschikt over een geldige explontatie‘\/ergunW'

overeenstemming met de van toepassmg zijnde wetgevmg Voor het
" Caribische deel van Nederlandi-of -- e .

li. Nederland niet daadwerkelijk controleert of de Iuchtvaartmaatschappu
de regelgevmg naleeft; of

fli. de’ fuchtvaartmaatschappij nlet rechistreeks of wvia een
meerderheidsbelang eigendom s van of nist daadwerkeluk ondet
toezicht staat van inwoners van ‘het Carub!sche deel van Nederland
et de Nederfardse nationaliteif.

in het geval van een IUChtvaartmaatschappu aangewezen dogr de

Dominicaanse Republiek:

i. de luchtyadrtmaatschappij niet gevestigd is op het grondgebled van
de Domiinicaanse. Repubhek of nlet beschlkt over- een. geldige
exploitatlevergunmng In overeenstemming met de van toepassing .
zijnde Dominicaanse’ wetgevirig; of

ii. de staat die verantwookdelijik Is voor ‘de afgifte van het bewijs
luchtvaartexploitant - niet © daadwerkelijk  contraleert of de
luchtvaartmaatschappu da regelgevung naleeft’ 8f de deshetreffende
Iuchtvaartautorltelt niet dUldelljk wordt vermeld ifi de aanwuznng, of

iii, de Iuchtvaartmaatschappfj nlet:  rechtstreeks of vis een -
meerderheldsbelang elgendom is van. en niet daadwerkeliik onder
toezmht staat van de staat éri/ofvai ondnrdanen van deze staat.

die’ luchtvaartmaatschapplj heeft verzuimd de: in artikel 13 (Toepassing
van wetten; voorschriften en procedures) van dlt Verdrag bedoefde wetten
en Voorsehitiftan na te leven*

de andere partu de in briikel 15 (Veiligheid) van dit Verdrag verVatter
normen niethandhaaft en toepast ,




o

f. een dergelijke luchtvaartmaatschappij heeft nageléten ten ‘genoegen van
de luchtvaartautoriteiten van de partli die de verguhninid beeordeelt, aan
te tonen dat zij voldoat aan de door die autoriteiten gewoonluk en
redelijkefrwijze in overeenstemmmg met het Verdrag van Chicago ep de
exploitatie  van Irterridtibnale |ULhtdE€nStEn toegepaste wetten en
voorschriften;

g. de luchtvaartmaatschappij aniderszins nalaat de exploitatie uit te vioeren in
avereenstemming met de ingévolge dit Verdrag géstelde voorwaarden.

Tenzij onmiddellijk ingrijpén van wezenlijk belang is ter voorkeming van
verdere inbreuvken ob de voorwaarden &ls bedoeld in het serste lid van dit
artikel, worden-de in dit artikel vastgestelde rechiten slechts uitgeoefend na
overleg met de andere parfij: Tener anders is overéengekornén door de
partijen, vangt dergelijk overleg aan birnen -éen termijn van-zestig (60} dagen
na de datuim van ontvangst van het verzoek.

Dit artikel doet geen afbrevk aan de rechten van de partijen de
exploitatievergunning van gen luchtvaartmaatschappij of
luchtvaartmaatschappijen van de andére partij in overeenstemming met de
bepalingen van artikel 16 (Beveiliging van de luchtvaart) van dit Verdrag te
weigeren; in te trekken, te beperken of hiéraan voorwagrden te verbinden.

HOOFDSTUK IIX
Comimerciéle bepalingen

Al’flkef 5
Tarieven

Elke partij staat toe dat elke aangewezen luchtvaartmaatschappij op basis van
commerciéle marktoverwegingen tarieven wvoor luchtvervoer vaststelt. Het
ingrijpen door de partijen is beperkt tot:

o
o

b, het beschermen van consurhenten tegen tarieven die onredelijk hoog of
restrictief zijn als gevolg van misbruik van een dominante positie; en

¢. het beschermen van luchtvaartmaatschappijen tegen tarievén die
kunstmatig lazag zijn als geveolg van rechtstreekse of indirecte
overheidssubsidie of -steun:

Elk van de partijen mag kennisgeving of indiening voorschrijven van door de
aangewezen luchtvaartmaatschappij of luchtvaartmaatschappijen van de
andere partij in rekening te brengen tarieven. De tatrieven blijyeh van Kracht,
tenzij ze worden afgekaurd overeenkomstig het derde 1id van dit artikel.

Geeén van de partijen neemt. eenzijdige maatregelen ter voorkoming van de
invoering of handhaving van een tarief dat wordt berekend of voorgesteld door
a. een luchtvaartmaatschappij van een van belde partijen voor internationaal
luchtvervoer tussén de grondgébieden van de partijen, of b. een
IuchtVaartmaatschappij van. de ene partij voor internationaal luchtvervcer
tussen het grondgebied van de andere partif en dat van eai ander land.

Wanneer een partlj van mening is dat eén dergelijk tarief onverenighaar is
met de overweginden vervat in- het eerste lid van dit artikel, verzoekt zii om

overleg en stelt zij de andere partlj zo spoedig mogelijk in kennis- van de
redenen voor haar ongenoegen.. Dit overleg vindt plaats uiterlijk dertig (30)

dagen na ohtvangst van het verzoek en de partijen. Werken samen om




informatie te verkrijgen die nodig is voor een redelijke oplossing van de
kwestie. Indien de partijen. overeenstemming bereiken ten aanzien van een
tarief waarover een kennisgéving van gngencegen is gedaan, stelt elke partij
al het mogelijke in hét werk om déze regeling uit te voeren, Bij gebreke van
dergelijke wederzijdse overee.nét,emming wordt of blijft het nleuwe tarief nlet
van kracht.

Artikel &6
Commerciéle activiteiten

De aangewezen luchtvaartmaatschappij{en) van elke. partij heeft (hebben) het
recht;

a. op het grondgebied van de andere partlj kantoren te vestigen ten behoeve
van de bevordering en verkodop van luchtverveer en bijkomende of
aanvullende diensten (met inbegrip van het recht tot wverkoop en
vérstrekking 'van eigén viiegbiljetten .en/of vrachtbrieven; en vlieghiljetten
en/of vrachtbriaven van een andere luchtvaartmaatschappij) alsook
andere voorzieningen die nodig zijn voor het verzérgen van luchtvervoer;

b. zich op het grondgebied van de atidere partij rechistreeks en, naar
goeddunken van di¢ luchtvaartmaatschappii{en), via haar (frun) agenten
en/of andere: luchtvaartmaatschappijen, bezig te fiouden ‘met de verkgop
van luchtvervoer en bijkomende of aanvullende diensten;

c. deze luchtdignsten en: deze bijkomende of aanvullende diensten te
verkopen en het staat federe persoon vrij dit vervoer of deze diensten in
elke valuta te kopen.

De aangewezer luchtvaartmaatschapplj(an) van elke partij heeft, (hebben) het
recht de in verband mef Ket verzorgen van luchtvervoer.en bijkomends: of .

“aanviillende diensten benadigde:leidinggevend, commercieel, Gperationeel en

technisch perscneel te zenden naar en te doen verblijven op het grondgebied
van de andere partij.

In  deze personeelsbehoefte kan naar keuze van de aangewezen
luchtvaartmaatschappij worden voorzien door haar eigen personeel of door
gebruikmaking van de diénsten van een andere organisatie, onderneming of
luchtvaartmiaatschappij die werkzaam is op het grondgebled van de andere
partij en die gemachtigd is dergelijke diensten te verlenen op, hét grondgebied
van die partij,

Met inachtneming van de wetten en voorschriften van elke: partij, en de

Normen en Aanbevolen Werkwijzen {*SARPs”) vervat in de ICAC-Bijlagen 6 en .

17, en, in het geval van het Europese diel van Nederlarid, met inbegrip van
het  recht wvan de  Eliropese Unie, heeft elke aangewezen
luchtvaartmaatschappij het recht op het grandgebied van, de ‘andere partij zelf
haar gronddiensten ("self-handiing") te verrichten, of, haar haar keuze, voor
dl' deze. diensten of een -deel ervan concurrérends. agenter of
luchitvaditmaatschappijen te kiezen, Het recht is: onderworpan ‘a"a‘n".fysieke‘ én
andere beperkingei dié voortvlseien uit overwegingen op het gebied van de
véiligheid van luchthavens, WanneeF de wet- en regelgeving, interne
voorsehriften, contractugle bepaliiigen of verplichtingen van een partij, self-
handling uitsluiten, diener gronddististen op basis van gelijkhieid beschikbaar
te zijn vdor élke aangewsézeér I_g._j'c_h_t'\{aai"'tmaat'schappij;; hieffingen. dienen
gebaseerd te zijn op de kosten van de verleende dignsten: en de aard &n
kwaliteit van deze diensten dienen vergalijkbaar fe ziji et die van dienste’

als self-handling wel modelijk zou zijn,
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a. Bij de exploitatie of het onderhouden van de luychtdiensten op de
aversehgekomean routes, kan elke aahgewezén luchtvaartmaatschappil vai
een partij commerciéle en/of samenwgrﬁingsregeiiﬂgen op het gebied van de
verkoop aangaan, et inbegrip vah; maar niet beperkt tot, vast af te nemen
plaatsen, code-sharing en lease~regelingen, met:

i. de aarigewezen luchtvaartmaatschappij{en) van dezelfde partij;
ii. de aangewezen luchtvaartmaatschappij{en) van de andere partij, met
inbegrip van binnenlandse code-sharifig;.
iiis de aangewezen luchtvaartmaatschappij{en) van een derde land;
iv. een aanbieder van vrachivervoer over land en/of water van elk land.

b. De uityoerende luchtvaartmaatschappij{en) betfokken bij de
saménwerkingsregelingen op het debied van de verkoop bezitten de
desbetrefferide verkeersrechten met inbegrip ¥an de. rechiten ¢p routes

ziin op dergelijke regelingen.

c. Allé  verkopende luchtvaartmaatschappijen betrokken bij de
samenwerkingsregelingen bezitten de desbetreffend@ rechten op routes en
voldoen aan de vereisten die gewoonlijk van toepassing zijn op dergelijke
regelingen.,

d. De totale capaciteit die de luchtvaartmaatschappijen explojteren in het
kader van deze regelihgen wordt uitsluitend verrekend ‘met: het recht op
capaciteit van de paftij die de uitvoerende luchtvaartmaatschappij{en)
heeft aarigewezen., De doot de verkopende luchitvaartimaatschappij(en)
aangeboden capaciteit bij deze diensten wordt hiet vérrékend met het
recht op capaciteit van de partij die die luchtyaartmaatschappij heeft
aangewezen.

&, Bij het aanbleden van luchtdiensten Voor de verkoop uit hoofde van
dergeliike regelingen stalt de desbetreffende luchtvaartmaatschappij of
haar agent de koper op het tijdstip van de verkotp op de hoogte van de
luchtvaartmaatschappij die de uitvoerende luchtvaartmaatscheppij is op
elke sector van de dienst en met welke iuchtvaartmaatschappij(én) de
koper een contractuele verbintenis aangaat,

f. Deze bépalingén zijn vanh toepassing op passagiers-, combinatie- en
vrachtdiensten.

Niettegenstaande andere bepalingen van dit Verdrag, is het de aangewezen
luchtvaartmaatschappij(en) en indirecte aanbieders van luchtvervoer van
beide partijen onvérminderd toegestaan ten behoeve van internationaal
luchtvervoer gebriuik te maken van vervoer over land enjof water voor
passagiers; bagage, vracht en post naar of vanuit punten op.de grondgebieden
van de partijen of in derde {anden, met inbegrip van verveer naar en vanaf
alle luchthavens met doUanevoorzieningen en waar van toepassing met
inbegrip van het recht vracht en post onder douanétoezich‘t met 'in,achthe‘ming
van de toepasselijke wetten-en voorschriften te vervoeren.

DeZe passagiers, bagage; vracht en post, ongeacht of deze over land en/of
water of door de lucht worden wvervoerd, worden toegelaten fot de
douaneafhandeling en douaneveorzieningen op de luchthaven. De aarigéwezen
luchtvaartmaatschappij(en) kan (kunmen) ervoor kiezen zelf haar (hun)
vervoer over land enfof water te verrichteri of door middel van regelingen met
andere vervoerders over land en/of water, met inbegrip van vervoer over land
ah/of water geéxplaiteerd dopr andere luchtvaartmaatschappijen en indirecte
aanbieders van [Uchtyrachtvervoer, Deze intermodale diensten kunnen wgr




luchtvaartufg betrekking heeft,

aangeboden tegen een allésomvattende prijs voor het vervoer door de lucht
en over land en/of water tezamen, mits de passagiers en vervoerders niet

worden misleid ten aanzien van.de feiten aangaande dergelijk vervoer.

De in dit artikel genoemde activiteiten wordén verricht in overeenstemming
melt de wetten en voorschriften van deandere partij. Wat betreft het Europese
deel van Nederfand is het van toepassing zijnde recht van de Europese Unie
daarbij inbegrepen,

Artikel.7
Verandering van luchtvaartuig

Op elk deel of op alle delen van de omschreven routes kan een a'angewez_en
,Iuchtv'a,ari:maatschappij internationaal luchtvervoer  vérzorgen zonder

beperkingen ten aanZien van verandering van het type of aantal ingezette

lichtvaartuigen op elk punt van de omschreven route, met.dien verstande dat
bij uitgaande viuchten het vervoer voarbij dat punt een voortzetting is van het
vervoer vanuit het gfondgebied van deé paftij die de IUChtvaartmaatschappij

heeft. aangewezen; en bij binnenkomende viychten hat Vervoer naar het.

grondgebied van de partij die de luchtvaartmaatschapplj heeft aghgewszen
een voortzetting is van het vervoervoorbij dat punt.

Blj verandering van luchtvaartuig kan eén aangewezen fuchtvaartmaatschappij

gebruikmaken van haar eiger uitrusting en, met .ihachtneming van de
nationale voorschriftén, van. gelgaste uitiusting, en Kan zij dé &xploitatie
verrichten overeenkomstig commercié!e'-s en]of'samenwerkingsregelihgen op
het gebfed van de verkoop met (een) andere luchtvaartmaatschappii{en).

Een aahgewezen luchtvaartmaatschappij kan verschillende of dezelfde

viuehthummers ‘gebrutker voor~de sectoreli Waarop “haar verandering van

Artikel 8
Eerlijke concurrentie

Elke partij staat toe dat elke aangewezen luchtvaartmaatschappij op eerlijke

en gelijke wijze in de gelegenheid wordt gesteld te concurreren bij het

Verzorgen van het internationale luchtvervoer waarop dit Verdrag betrekking
heeft.

Elke partij treft alle passende imaatreégelen binnen haar fechtsmacht om alle

vormen van discriminatie of oneerlijke concurrentiepraktijken die de
concurrentiepositie van een aangewezen luchtvaartmaatschappij van de
andére partij nadelig beinviceden uit te bannen. )

Elke partij staat toe dat elke aangewezen luchtvaartmaatschappij de frequentie
en capaciteit van het internationale luchtvervoer dat zij -aanhiedt, bepaalt op
basis van commerciéle marktoverwegingen. In overeenstemming met-dit recht
kan geen van de partijen de oimvaig van het verkeer, de frequentie of
regelmatigheid van gen dierist, of Fet type of de typer van de door de
aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van deandeére partij deéxploitesrde
luechtvaartuigen eenzijdig beperken, tenzij dit nodig Kan zijn om redenén op
het gebied van douane, techniek, exploitatie of verband houdend met het
milley it hoofde van uniforme voorwaarden die in overeenstemming zijn met
artikel 15 van het Verdrag van Chicago.

Geen van de partijen schrijft adn de aangewezen luchtvaartmaatschappij(en)
van de -andere partij verplichte: vogrrangsverlening (first-refusal requirement},
proportionele beperkingen (uplift. ratio), éen: vergoeding wegdehs afzien yan




bezwaar (no-objection fee) of enige andere eis ten aanzien van capaciteit,
frequentie of verkeer voor die niet verenigbaar zou zijh met d& doelstellingen
van dit Verdrag.

HOOFDSTUK IV
Financiéle bepalingen

Artikel 9 B
Belastingen, douaneréchten en heffingen

Luchtvaartuigen die door de aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van een
van de partijen Voot internationale luchtdiensten warderi gebruikt, alsmede
hin normale uitrustingsstukken, reserveonderdelen, voorradén brandstof en:’
smeeriniddelen; boordproviand; alsmede reclame- ep proma'tiema'teriaal dat
zich zan. boord van zodanige Iuchtvaartmgen bevindt, zijn op basis van
wederkerigheid. vrijgesteld van alle douanerechten, inspectiekosten en
soortgelijke naticnalé of lokale belastingen en heffingen: bij aankomst: op het
grondygebied van de andere partij, mits deze uitFistingsstukken: en vidorraden
aan boord van het luchtvaartuig biljven t,otda,t,zu_ weeprworden uitgevoerd.

Met betrekking tot normale uitrustingsstukken, reserveonderdelen, voorraden
brandstof en smeermiddelen en boordproviand die worden ingevoerd in het
grondgebied van de eng partij door of ten behoceve van een aangewezen
luchtvaadrtmaatschappij van de andere partij, uitsiuiténd voor: gebruik aan
boord van die Iuchtvaartungen bij de exploitatie van internationale
luchtdiensten; behoeven geen heffingen en belastingen: te wordeh betaald,
mét inbégrip van douaneheffingen &n: inspectiekosten die verschuldigd ziin op
het grondgebiéd van de eerstgensemde partij, zelfs indien: deze ‘voorraden
ziillen worden gebruikt tijdefis degédegiten van de viucht die worden afgelegd
boven het groridgebied van de paftij waar zij aan boord zijn. dengmen.

Ten aanzien van bovengenoemde goederen kan worden verlangd dat deze
onder toezicht en beheer van de douahe blijven, De bepalingen van dit Iid
mogen niet zodanig worden uitgelegd dat een partij kan worden verplicht tot
tefugbetaling van de douanerechten dle reeds op bovenbédoelde goederen
zijn geheven,

Bagage, yracht en post in doorgaand verkeer zijn vrijgesteld van
douanerechten en andere vergelijkbare rechten.

De in dit artikel voorziene vrijstellingen ztjn ook beschikbaar wanneer (een)
aangewezen luchtvaartmaatschappij{en) van de ene partij contracten heeft
(hebben) gesioten met een andere luchtvaartmaatschappij, die dezelfde
vrijsteilingen geniet van de andere partij, voor het op het ’g’rdndgebied van de
andere partlj lenen of overdragen van de in het eerste, tweade en derde lid
van dit artikel bedoelde goederen.

Niets in dit Verdiag belet het Koninkrijk der Nederlanden op basis van nen-
discriminatie belastingen, toeslagen, rechten of heffingen te heffen over
brandstof geleverd op het grondgeb[ed van het Eurcpese :deel van Nederland
voor gebruik in een luchtvaartuig van een aangewezen luchtvagrtmaatschappij
van.-de Dominicaanse Republick-dat viiegt fussen gen punt op hét grondgebied
van het Europese deel van Nederland en een ander purit op hét grondgébied
van een andere lidstadt van de Europese Unie.

Artikel 10
Gebruikersheffingen

De kosten en heffingen die worden gpgelegd voor het gebruik vap
luchthavens, haar faciliteiten en :&ndere vodrzienitigen en dienster, alsmet
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alle heffingen voor het -gebruik van luchtnavigatie, communicatie en facilitaire
diensten, worden vastgesteld in overeenstemming met de wetten en
voorschriften van elke partij.

In alle gevallen =zullen deze gebruikersheffingen opgelegd aan de
luchtvaartmaatschappijen van de andere partij niet: heger zijn dan de
heffingen die opgelegd worden aan hun eigen lychtvaartmaatschappijen die
soortgelijke  internationale -dienstéen exploitéren (beginsel vadn non-
discriminatie, artikel 15 van het Vérdrag van Chicago).

Artikel 11
Dubbele belasting.

1. Inkomsten en winsten uit de exploitatie van luchtvaartuigen in internationaal
luchtvervoer zijn slechts belastbaar in de staat waarin de: plaats van de
werkelijke leiding van de aangewezen luchtvaartmaatschappij is gelegen. Dit
s gvenwel niet van toepassing op de verkoop vah ldéhidiensten door de
aargewezen luchtvaartmaatgchappij{en) van de ene partij of haar (hun)
agenten op het grondgebled van de andere partij, op welke verkopen, met
inachtneming ‘van de lokale. fiscale wetgeving, dezelfde voorwaarden van
toepassing Zijn als die van toepassing ziiin op andere luchtvaartmaatsechappijen
die luchtdiensten op het grofidgebied var da &ndere partij verkopen.

2. Vermdgen bestaande uit luchtvaartuigen die in internationaal vérkeéer worden
geéxploiteerd alsmede  uit roerende: ‘zaken die wordeén gek;x“u'ikt bij de
exploitatie van deze fuchtvaartuigén, Is slechts belastbaar in-de staat waar de
plaats van de werkelijke feiding van de dangewezen luchtvaartmaatschappij is
gelegen,

3. Du bepalinget van et €erste 1id van dit artikel Zijn ‘evéneens van toepassing
op inkomsten er winsten uit de deelneming fn_een "pool’, een

gemeenschappelijke onderneming, een-samenwerkingsregeling op het gebied
van de verkeoop of een internationaal opererend agentschap.

3. Indien een verdrag tussen de pattijen tot het vermijden van dubbele belasting
en het voorkomen van het ontgaah van beldsting met betrekking tot belastingen
naar het inkomen en naar het vermogen dat betrekking heeft op luchtvervoer
voorziet in procedures die afwijken van de in het eerste tot en met vierde lid van
dit artikel bedoelde procedures, zijn de bepalingen van. het verdrag tot het
verrnijden van dubbele belasting inzake inkomen-en vermogen van toepassing,

Artikel 12
Overmaking van. gelden

1. De aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van elke paitij heeft (hebben) het
recht het batig saldo van de ontvangsfén an uitgaﬁven- op het grondgebied van
de verkoop over te maken van het grondgebied van verkoop naar haar (hun)
eigen grondgebied. In deze netto-overmaking ziin begrepen de baten uit
verkopen, rechtstreeks of via agenten, van luchtdiensten, bijkomende of
aanvullende: diensten, alsmede dé gebruikelijke handelsrente die over deze
inkomsten wordt ontvangeii terwijl deze i afwachting van dé overimaking in
deposito zijn gegeveri.

2. De aangewezen |uchtvaartmaatschappij(en) van elke partij verkrijgt
(verkrijgen) binnen teén hoogste dertig (30) dagén na de @anvraag
toestemming voor de overmaking, in elke valuta, tegen de officiéle koers '\(qgr
het inwissélen van de plaatselijke valuta die: geldt op dé datum van verkoop:.




4. De aangewsézen luchtvaartmaatschapptj(en) van elke partij heeft {hebben} het
recht de feitelijke overmakind te verrichten zodra de toestemming Is
verkregen,

Bepalingen betréffeﬁda regelgeving

, Artikel 13
Toepdssing Van welten, voorschriften en procedures

1, De wetten, voorschriften en procedures van eén van de partijen met
betrekking tot de binnénkomst op- of Het vertrek uit haar grondgesbied van
voor frtérnationale luchtdieristen Ingezette luchtvaartuigen, of met betrekking
tot de exploitatie van en het vliggen met deze Iuchtvaartmgen, worden door
de aangewezen luchtvaartmaatschappu(en) van de andere partij nageleefd
zodra het luchtvaartuig het gencermide grondgebied binnenkomt en totdat het
luchtvaartulg. hét genoemde grondgebted heeft verlaten,

2. De wetten, vogrseiriften én .procedures vah een vaf de partuen met
petrekking. fot Immigratie, paspoorten of .andere erkende reisdocumeriten,
binnenkomst, vrijgave, douane en quarantaine, worden nageleefd door of
hamieris -bemanningen of passagiers en/of.vracht en post wvervoerd door
luchtvaartuigen van de aangéwezén Iuchtvaartrnaatschapplj(en) van de
andere partlj, zodra deze het - groridgebied van tde gencemde partij
binnenkomen en totdat deze het grondgebled van de geno€mde. partij hebbén
verlaten.

3. Passagiers, bagage, vracht.en: post in doorgaand verkeer via het grondgebied
van een van de partijen’ die de daarvoor gereseiveerde zone van de
fuchthaven niet verlaten, worden, behalve -wit de veillgheidsmaatregeien
tegen geweld en luchtpirater]j betreft, slechts aan een vereenvoudlgde
controle ordetworpen.

4, Ceen van de partijen ngLnshqf aen andere IJrhtvaar’rmaafschappn ten
opzichte van de aangewezen |uchtvaartmaatschappu(en) van de andere partij
bij de toepassing van haar voorschriften inzake douans, immigratie,
quarantainé en soortgelijke voorschriften of bu hét gebruik van Iuchthdvens,
luchitwedén en luchtdiensten. en aanverwante voorzigningen waarover zij

zeggenschap heeft.

5. Elke partij verschaft de andere partij op verzoek afschriften van de in dit
Verdrag bedoelde relevante weiten, voorschriften en procedures.

Artikel 14
Erkenning van bewijzen en vergunningen

Bewijzen van luchtwaardigheid, bewuzen van bevoegdheid en veérgunningen die
dgor de ene partu 2lin uitgereikt of op basis van wederkenghend zijn afgegeven en
die nog niet zijn verlopen, werden door de andere partu alg geldlg arkend voor de
exploitatie van de overeengekomen diensten op de omschreven routes; mits de
vereisten voor de uttre1kmg of voor de afgifte op basis van wederkerlghefd van deze
bewijzen e vergunnlngen gehjkwaard:g Zijn @an of zwaarder zun dan de- in
ovérgenhstermming met het Verdrag: van Ch|cago vastgestelde of’in de toekomst vast
te stellen minimumieisen,

Elke partu betioudt zich evenwel het recht voor de erkennlng van bewuzen ~an

bevoegdheid en verguriningen ' door de - andere partu verleend aan of geldig
varklaard voor haar eigén. ondefdanen te welgeren voor viuchten boven haar
grondgebied. ’




Artikel 15
Velifgheid

Elke partij kan te allen: tude \ferzoeken am overleg inzake do¢r de andere
partij aanvaarde veiligheid<nari -=0|) elk gebied met betrekking tot
bemanning, |uchtvaartungen of hun e¥ploitatie. Dergelijk overleg vindt plaats
binnen dertig {30} dagen na dat verzoek

Indien een partij na dergelijk- overleg oordeelt dat de andere partlj op een
willekeurig gebied niet op doeltreffende. 'wijze veillgheldsnormen en -eisén
handhaaft en toepast die ten minste gelijk zijih aan de minimumnormen die. op
dat moment uit hoofde van: het Verdrag van Chicago waren vastgesteld, stelt
de eerstgencemde. partij de anderé partij daafvan in kénnis eh. van de
noodzakelijk geachte stappédi omi te veldoen aan die minimurnormen en
neemt die dndere partij passende’cofiigerende: maatregelen. Indief de aridere
partlj nalaat binnen vijftien (15) dagén; -of binnén een mogelijk overeen te
Komen langere termijiv, passende maatregeler te nemen, is dit-aanfeiding voor
de toepassing van artikel 4 (Intrekking en schorsing van vergunnihgen) van
dit Verdrag..

Onvérminderd de verplichtingen, bedoeld in artakel 33 vah het Verdrag van
Chicago wordt avereengekomen dat elk’ luchitvaartulg dat door of opgrond van
een - leaseregeling nameng de. -~ Iuchtvaartmaatschappu of
luchtvaartraatschappijen van de ene partij wordt-geéxploiteerd’;op diensten
naar cf van et grondgebied van de andere partij, ‘terwijl het: zicH op. het
grondgebied van de ‘andere partl] bevindt, mag worden. onderworpen: aan- een
inspectie door de bevoegde’ vertegenwoord:gers van dé andere partij, aan
boord en. rond het !uchtvaartuig, ‘o Zowel de . ge{dlgheid Vdn: de ‘documenten
van het Iuchtvaar’culg als dle vaf zijn bemannirig en de kenneljjke toestand

van: het {uchivaartuig en zun uitrusting te controleren (piatﬁ}rmmspectles),
mlts dlt niet {eidt tct onredelljke vertraging.

Indlen een dergeluke platformmspectle of reeks platformmspecties leidt tot;

a. ernstige bezorgdhelid dat een luchtvaartuig of de exploitatie .van een
luchtvaartuig niet voldoet aan de op dat tijdstip uit hoofde van het
Verdrag van Chgcago vastgestelde mmlmumnormen of

b. emstlge bezorgdheid dat de op dat moment vit hoofde van het Verdrag
van Chicago vastgestelde veifligheidsnormen &yo]dqende worden
gehandhaafd en toegepast, IR

staat het de partij die d& inspectié: verricht Vl'l_], voor de toepassmg van
artikel 33 van het Verdrag van Chicado, de conclusie te: trekkeir dat de
vereisten krachtens welke de bewijzen of de vergunningen ten -aanzien
van  dat. luchtvaartuig of ten aanzien van de - bemanning van dat
Iuchtvaartmg zijn afgegeven. of geldig verklaard of dat-de vereisten- uit
hoofde waarvan dat luchtvaartuig wordt geexplorteerd, niet geiuk Zifn aan
of nlet zWaarder zijn dan de mmlmumnormen dte zljn vastgesteld uit
hoofde van het Verdrag van Chicago, -

Ingeval toegang ten behoeve vani de uitveering var: een platforminspectte vah

een luchtvaartdlg in overeenstemmmg met: het derde lid van dit: artikel van
een ¢oor-een. Iuchtvaartmaatschapplj of Iuchtvaartmaatschappuen Van: .een
partij, geexplolteerd luchtvaartuly door de . vertegenwoordlger ‘van die
luchtvaartimasgtsehanplj of lug rtimaatschappijen “Waordt gewe1gerd, staat
het de andera pam] vrij daardit af-te leiden dat & aanlelding Is° voor ernstlge
bezorgdheid als bedoeld in _hét vierde lid van dit artikel én de; conclusxes te
trekken zoals; bedoeld in dat lid, ¢ |




Elke partij behoudt zich het recht voar de explo;tatlevergunnlng ‘van een
luchtvaartmaatschappii of tuchtvaartimaatschapplien van de andere parti
onmiddelluk te schorsen of daawun ‘af te wijken, mgeval de gerstgencemde
partij concludeert; hétzij raar } var €en p!atformmspectle, gen reeks
platforminspecties;, weigering:¥ voor platforminspectie, overteg of
andérszins, dat onverwijid" ingrijpen essentieel is voor de veiligheld van de
explmtatxe van de luchitvaartmaatsehappij.

Elke rmaatregel donf een paftij In overeenstemming met het twgeda of zesde
lid van dit artikel wordt beéindigd, zodra de aanleiding voor het nemen van die
maatregel ophoudt te bestaan.

Elke partij-ziet etop toe dat de aangewezen luchtvaartmaatschappij{en) wordt
{worden) vooizZien van communléatie-, luchtvaart- an  metesrologische
faciliteiten en alle andere diensten die nodig zijn voor de vellige expioltatle van
de overeerigekoinen diensten.

Artikel 16
Beveiliging van de Juchtvaart

Overeenkomstig hun rechten en verplichtingen inggvolge -het internationale
recht; bevestigen ‘de partijen opmeuw dat hun-verpliichting jegens elkaar tot
bescherriiig van de veiligheid vaf- de- burgerluchtvaart tegen daden van
wederrechtehjke inmenging . eeh integrerénd onderdeel uitmaakt wvan dit
Verdrag: Zonder hun rechten en verphchtmgen mgevolge fiet intefnationale
recht: in het: atgemeen te beperken handelen de parn]en i Het ‘Blizonder
overeénkomstig de bepalingen: van het Verdrag inzake strafbare feiten en
bepaalde aridére handeélingen begaan aan boord van Iuchtvaartungen,
cndsftekend te ToKio op 14 septefmber 1963 het: Verdrag tob bestrijding van
het wederrechtelijk I zijn macht bréhgen van Iuchtvaartmgen ondertekend te
‘s-Gravenhage op 16 december 1970, het Verdrag tot. bestrijding van
wederrechteluke gedragingen . gericht  tégen de Véiligﬁéfd van de
burgerluchtvaart ondertekeénd te Montreal op 23 september 1971, het
Aanvuiiend Protocel tot bestrijding van wederrechtéiijke daden van gewe]d op
luchthavens voor de internaticnale burgerluchtvaart, ondertekend te: Montreal
op 24 februari 1988, het Verdrag inzake het merken van kneedspringstoffen
ten behoeve van de opsporing ervan, ondertékend te Montreal op 1 maart
1991, alsmede ‘elk ander verdrag inzake de bevelliging van de
burgerltchtvaart dat of die voor Beide partijen bindend wordt.

De partijenr verlenen elkaar op verzoek alle rodige bijstand ter voorkeming
van gedragingen van het wederfrechtelijk In zijn macht brengen van
burgerluchitvaartuigen en andere wederrechtelijke gedragingen gericht tegen
de veiiigheid van deze luchivaartuigen, zijn passégiers &n bemanning,
Iuchthavenb en luchtvaartvgorzieningen, alsmede elke anderé bedreiging voor
de: bevelllgmg van de burgerlitchitvaart.

Wanneer een Inéident van het-wederrechtelijk in zijn macht brengen van een

burgeriuchtyaartulg of andere wederrechtelijke gédragingen tegen de
veiligheid  van ezn. dergelijk. burgerluchtvaartulg,  zijn passagxers en
bemanning, luchthavens of luchtvaaitvoorzieningen plaatsvindt of dreigt plaats
te vinden, verlenen de partijen elkaar bijstand door het Vergemakkelljken vih
de communlcabe en andere passende maatregelen teneinde snel en veilig een
ernde te maken -aan een dergels]k incident of dergeluke drelging,;

De partuen handeleh in hun onderhnge betrekkmgen i overeenstemmlng met
de bepalingend lfizake bevelhging van de burgerluu:htvaa ‘yastgesteld door dé
Triternationale Burgerluchtvaartorgahisatie en aangeduid ‘als Bijlagefi bij het
Verdrag van Chlcago, voor zover deze beveiligirigsbepalingen vat: togpassing

!
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12,

zijn op de partijen, Elke partij verlangt van haar Iucht\}aartmaatschappijen en
de luchthavenexploitanten op- haér grondgebied dat: zij handelen in

overeenstemming met derge'-h]ke hepahngen |nzake beveiliging van de

luchtvaart,

Etke partij stemt ermee in dat van haar luchtvaartmaatschappum kan worden
verlangd dat deze de in het werde lid van dit artikel bedoelde bepahngen
inzake beveillging van de: Iuchtvaart In-acht nemen die doer de andere partlj
zijn voorgeschreven voor de binnenkomst op het grondgebied van die andere
partij. Bij vertrek uit of verblijf op: het grondgebied van Nederland. wordt'van
Iuchtvaartmaatscﬁappuen veranad dat zij de- bepalingen iizake bevéiligihg
van de: luchtvaart in acht. nemen- in overgenstemming met' het recht van de
Europese Unle. Voor het’ ver’crek uit of het verblijf op het grondgebled van de
Dominicaanse: Republiek wordt van Iuchtvaartmaatschappuen verlargd dat/zij
de bépalingen inzake wveiligheid var de. luchtvaart in acht nemen
overeenkomstig de van kracht zijnde wetgeving in de Dominicaanse
Republiek. Elke partij ziet &rdép toe dat op haar grondgebied effectieve
béveiligingsmaatregelen worden genomen  ‘ter bescherming van

luchtvaartuigen en voor het controleren van passaglers, bemaniiirig,.

handbagage, bagage, vracht en boordproviand, védr en. tudens het.aan boord
gaan of:het laden en dat dez¢ maatregelen bij-toenemende drejiging tegen da

veiligheid van de burgerluchtvaart worden aangépast.’ Elke partIJ stémt’ ermee:
in dat da bepalingen inzake: bevemglng dlé door de andere partu worden-

vogrgeschreven voor het. vertrek: uit én verblijf ep heat grondgebled van. die
andere partij in acht worden genomen. Elke: partij neemt: tevens elk verzoek

van  de- andere partii ~ birinen redeluke . grenzen’  bijzondere:
veiligheidsmaatregelen te nemen ‘om een spe(:lﬂeke drelging het hoofd te

b|eden, in welwillende: overweglng

Met volledlge machtnemtng van, en - wederzijds respect voor- elkaars
rseevereimteut=—k—an— =een- partij- beverhgmgsmmegeien—aannmﬁen Voor_de

‘binnenkomst op haar grondgebled. Waar mogelgk houdt deze partlj rekening
met de reeds door de andere partij toegepaste bevell;glngsmaatregelen en de
megelijke zienswijze van de andere. partij. Elke partij erkent eveniwel dat niets
In dit artikel afbreuk doet aan het recht van een. partij een vlucht of viychten
die zij als €en bedreiging voor haar velhghmd :beschouwt de toegang tot haar
grondgebied te weigeren. Een pattj Kan noodrnaatrégelen freffén om een
specifieke drengmg het hoofd te bieden, De andere partij wordt onverwuid van
dergeluke maatregelen in kennis gebracht, :

Onvermlnderd de -noodzaak onmiddellijk- maatregelen te nemen ter
beschermjng: van de veiligheid van hét vervoer, bevestlgen de partijen dat
wanneer eeri partij overweegt bevelllglngsmaatregelen te nemen; €en. partij de.
mogelijke, nadelige gevolgen voor Het internationaal-luchtvervoer beoordeeit,

en, tenzij de wet hieraan. beperkingen stelt, bij het ‘vaststellen van de

maatregelen dig.gezien deze beve!hgingsoverwegmgen nodlg en passend.zijn,

‘met.deze venl:gheldsfactoren rekemng houdt,

Eike - partij kan te allen tude verzoéken om ovérleg mzake d& door de andere
partlj gahvaarde: bevemglngsnormen Dergelijk overleg vindt plaats binnen

dertig (30) dagen na dat verzoek, Wanneer een. partlj redeluke gronden heeﬁ:z

om aap te nemen dat de andere partij is. afgeweken van de bepalmgen in dit
artikel, kan d1& partij verzeeken om. onverwijld overleg met de andere"partij.
Indlen zij er hiet in slagen. binnan vijftier: (15) dagen na de datum van een
dergelijk verzoek tot een- bevredlgnncfe oplossing te Kormen, vormt: dit een
grond: voor het InLrekken, schiorsen of beperkén van de exploitatievergunning

en de -technische vergunnirgen van @efi . Iuchtvaartmaatbchapplj oF

Iuchtvaartmaatschappuen van' de. andere partijs Indisn zulks nocdzakelglc




vanwege een noodgeval, kan een partij voor het verstrijken van vijftien (15}
dagen tussentijdse maatreagélen femén.

HOOFDSTUK VI
Procédurefe bepalingen

Ar tikel 17
Dienstregeling

Geen van de paftijen eist dat schema’s, programma's vocr viuchten of
exploitatieplannen door asangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van de andere
partij ter goedkeuring worden ingediend, ténzif dit op basls van non-discriminatie
kan worden vereist ten behoave van de tenu:tvéeriegging van de uniforme
voorwaarden als voorzien in het tweede. fid van artikel 8- (Eerlljke concurrentie) van
dit Verdrag, of wahneer dit specifisk Wordt tocgestaan in de BiJEage bij dit-Verdrag.
Wanneer een partij indiening vereist ten behoeve van informatis; beperkt zij de
administratieve belasting ten gevolge van vVoorschriften en procedures inzake
indiening  voor  tusseripersonen voor luchtvervoer en voor ~aangewezen
luchtvaartmaatschappijen van de:aridere parti] tot een minimiim,.

Artikel 1 8
Charterviuchlen/niet-geregelde viuchten

1. Elke partij verleent, krachtens het beginsel van wederkerigheld, de door de
andere partij naar behoren gemachtigde luchtvaartmaatschappijen onverwijld
vergunhing nigt-geregelde viuchten of charterviuchten uit te veeren, in
overeenstemming et de natiohale regelgeving van de pariijen en de
bepaiingen van dit Verdrag.

2. De bepalihgen tnzake de toepassing van wetten, veiligheidshobmen, bewijzen
en vergunningen, beveiliging van de |ychtvaart;, douanerechten én andere
héffingen, heffingen veéor luchthavens en luchtvaartvoorzieningen er -
diensten, vertegenwoordigers van luchtvaartmaatschappljen, gronddlensten
verkoop en overmiaking van gelden, bélasting en overleg van dit Verdrag zijin
eveneens van toepassing op chaiterviuchten en overige niet-geregeide
viuchten die worden uitgevoerd door luchtvaartmaatschappljen van de ene
partij naar of wvanaf het grondgebied van de andere partij en op de
luchtvaartmastschappij die deze vliuchten exploiteert,

Artikel 19
Overleg-en wijziging

1. In een geest van nauwe samenwerking kunhen de luchtvaartautoriteiten van
de partijen van tijd tot tijd met elkaar overleg plegen teneinde te verzekeren
dat de bepalingen van dit Verdrag worden uitgevoerd en naar tevredenheid
worden nageleefd.

2. Etke partii kan om overleg verzoeken met het oag op wijzlging van dit Verdrag -
en/of van de Bljlage erbij. Dit overleg begint binnen: Zestig (60) dagen na de
daturmy van ontvangst van het verzoek door dé andete _partlj, terizij anders
wordt overeengekomen. Dit overfeg kan zowel doof middel van besprekingen
als- door middel’ v‘an een briefwisseling worden gevoerd,

overeengekomen tussen de partijen en gesch:edt bij dapiomatleke
‘notawisseling. Eén dergelijke wijziging treedt: in werking: in" overeenstemihing
met het bepaalde in het gerste lid van artikel 25 (Inwerkingtreding) van dit
Verdrag

-




Verdrag tussen de Iucm\)aartbutontmten van de partijen worden
overeengekomen en bij dlplomatleke notawlsseling worden bevestigd, en

treden: in werking op een: in dé: i
Deze uitzondering op het derde
vrijheidsrechten aan de Bijlag

atleke notawisseling te bepalen datur.
van dit artikel geldt niet in het geval
en toegevoegd.

Artikel 20,
Reg’eling‘ van géschillen

1, Indien -er tussen de partijen een -.géschil ontstaal met betrekking tot de
untlegg:ng of toepassing van dit Verdrag, trachten de partifen dit.in de eerste
plaats te regelen door middel van bilaterale onderhandelmg_en.

Indien de partijen er niet in slagen dogr middel van onderhandelingen tot een
regefing te kemen, kan het geschil op. verzoek van een van de: partijen ter
beshssmg worden voorgelegd aan een gerecht van drie scheidsmannen; van.
wie elke partij er een benvemt, wazrna ovér-de derde overeenstemming dient
te worden bereikt door de twee aldus gekozen. scheldsmannen met dien
verstande dat deze derde- scheidsman geen onderdaan is van eéen van de
partijen. Elk van de partijen wijst eert scheidsman agn-binnen egn termun van
zestig (60) dagen na de datum waarop de ene partij van de andere pattij een
diplomatieke riota heeft ontvangefi waarin. om een -scheidsrechterlijke
u1tspraak wordt verzocht En over de derde scheidsman dient:
ovéregnstémmirig te worden bereikt: binrien een volgeride termun van zestig
(60) dagen: Indien een van de partifen nalaat haar eigeri scheidsman aan te
wijzen binnen de termijn van: zestig (60) dagen of ‘indlen niet binnan de
‘aarigegéven termijn overeenstemrnmg Is bereikt omftrent de derde
scheldsiman, Kan -dé Voorzitter .van de Raad van de Internaticnale
Burgerluchtvaartorgamsat:e door een van de partijen worden verzocht een

[\

“rseheidsrgti of Scheidsmannen e beRoemen,

T 3.7 Departijen verplichtén zich eftoe Zich’ te houden aan eike beshssmg genomen
op grond van het tweede lid van dit artikel.

HOOFDSTUK VII
-Slotbepalingen

Artikel 21
Duur-en beéfndiging

1.  Elkvan de partijen kan te allen tijde de andere. partu lahgs dlplomatneke weg
schriftelijk in kennis stellen van haar besluit dit Verdrag te beelndigen

3. Deze kennlsgevmg wordt tegelljkertud ‘toegezonden aan de- Internatlonale
Burgerluchtvaartorganlsatle. In dat geval wordt dit Verdrag twaalf (12)
maanden na de- datum waarop de kennisgeving door de andere partij is
ontvangen beelndlgd tenzij de’ kenmsgevmg van bee]ndlglrg in. onderling
overleg tussen de partuen védr het: verstruken vah deze termijn. wordt
ingetrokken. Indien de andere partij nalaat de ontvangst van de, kenmsgev;ng

© van: -beéindiging te bevestigen, wordt de kennlsgevmg geacht te: zijn -
ontvangéen veertien. (14). dagen na de ontvangst van: dle kennlsgevmg ‘door dé
=I1r1'te'rnationr:1Ie Burgerluchtvaartorqanlsat:e

Artikel 22
Regtstratie bif de: Intemat:onale Burgerluchtvaarorgamsatfe

Dit Verdrag wordt.gereglistreerd bu de In__ternationaie Bur_ger{uchtv‘aértorg'aniSatie.

——aa s 2Rl



" Artikel 23
Toepasselijkheid van mu;_"tijate:"alé dvereenkomsten en verdragen

1. De bepalingen van het Ve dl’c:‘-l" van Chlcago zijn van toepassing op dit
Verdrag. :

2. Indlen éen door beide partijén aanvaard multilateraal verdrag of muitilaterale
dvereenkomst ter zake van gen: aangelegenheid'die onder dit- Verdrag valt; in
werking treedt, hebben de dasbetreffende bepalingen van dat verdrag of dla
overeenkomst voorrang boven da desbetreffende bepahngen van dit Verdrag.

4, De partijen kurinen met elkaar o_verleg plegen taneinde de gevolgen van de
voorrang als bedoeld in het tweede lid van dit artikel voor dit Vérdrag te
bepalen en de ihgevolde deze vobrrand benadigde wijzigingen van dit Verdrag
overeen te komen.

" Artikel 24
Toepasselijkheld van dit verdrag

Wat. betreft het Koninkrijk der Nederlandeni is dit Verdrag vafi toepassing op het
grondgebied van het Europese.deel van Nederland alsmede op het grondgeb:ed van
het Caribische deel van Nederland. -

Artikel 25
Inwerkingtreding

1. Dit Verdrag treedt in werking op de eerste dag van de tweede riveand dig volgt
op de datum waarop de partijen elkadr schriftelijk efvan in kennis hebben
gesteld dat aan de formalifeiten eén -constitutionéle vereisten I hun
respectieve landen is voldaan,

2. Het Verdreg tussen het Koninkrijk der Nederlanden en de Domiricaanse
Republiek inzake luchtdiehstén " tussen - én  via  hun _onderscheiden
grondgebieden van 15 decémber 1998, pridertekend te Sante Tiomingo; houdt
op van kracht te zijn op de daturn van inwerkingtreding van dit Verdrag.

TEN BLIIKE WAARVAN, de ondergetekenden, daartoe naar behoren gemach‘c:gu
door hun fesnectieve regeringen, dit Verdrag hebben ondertekend.

GEDAAN in tweevoud te Santo Domingo, 13 el 2019 in de Engelse, ds
Nederlandse en de Spaznse taal, waarbij alle teksten’ geluknluk authentiek zijn, In
géeval van verschil in interpretatie van dit Verdrag is de Ehgelseé tekst
doorslaggevend. ‘

VOOR DE DOMINICAANSE vq R HET
REPUBLIEK KONINKRIIK BE NEDERLANDEN

Ankientieke Alexandra Verrijp
Buitengewone ambassadeur
" en Gevolmachtigde van
Koninkrijk der Méderlanden
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Bijlage: Roiitétabel

Routetabel

1. Voor de asangewezen ruchtv’aiartﬁaatschannii‘(en) van_het Keoninkrijk der
Nederlanden: ' :

Alle punten in Nederland (met Inbegrip van Bonaire, Sint Eustatius en Saba) -
Alle tussenliggende punten - Alle punten in de Dominfcaanse Republiek - Alle
verder gelegen punten.

2. Voor de aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) ‘van de Dominicaarise

Republiek:

Alle punten in de Dominiczanse Republiek - Alle tussenliggende punten - Alle
punten, in Nederland (met inbegrip van Bonaire, Sint Eustatius en Saba) - Alle
verder gelegen punten.

Noot 1; ,
Elke luchtvaartmaatschappij kan tijdens een of alle vluchten, naar eigen
goeddunken: S

vluchten exploiteren in een of beide iichtingen;
een of alle diensten.op het gfondgebied van de andére partlj beéindigen;
verschillende viychtnummers, if een viucht combineten;
elke combinatie en in elke volgorde punten aandoen op:de grondgeébieden van
de partijen, punten daartussen:en verder gelegen punteii;
tandingen op een of meer punten overslaan;

-0op_elk punt verkeer van_eeh:van-haat uchtvaartaigen-overbrengen naareem——
ander van haar luchtvaartuigen;

ao oo

i o

g..--punten - -dandéen--achter -l purt- op hgar=grohdgeblad et 6f Zonder T

verandering van luchtvaartuig of viuchtnummer en adverteren met deze
diensten en deze ganbevelen ais doorgaande diensten;

h. tussenlandingen verrichten op een punt binrien of buiten het grondgebled van
een van de partijen; :

i, verkeer in transit via het grondgebied van de andere partlj verrichten; en

j. chgeacht de herkomst ervan verkeer combineren in hétzelfde luchtvaartuig,

zonder geografische. of richtingsbeperkingen en zonder verlies van efiig recht
anderszins uit hoofde van dit Verdrdg vervoer te verrichten, met dien verstande dat
de dienst begint of eindigt op het grondgebied van het land dat de
luchtvaartmaatschappij(en) aanwijst,

Noot 2: ) .
Het .|s- de aangewezen iuchtvaartmaatschappii(en) van een partij toegestaan
vérkeersrechten uit te cefenen tussen. alle punten opgenomen in haay routetabel en

het grondgebied van de andere partij. r "\







'VERDRAG TUSSEN HET KONINKRIJK DER NEDERLANDEN EN DE
DOMINICAANSE REPUBLIEK INZAKE LUCHTDIENSTEN TUSSEN EN VIA HUN

ONDERSCHEIDEN GRONDGEBIEDEN

PREAMBLULE

Het Koninkrijk der Nederlanden

en

de Dominicaanse Republiek, hierna te noemen de partijen;

Partij zijnde bij het Verdrag inzake de internationale burgeriuchtvaart, o;ﬁengesteld
voor ondertekening te Chicago op 7 december 1944;

Geleid door de wens een bijdrage te leveren aan de vooruitgang van de
internationale burgertuchtvaart;

Geleid door de wens de hoogste mate van veiligheid en beveiliging in internationale
luchtdiensten te waarborgen;

Geleid door de wens een verdrag te sluiten ter vervanging van het Verdrag tussen
het Koninkrijk der Nederlanden en de Dominicaanse Republiek inzake luchtdiensten
tussen en via hun onderscheiden grondgebieden, ondertekend te Santo Domingo op
15 december 1998;

Zijn het volgende overeengekomen:

HOOFDSTUK I
Inteiding

Artikel 1
__ Begripsomschrijvingen

1. Voor de-toepassing van dit Verdrag:

wordt onder "luchtvaartaytoriteiten” verstaan wat het Koninkrijk der
Nederlanden betreft, de minister van Infrastructuur en Waterstaat; en;
wat de Dominicaanse Republiek betreft, de Burgeriuchtvaartdienst;

wordt onder "overeengekomen dienst” en "omschreven route” verstaan
respectievelijk een internationale luchtdienst overeenkomstig dit Verdrag
en de route emschreven in de Bijlage bij dit Verdrag;

wordt onder "Verdrag" verstaan dit Verdrag en de Bijiage erbij, alsmede
elke wijziging van dit Verdrag of de Bijlage;

hebben "luchtdienst”, "internationale luchtdienst®,
"luchtvaartmaatschappij” en "landing anders dan voor
verkeersdoeleinden” de betekenis die daaraan in artikel 96 van het
Verdrag van Chicago respectievelijk wordt toegekend;

wordt onder *verandering van iuchtvaartuig” verstaan de explaitatié van
een  van de overesngekomen diensten door een aangewezen
luchtvaartmaatschappij op zodanige wijze dat op een of meer sectoren
van de omschreven route wordt geviogen met verschillende
luchtvaartuigen;

wordt onder “het Verdrag van Chicage” verstaan het Verdrag inzake de
internationale burgeriuchtvaart, -opengesteld voor ondertekeningl te




Chicago op 7 december 1944, rret inbegrip van alle overeenkomstig
artikel 90 van dat Vertireg van Chicago aangenomen Bijlagen en elke
wijziging van de Bijlagen of van het Verdrag.van Chicago irigevolge de
artikelen 90 en 94 daarvan, voor zover deze Bijlagen en wijzigingen in
werking zijn getreden voor, of zijn hekrachtigd door beide partijen;

wordt onder ‘“aangewezen luchtvaartmaatschappij” verstaan de
luchtvaartmaatschappij die is aangewezen en gemachtigd
overeenkomsﬁig artikel 3 (Aanwijzing en verlening van vergunningen)
van dif Verdrag;

wordt onder “boordproviand” verstaan consumptiegoederen bestemd
voor gebruik of verkoop aan hoord van een luchtvaartulg tijdens de
viucht, met inbegrip van verstrekte etenswaren en dranken;

wordt onder “"tarief* verstaan elk bedrag, exclusief heffingen door de

overheid, dat door de luchtvaartmaatschappij, rechtstreeks of via haar

agenten, in rekening wordt gebracht of zal worden gebracht aan aile

natuurlijke personen of rechtspersonen voor het vervoer door de lucht

van passagiers (en hun bagage) en vracht (post uitgezonderd), daarbij

inbegrepen: )

i, de voorwaarden bhetreffende het beschikbaar zijn en het van
toepassing zijn van een tarief; en

ii. de heffingen en voorwearden voor alle bij dergelijk vervoer
bijkoménde diensten die door de luchtvaartmaatschappij worden
aangeboden;

voor wat betreft het Koninkrijk der Nederlander, hebben de
begripsomschrijvingen “soevereinitelt” en "grondgebied", in refatie tot
een Partij, de betekenis die daaraan respectievelijk wordt toegekend in
artikel 1 en artikel 2 van het Verdrag van Chicago;

voor wat betreft de Dominicaanse Republiek, hebben de
begripsomschrijvingen “soevereiniteit” en “grondgebied”, in relatie tot
een Staat, de betekenis in overeenstemming met de bapalingen in artike!
1 en artikel 2 van het Verdrag van Chicago; Soevereinitejit: *De
Verdragsluitende Staten erkennen dat elke Staat de volledige en
uitsluitende  soevereiniteit heeft over de luchtruimte boven zijn
grondgebied.”; Grondgebied: "In relatie tot een Staat wordt geacht te
omvatten het grondgebied en de daaraan grenzende territoriale wateren
en het luchtfuim daarboven welke staan onder de soevereiniteit van die
Staat.”;

wordt onder "gebruikersheffing” verstaan een heffing opgelegd aan
luchtvaartmaatschappijen voor de levering van  luchthaven-,
luchtnavigatie- of luchtvaartbeveiligingsvoorzieningen of -diensten met
inbegrip van daarmee verband houdende diensten en voorzieningen;

wordt onder "capaciteit" verstaan de combinatie van de frequentie per
week en (de configuratie.van) het type luchtvaartuig dat wordt gebruikt
op de route die door de aangewezen luchtvaartmaatschappij aan het
publiek wordt geboden; '

m. wordt onder "lidstaat van de Europese Unie” verstaan een staat die nu of

in de toekomst verdragsiuitende partij is of wordt bij “het Verdrag
betreffende de Europese Unie en het Verdrag betreffende de werking van
de Europese Unie;

e
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1.
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n. wordt onder het "Caribische deel van Nederland™ verstaan de cilanden
Bonaire, Sint Eustatius eh 3aba; ’

0.  wordf onder "Nederland” verstaan
i.  het Europesé deel vén Nédérand; en
i.  het Caribische deel van Nederland;

p. wordt onder “inwoners van het Caribische deel van Nederland" verstaan
inwoners met de natjonaliteit van het Koninkrijk der Nederlanden die
afkamstig zijn uit het Caribische deel van Nederiand.

De wetgeving die in het Europese deel van Nederland van toepassing is omvat
de van toepassing zijnde wetgeving van de Europese Unie.

HOOQOFDSTUK 11
Doelstellingen

Artikel 2
Verlening van rechten

Elke partij verleent de andere partij, behoudens andersiuidende bepalingen in
de Bijlage, de volgende rechten voor het verrichten van internationale
luchtdiensten door de aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van de andere
partij:

8. het recht zonder te landen over haar grendgebied te viiegen;

b. het recht op haar grondgebied te landen voor niet-commaerciéle
verkeersdoeleinden; en

& terwiil_zii_een overeengekomen..dienst op  sen—omschreven—reute

exploiteert, het recht te landen op haar grondgebied ten behoeve van het

-.-inteenationale vervoer, respectievetific-het-laden enflessemmpassagiéfs’;:'f'

bagage, lading en post, afzondetiijk of gecombineerd.

Geen van de bepalingen van het eerste lid van dit artikel wordt geacht de
luchtvaartmaatschappij{en) van de ene partij het recht te verlenen deel te
nemen in luchtvervoer tussen punten op het grondgebied van de andere partij
{cabotage),

De luchtvaartmaatschappijen van elke partii die niet zijn aangewezen onder
artikel 3 (Aanwijzing en - verlening van vergunningen) van dit Verdrag,
genieten eveneens de rechten als omschreven in de onderdelen a en b van het
eerste lid van dit artike!.

Artikel 3
Aanwijzing en verlening van vergunningen

Elke partij heeft het recht langs diplomatieke weg bij een schriftelijke
kennisgeving aan de andere partij een luchtvaartmaatschappij of
luchtvaartmaatschappijen aan te wijzen voor de éxploitatie van internationale
luchtdiensten met elk type luchtvaartuig in elke configuratie op de in de
'Bijlage omschreven routes en een eerder aangewezen |uchtvaartmaatschappij
te vervangen door een anderé'fuchtvaartmaatschappij.

Na ontvangst van een dergelijke kennisgeving verleent elke partij onverwijid
aan de aldus doar de andere partij aangewazen luchtvaartmaatschappii(en) de
vereiste exploitatievergunningen met inachtneming van de bepalingen van dit
artikel, tenzij zij er niet van overtuigd is dat:




a, in het geval van een luchtvaartmaatschappij in _het Europese deel van
Nederland aangewezen door het Koninkrijk der Nederlanden:

de luchtvaartmaatschappij op het grondgebied van WNederland
gevestigd is overednkichistig het Verdrag betreffende de Europese
Unie en bheschikt over een deldige exploitatievergunning in
overeenstemming met het recht van de Europese Unie; en

de lidstaat van de Europese Unie die verantwoordelijk is voor de
afgifte van het bewijs luchtvaartexploitant daadwerkelijk controleert
of de luchtvaartmaatschappij de regelgeving naleeft en de
deshetreffende luchitvaartautoriteit duidelijk werdt vermeid in de
aanwijzing; en

de luchtvaartmaatschappii rechtstreeks of yia een
meerderheidsbelang eigendom is van en daadwerkelijk onder toezicht
staat wvan lidstaten van de Europese Unie of de Europese
Vrijhandeisassociatie enfof van onderdanen van deze staten.

b. in het geval van een luchtvaertmaatschappij in het Caribische deel van
Nederland aangewezen door het Koninkrijk der Nederlanden:

it

de luchtvaartmaatschappij in het Caribische deel -van Neder]and
gevestigd is en beschikt over een geldige exploitatievergunning in
overeenstemming met de van toepassing zijnde wetgeving voor het
Caribische deel van Nederland; en

Nederland daadwerkelijk controleert of de luchtvaartmaatschappij de
regelgeving naleeft; en

de luchtvaartmaatschappij rechtstreeks of via aen
meerderheidsbelang eigendom is van en daadwerkelijk onder toezicht
staat van inwoners van het Caribische deel van Nederland met de
Nederlandse nationaliteit.

c. in het gevai van een luchtvaartmaatschappij aangawezen door de
Dominicaanse Republiek;

i.

iii.

en dat:

de luchtvaartmaatschappii op het grondgebied van de
Dominicaanse Republiek gevestigd is en beschikt over een geldige
exploitatievergunning in overeenstemming met de wetgeving van
de Dominicaanse Republiek; en

de staat die verantwoardelijk is voor de afgifte van het bewijs
fuchtvaartexploitant daadwerkelijk controleert of de
luchtvaartmaatschappij de  regelgeving naleeft en de
desbetreffende luchtvaartautoriteit duidelijk wordt vermeld in de
aanwijzing; en

de luchtvaartmaatschappij rechtstreeks of yia een
meerderheidsbelang eigendom is van en daadwerkelijk onder
toezicht staat van onderdanen van deze staat,

d. de regering die de luchtvaartmaatschappij{en) aanwijst de in artikel 15
{Veiligheid) en artikel 18 (Beveiliging van de luchtvaart) van dit Verdrag
vervatte normen handhaaft en toepast;

e. de aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) in staat is {zijn) te voldoen
aan de in de wetten en voorschriften gestelde voorwaarden die de partij
die de aanvraag of aanvragen behandelt gewoonlijk toepast op de
exploitatie van internationaal luchtdiensten.

2. Na ontvangst van de in het tweede lid van dit artikel bedoelde
exploitatievergunning kan de aangewezen luchtvaartmaatschappij op elk




moment geheel of ten dele een aarivéng maken met de exploitatie van de
overgengekomen diensten, mits zij' de bepalingen van dit Verdrag naleeft,

- Artikel 4
Intrekking et schorsing van vergunningen

Eike partij heeft het recht de exploitatievergunningen van een door de andere
partij aangewezen luchtvaartmaatschappij te weigeren, in te trekken, te
schorsen of te beperken:

a. in het geval van een luchtvaartmaatschappij in het Europese deel van

Nederland aangewezen door het Koninkrijk der Nederlanden:

i. de luchtvaartmaatschappij niet gevestigd is op het grondgebied van
Nederland overeenkorristig hat Verdrag betreffende de Europese Unie
of niet beschikt over een géldige exploitatievergunning in

. overeenstemming met het recht van de Europese Unie; of

ii. de lidstaat van de Europese Unie dig verantwoordelijk is voor de
afgifte van het bewijs juchtvaartexploitant niet daadwerkelijk
controleert of de aangewezen luchtvaartmaatschappij de regeigeving
naieeft of de deshetreffende luchtvaartautoriteit niet duidelijk wordt
vermeld in de aanwijzing; of ' '

iil. de luchtvaartmaatschappij niet rechtstreeks of via een
meerderheidsbefang eigendom is van of niet daadwerkelijk onder
toezicht staat van lidstaten van de Europese Unie of de Europese
Vrijhandelsassociatie en/of van onderdanen van deze staten.

b. in het geval van een luchtvaartmaatschappij in het Caribische deel van
Nederland aangewezen door het Koninkrijk der Nederlanden:

i. de luchtvaartmaatschappij niet gevestigd is in hst Caribische dee! van

Nederland en niet beschikt over een geldige exploitatievergunning in

T Tt oyereenstemmifigs met de van toepassing zijnde wetgeving voor het

Caribische deel van Nederfand; of

T Nederland niet daadweérkelijk controleert of de luchtvaartmaatschappij
de regelgeving naleeft; of
iit. de {uchtvaartmaatschappij niet  rechistreeks of via een
meerderheidsbelang eigendom is van of niet daadwerkelijk onder
toezicht staat van inwoners van het Caribische deel van Nederland
met de Nederlandse naticnaliteit,

c. in het geval van een luchtvaartmaatschappij aangewezen door de

Dominicaanse Republiek:

i. de luchtvaartmaatschappij niet gevestigd Is op het grondgebied van
de Dominicaanse Republiek of nlet beschikt over een geidige
exploitatievergunning in overeenstemming met de van toepassing
zijnde Dominicaanse wetgeving; of

ii. de staat die verantwoordelijk is voor de afgifte van het bewijs
luchtvaartexploitant © niet  daadwerkelijk  controleert of de
luchtvaartmaatschappij ‘de regelgeving naleeft of de desbetreffende
luchtvaartautoriteit niet duidelijk wordt vermeld in de aanwiizing; of

ii. de luchtvaartmaatschappij niet rechtstreeks of via een
meerderheidsbelang sigendom is van en niet daadwerkelijk onder
toezicht staat van de staat en/of van onderdanen van deze staat,

d. die luchtvaartmaatschappij heeft verzuimd de in artikel 13 {Toepassing

van wetten, voorschriften en procedures) van dit Verdrag bedoealde wetten
en voorschriften na te leven;

e. de andere partij de in artikel 15 (Veiligheid) van dit Verdrag vervatte
normen niet handhaaft en toepast;




f. een dergelijke luchtvaartmaatschappij heeft nageiaten ten genoegen van
de luchtvaartautoriteiten van de partij die de vergunning becordeelt, aan
te tonen dat zij voldoet aan de door die autoriteiten gewocnlijk <¢n
redelijkerwijze in overeenstemming met het Verdrag van Chicago op de
exploitatie van internstitnale luchtdiensten toegepaste wetten en
veorschriften;

g. de luchtvaartmaatschappij anderszins nalaat de exploitatie uit te voeren in
overeenstemming met de ingevolge dit Verdrag gestelde voorwaarden.

Tenzij onmiddellijk ingrijpen van wezeniijk belany is ter voorkoming van
verdere inbreuken op de voorwaarden als bedoeld in het eerste lid van dit
artikel, worden de in dit artikel vastgestelde rechten slechis uitgeoefend na
overleg met de andere partii. Tenzij anders is overeengekemen door de
partijen, vangt dergelijk overleg aan binnen een termijn van zestig (60) dagen
na de datum van ontvangst van het verzoek.

Dit artikel doet geen afbreuk aan de rechten van de partijen de
exploitatievergunning van een luchtvaartmaatschappij of
luchtvaartmaatschappijen van de andere partij in avereenstemming met de
bepalingen van artikel 16 (Beveiliging van de luchtvaart) van dit Verdrag te
weigeren, in te trekken, te beperken of hieraan voorwaarden te verbinden,

HOOFDSTUK IIX
Commerciéle bepalingen

Artikel 5
Tarieven

Elke partij staat toe dat elke aangewezen luchtvaartmaatschappij op basis van
commerciéle marktoverwegingen tarieven wvoor luchivervoer vaststelt. Het
ingrijpen door de partijen is beperkt tot:

a. het voorkomen van onredelijk discriminatoire tarieven of praktijken;

b.  het beschermen van consumenten tegen tarieven die onredelijk hoeg of
restrictief ziin als gevolg van misbruik van een dominante positie; en

c. het bheschermen van luchtvaartmaatschappijen tegen tarieven die
kunstmatig faag zijn als gevolg van rechtstreekse of indirecte
overffgidssubsidie of -steun.

Elk van de partijen mag kennisgeving of indiening voorschrijven van deor de
aangewezen luchtvaartmaatschappij of iuchtvaartmaatschappijen van de
andere partij in rekening te brengen tarieven. De tarieven blijven van kracht,
tenzij ze worden afgekeurd overeenkomstig het derde lid van dit artike!.

Geen van de partijen neemt eenzijdige maatregelen ter voorkoming van de
inveering of handhaving van een tarief dat wordt berekend of vocrgesteld door
a. een luchtvaartmaatschappij van een van beide partijen voor internationaal
tuchtvervoer tussen de grondgebieden van de partijen, of bh. een
luchtvaartmaatschappij van de ene partij voor internaticnaal luchtvervoer
tussen het grondgebied van de andere partij en dat van een ander fand.

Wanneer een partij van mening is dat een dergelijk tarief onverenigbaar is
met de overwegingen vervat in het eerste lid van dit artike!, verzoekt zij om
overleg en stelt zij de andere partij zo spoedig mogelijk in kennis van de
redenen voor haar ongenocegen. Dit overleg vindt plaats uiterlijk dertig (30)
dagen na ontvangst van het verzoek en de partijen werken samen We
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informatie te verkrijgen die nodig is voor een redelijke oplossing van de
kwestie. Indien de partijen overeerstemming bereiken ‘ten aanzien van een
tarief waarover een kennisgeving van ongenoeégen is gedaan, stelt elke partij
al het mogelijke in het werk om deze regeling uit te voeren, Bij gebreke van
dergelijke wederzijdse overeenstemming wordt of blijft het nieuwe tarief niet
van kracht.

Artikel 6
Commerciéle activiteiten

De aangewezen luchtvaartmaatschappij{en) van etke partij heeft {(hebben) het
recht:

a. op het grondgebied van de andere partij kantoren te vestigen ten behoeve

van de bevordering en verkeop van luchivervoer en bijkomende of
aanvultende diensten (met inbegrip van het recht tot verkoop en
verstrekking van eigen vliegbilietten en/of vrachtbrieven, en viiegbifjetten
enfof vrachtbrieven van een andere luchtvaartmaatschappij) alsook
andere voorzieningen die nodig zijn voor het verzorgen van luchtvervoer;

b. zich op het grondgebied van de andere partij rechtstreeks en, naar
goeddunken van die luchtvaartmaatschappij(en), via haar thun) agenten
enfof andere luchtvaartmaatschappijen, bezig te houden met de verkoop
van luchtvervoer en bijkomende of aanvutlende diensten;

€. deze luchtdiensten en deze bitkomende of aanviliende diensten te
verkopen en het staat iedere persoon vrij dit vervoer of deze diensten in

elke valuta te kopen.

De aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van elke partij heeft (hebben) het

recht de in verband met het verzorgen van luchtvervoer en bijkomende of
aanvullende diensten benodigde leidinggevend, commercieel, operationesl en

technisch_personeel te zenden naar en te doen verblijver og- het grondgebied
van de andere partjj.

In deze perscneelsbehoefte kan naar keuze van de aangewezen
luchtvaartmaatschappij worden voorzien door haar eigen personeel of door
gebruikmaking van de diensten van een andere organisatie, onderneming of
luchtvaartmaatschappij die werkzaam is op het grondgebied van de andere

partij en die gemachtigd is dergelijke diensten te verlenen op het grondgebied
van die partij.

Met inachtneming van de wetten en voorschriften van elke partij, en de
Normen en Aanbevolen Werkwijzen {("SARPs") vervat in de ICAO-Bijlagen 6 en
17, en, in het geval van het Europese deel van Nederland, met inbegrip van
het recht wvan de Europese Unie, heeft elke  aangewezen
luchtvaartmaatschappij het recht op het grondgebied van de andere partij zelf
haar gronddiensten ("self-handiing") te verrichten, of, naar haar keuze, voor
al deze diensten of een deel ervan concurrerende agenten of
luchtvaartmaatschappijen te kiezen. Het recht is onderworpen aan fysieke en
andere beperkingen die voortviogien uit overwegingen op het gebied van de
veiligheid van Iluchthavens, Wanneer de wet- en regelgeving, interne
voorschriften, contractuele bepalingen of verpiichtingen van een partij, self-
handling uwitsluiten, dienen grohddiensten op basis van gelijkheid beschikbaar
te zijn wvoor elke aangewezen Iuchtvaai‘tmaatschappij; heffingen dienen
gebaseerd te zijn op de kosten van de verleende diensten; en de aard en
kwaliteit van deze diensten dienen vergelijkbaar te zijn met die van dienste
als self-handling wel mogelizk zou zijn.




5. a, Bij de exploitatie of het onderhouden van de luchtdiensten op de
overeengekomen routes, kan elke aangewezen luchtvaartmaatschappij van
een partij commerciéle en/of samenwerkingsregelingen op het gebied van de
verkoop aangaan, met inbegrip van, maar niet beperkt tot, vast af te nemen
plaatsen, code-sharing en lease-regelingen, met:

- i de aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van dezelfde partij;

if. de aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van de andere partij, met
inbegrip van binnenlandse code-sharing;

iii. de aangewezen luchtvaartmaatschappii{en) van een derde land;

v, een aanbieder van vrachtvervoer over land en/of water van elk tand.

b. De uitvoerende luchtvaartmaatschappij(en)  betrokken bhij de
samenwerkingsregelingen op het gebied van de verkoop bezitten de
desbetreffende verkeersrechten met inbegiip van de rechten op routes
en capaciteit en voldoen aan de vereisten die gewoonlijk van toepassing
zijn op dergelijke regelingen.

¢c. Alle verkopende luchtvaartmaatschappijen betrokken bij de
samenwerkingsregelingen bezitten de desbetreffende rechien op routes en
voldoen aan de vereisten die gewoonlijk van toepassing zijn op dergelijke
regelingen,

d. De totale capaciteit die de luchtvaartmaatschappijen exploiteren in het
kader van deze regelingen wordt uitsluitend verrekend met het recht op
capaciteit van de partij die de uitvoerende luchtvaartmaatschappij{en)
heeft aangewezen. De door de verkopende luchtvaartmaatschappij{en)
aangeboden capaciteit bij deze diensten wordt niet verrekend met. het
recht op capaciteit van de partij die die luchtvaartmaatschappij heeft
aangewezen.

e, Bij het aanbieden van luchtdiensten voor de verkoop uit hoofde van
dergelijke regelingen stelt de desbetreffende luchtvaartmaatschappij of
haar agent de koper op het tijdstip van de verkoop op de hoogte van de
luchtvaartmaatschappij die de uitvoerende luchtvaartmaatschappij is op
elke sector van de dienst en met welke juchtvaartmaatschappij(en) de
koper een contractuele verbintenis aangaat,

f. Deze bepalingen zijn van toepassing op passagiers-, combinatie- en
vrachtdiensten.

6. Niettegenstaande andere bepalingen van dit Verdrag, is het de aangewezen
luchtvaartmaatschappij{en} en indirecte aanbieders van luchtvervoer van
bejide partijen onverminderd toegestaan ten behoeve van internationaal
fuchtvervoer gebruik te maken van vervoer over land en/of water voor

passagiers, bagage, vracht en post naar of vanuit punten op de grondgebieden

: van de partijen of in derde landen, met inbegrip van vervoer naar en vanaf

alle luchthavens met douanevoorzieningen en waar van loepassing met
tnbegrip van het recht vracht en post onder douanetoezicht met inachtneming
van de toepasselijke wetten en voorschriften te vervoeren.

7. Deze passagiers, bagage, vracht en post, ongeacht of deze over land en/of
water of door de lucht worden vervoerd, worden toegelaten tot de
douaneafhandeling en douanevoorzieningen op de luchthaven. De aangewezen
luchtvaartmaatschappij(en) kan (kunnen) ervoor kiezen zelf haar (hum)
vervoer over land en/of water te verrichten of door middel van regelingen met
andere verveerders over land en/of water, met inbegrip van vervoer over tand
en/of water geéxploiteerd door andere |luchtvaartmaatschappijen en indirecte
aanbieders van luchtvrachtvervoer. Deze intermodale diensten kunnen worden V\
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- ~fuchtvaartuig betrekking heefr,

aangeboden tegen een allesomvattende prijs voor het vervoer door de lucht
en over land en/of water tezamen, mits de passagiers en vervoerders niet
warden misleid ten aanzien van de feiten aangaande dergeliik vervoer,

De jn dit artikel genoemde activiteiten worden verricht in overeenstemming
met de wetten en voorschriften van de andere partij. Wat betreft het Europese
deel van Nederland is het van toepassing zijnde recht van de Europese Unie
daarbij inbegrepen.

Artikel 7
Verandering van luchtvaartuig

Op elk deel of op alle delen van de omschreven routes kan eeri aangewezen
luchtvaartmaatschappij  internationaal  luchtvervoer verzorgen  zonder
beperkingen ten aanzien van verandering van het type of aantal ingezette
luchtvaartuigen op elk punt van de omschreven route, met dien verstande dat
bij uitgaande viuchten het vervoer voorbij dat punt een voortzetting is van het
verveoer vanuit het grondgebied van de partij die de luchtvaartmaatschappij
heeft aangewezen, en bij binnenkomende vluchten het vervoer naar het
grondgebied van de partij die de luchtvaartmaatschappij heeft aangewezen
een voortzetting is van het vervoer voorbij dat punt,

Bij verandering. van luchtvaartuig kan een aangewezen luchtvaartmaatschappij
gebruikmaken van haar eigen uitrusting en, met inachtneming van de
nationale voorschriften, van geleaste uitrusting, en kan zjj de exploitatie
verrichten overeenkomstig commerciéle- en/of samenwerkingsregelingen op
het gebied van de verkoop met (een) andere |uchtvaartmaatschappii(en).

Een aangewezen Juchtvaartmaatschappii kan verschillende of dezelfde
viuchtnummers gebruiken voor de sectoren waarop haar verandering van

Eerlijke concurrentie

Elke partij staat toe dat elke aangewezen luchtvaartmaatschappij op eerlijke
en gelijke wijze in de gelegenheid wordt gesteld te concurreren bij het
verzorgen van het internaticnale luchtvervoer waarop dit Verdrag betrekking
heeft,

Eike partij treft alle passende maatregelen binnen haar rechtsmacht om alle
vormen van discriminatie of oneerlijke concurrentiepraktijken die de
concurrentiepositie van een aangewezen luchtvaartmaatschappij van de
andere partij nadelig beinvloeden uit te bannen.

Elke partij staat toe dat elke aangewezen luchtvaartmaatschappij de frequentie
en capaciteit van het internationale luchtvervoer dat zij aanbiedt, bepaalt op
basis van commerciéle marktoverwegingen. In overeenstemming met dit recht
kan geen van de partijen de omvang van het verkeer, de frequentie of
regelmatigheid van een dienst, of het type of de typen van de door de
2angewezen luchtvaartmaatschappij(en) van de andere partij geéxploiteerde
luchtvaartuigen eenzijdig beperken, tenzij dit nodig kan zijn om redenen op
het gebied van douane, techniek, exploitatie of verband houdend met het
milieu uit hoofde van uniforme voorwaarden die in overeenstemming zijn met
artikel 15 van het Verdrag van Chicago,

Geen van de partijen schrijft aan de aangewezen luchtvaartmaatschappij{en)
van de andere partij verplichte voorrangsverlening (first-refusal requirement),
proportionele beperkingen (uplift ratio), een vergoeding wegens afzien van
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bezwaar (ne-objection fee) of enige andere eis ten aanzien van capaciteit,
frequentie of verkeer voor die niet verenigbaar zou zijn met de doelstellingen
van dit Verdrag.

HOOFDSTUK 1V
Financiéle bepalingen

Artikel 9
Belastingen, douanerechten en heffingen

Luchtvaartuigen die door de aangewezen iuchtvaartmaatschappij(en) van een
van de partijen voor internationsle luchtdiensten worden gebruikt, alsmede
hun normale uitrustingsstukken, reserveonderdelen, voorraden brandstof en
smeermiddelen, boordproviand, alsmede reclame- en promoctiemateriaal dat
zich aan boord van zodanige juchtvaartuigen bevindt, zijn op basis van
wederkerigheid vrijgesteld van alle douanerechten, inspectiekosten en
soortgelijke nationalé of lokale belastingen en heffingen bij aankomst op het
grondgebied van de andere partij, mits deze uitrustingsstukken en voorraden
aan boord van het luchtvaartuig blijven totdat zij weer worden uitgevoerd,

Met betrekking tot normale uitrustingsstukken, reserveonderdelen, voorraden
brandstof en smeermiddelen en boordproviand die worden ingeveerd in het
grondgebied van de ene partij door of ten behoeve van een aangewezen
fuchtvaartmaatschappij van de andere partij, uitsluitend voor gebruik zan
boord wvan die luchtvaartuigen bij de exploitatie van internationale
luchtdiensten, behoeven geen heffingen en belastingen te worden betaald,
met inbegrip van douaneheffingen en inspectiekosten die verschuldigd zijn op
het grondgebied van de eerstgenoemde partij, zelfs indien deze voorraden
zullen worden gebruikt tijdens de gedeelten van de viucht die worden afgelegd
boven het grondgebied van de partij waar zij 2an boord zijn genhomen.

Ten aanzien van bovengenoernde goederen kan worden verlangd dat deze
onder toezicht en beheer van de douane blijven. De bepalingen van dit lid
mogen niet zodanig worden uitgefeqd dat een partij kan worden verplicht tot
terugbetaling van de douanerechten die reeds op bovenbedoelde goederen
zijn gehaven,

Bagage, vracht en post in doorgaand verkeer zijn vrijgesteld van
douanerechten en andere vergelijkbare rechten.

De in dit artikel voorziene vrijstellingen zijn ook beschikbaar wanneer (een)
aangewerzen luchtvaartmaatschappij(en) van de ene partij contracten heeft
{hebben) gesloten met een andere luchtvaartmaatschappij, die dezelfde
vrijstellingen geniet van de andere partij, voor het op het grondgebied van de
andere partij lenen of overdragen van de in het eerste, tweede en derde lid
van dit artikel bedoelde goederen.

Niets in dit Verdrag belet het Koninkrijk der Nederlanden op basis van non-
discriminatie belastingen, toeslagen, rechten of heffingen te heffen over
brandstof geleverd op het grondgebied van het Europese deel van Nederland
voor gebruik in een luchtvaartuig van een aangewezen luchtvaartmaatschappij
van de Dominicaanse Republiek dat viiegt tussen een punt op het grondgebied
van het Europese deel van Nederland en een ander punt op het grondgebied
van een andere lidstaat van de Europese Unie.

Artike! 10
Gebruikersheffingen

De kosten en heffingen die worden opgelegd wvoor het gebruik wvan
luchthavens, haar faciliteiten en andere voorzieningen en diensten, alsmed
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3.

T opimkemisterr en winsterr uit de  desineming  m €en "pool”,  8én
gemeenschappelijke onderneming, een samenwerkingsregeling op hetr gebied

alle heffingen voor het gebruik van luchtnavigatie, communicatie en facilitaire
diensten, worden vastgesteld in overeenstemming met de weiten en
voorschriften van elke partij.

In alle gevallen zullen deze gebruikersheffingen opgelegd aan de
luchtvaartmaatschappijen van de andere partij niet hoger zijn dan de
heffingen die opgelegd worden aan hun eigen luchtvaartmaatschiappijen die
soortgelijke internationale diensten exploiteren (beginsel van non-
discriminatie, artikel 15 van het Verdrag van Chicago).

Artikel 11
Dubbele belasting

Inkomsten en winsten uit de exploitatie van luchtvaartuigen in internationaal
luchtvervoer zijn slechts belastbaar in de staat waarin de plaats van de
werkelijke leiding van de aangewezen luchtvaartmaatschappij is gelegen. Dit
is evenwel niet van toepassing op de verkoop van luchtdiensten door de
aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van de ene partij of haar (hun)
agenten op het grondgebied van de andere partij, op welke verkopen, met
inachtneming van de lokale fiscale wetgeving, dezelfde voorwaarden van
toepassing Zijn als die van toepassing zijn op andere luchtvaartmaatschappijen
die luchtdiensten op het grondgebied van de andere partij verkopen,

Vermogen bestaande uit luchtvaartuigen die in internationaa! verkeer worden
geéxploiteerd alsmede uit roerende zaken die worden gebruikt bij de
exploitatie van deze luchtvaartuigen, is slechts belastbaar in de staat waar de
plaats van de werkelijke leiding van de aangewezen luchtvaartmaatschappij is
gelegen.

De bepalingen van het eerste lid van dit artikel zijn eveneens van toepassing

~van de verkoop of een internationaal opererend agentschap.

Indien een verdrag tussen de partijen tot het vermijden van dubbele belasting
en het voorkomen van het ontgaan van belasting met betrekking tot belastingen
naar het inkomen en naar het vermogen dat betrekking heeft op luchtvervoer
vogrziet in procedures die afwijken van de in het eerste tot en met vierde lid van
dit artikel bedoeide procedures, zijn de bepalingen van het verdrag tot het
vermijden van dubbele belasting inzake inkomen en vermogen van toepassing.

Artikel 12
Overmaking van gelden

De aangewezen luchtvaartmaatschappij{en) van elke partij heeft (hebben) het
recht het batig saldo van de ontvangsten en uitgaven op het grondgebied van
de verkoop over te maken van het grondgebied van verkoop naar haar (hun)
eigen grondgebied. In deze netto-overmaking zijn begrepen de baten uit
verkopen, rechtstreeks of via agenten, van luchtdiensten, bijkomende of
aanvuilende diensten, alsmede de gebruikelijke handelsrente die over deze

inkomsten wordt ontvangen terwijl deze in afwachting van de overmaking in
deposito zijn gegeven.

De aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van elke parti verkrijgt
(verkrijgen) binnen ten hoogste dertig (30) dagen na de aanvraag
toestemming voor de overmaking, in elke valuta, tegen de. officiéle koers voor
het inwisselen van de plaatselijke valuta die geldt op de datum van verkoap.
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4, Ce aangewezen Juchtvaartmaatschappij{en) van elke partij heeft {hebben} hat
recht de feftelijke overmaking te wverrichten zodra de toestéemming is
verkregen.

HEOFDSTUK V
Bepalingen bLétraffesde regelgeving

Artikel 13
Toepassing van wetten, voorschriften en procedures

1. De wetten, voorschriften en procedures van een van de partijen met
betrekking tot de binnenkomnst cp of het vertrek uit haar grondgebied van
voor Internationale luchtdiensten ingezette luchtvaartuigen, of met betrekking
tot de exploitatie van en het viieger met deze luchtvaartuigen, worden docr
de aangewezen luchivaartmaatschappij(en) van de andere partj nagelesfd
zodra het luchtvaartuig het genoemde grondgebied binnenkomt en totdat het
luchtvaartulg het genoemde grondgebied heeft verlaten.

2. De wetten, voorschriften en .procedures van een van de partijen met
betrekking tot immigratie, paspoorten of andere erkende reisdocumenten,
binnenkomst, vrijgave, douane en quarantaine, worden nageleefd door of
namens :bemanningen of passagiers enfof vracht en post vervoerd door
fuchtvaartuigen van de aangewezen luchtvaartmaatschappij{en} van de
andere partij, zodra deze het grondgebied van de genoemde partij
binnenkomen en totdat deze het gronddgebied van de genoemdeé partij hebben
verlaten.

3. Passagiers, bagage, vracht en post in doorgaand verkeer via het grondgebied
van een van de partijen die de daarvoor gereserveerde zone van de
luchthaven niat verlaten, worden, behalve wat de veiligheidsmaatregeten
tegen geweld en luchtpiraterij betreft, slechts aan een vereenvoudigde
controle onderworpen.

4. Geen van de partijen begunstigt een andere |uchtvaartmaatschappij ten
opzichte van de aangewezen luchtvaartmaatschappij{en) van de andere partij
bij de toepassing van haar voorschriften inzake douane; immigratie,
quarantaine en soortgelijke voorschriften of bij het gebruik van luchthavens,
tuchtwegen en luchtdiensten en aanverwante voorzieningen waarover zij
zeggenschap heeft.

5. Elke partij verschaft de andere partij op verzoek afschriften van de in dit
Verdrag bedoelde relevante wetten, voorschriften en procedures.

Artikel 14
Erkenning van bewijzen en vergunningen

Bewijzen van luchtwaardigheid, bewijzen van bevoegdheid en vergunningen die
door de ene partij zijn uitgereikt of op basls van wederkerigheid zijin afgegeven en
die nog niet zijn veriopen, worden door de andere partij als geldig erkend voor de
exploitatie van de overeengekomen diensten op de omschreven routes, mits de
vereisten voor de uitreiking of voor de afgifte op basis van wederkerigheid van deze
bewijzen -en vergunningen gelijkwaardig zijn aan of zwaarder zijn dan de- in
overeensternming met het Verdrag van Chicago vastgestelde of in de toekomst vast
te stellen minimurneisen. ‘

Eike parti] behoudt zich evenwe] het recht voor de erkenning van bewijzen van
bevoegdheid en vergunningen door de andere paftij verleend azan of geldig
verklaard voor haar eigen cnderdanen te weigeren voor viuchten boven haar
grondgebied.




Artikel 15
Yetligheid

Elke partij kan te allen tijde verzoeken om overleg inzake docr de andere
partij aanvaarde veiligheid%ngrmeh op elk gebied met betrekking tot
bemanning, luchtvaartuigen of hun éxploitatie. Dergelijk overleg vindt plaats
binnen dertig (30) dagen na dat verzoek.

Indien een partij na dergelijk overleg cordeelt dat de ‘andere partij op een
willekeurig gebied niet op doeltreffende wijze veiligheidsnormen en -eisen
handhaaft en toepast die ten minste gelijk zijn asn de minimumnormen die op
dat moment uit hoofde van het Verdrag van Chicago waren vastgesteld, stelt
de eerstgencemde partij de andere partij daarvan in kennis en van de
noodzakelijk geachte stappen om g voldoen aan die minimumnormen en
neemt die ahdere partij passende corrigerende maatregelen. Indien de andere
partij nalaat binren vijftien {15) dagen, of binnen een mogelijk overeen te
komen langere termijn, passende maatregelen te nemen, Is dit aanleiding voor
de toepassing van artikel 4 (Intrekking en schorsing van vergunningen) van
dit Verdrag. '

Onverminderd de verplichtingen bedoeld in artikel 33 van het Verdrag van
Chicago wordt overeengekemen dat elk luchtvaartuig dat door of op grond van
een leaseregeling namens de luchtvaartmaatschappij of”
luchtvaartmasatschappijen van de ene partij wordt geéxploiteerd .op diensten’
naar of van het grondgebied van de andere partij, terwijl het zich op het
grondgebied van de andere partij bevindt, mag worden onderworpen aan een
inspectie door de bevoegde’ vertegenwoordigers van de andere partij, aan
boord en. rond het luchtvaartuig, om zowel de geldigheid van de documenten
van het luchtvaartuig als die van zijn bemanning en de kennelijke tosstand
van het luchtvaartuig en zijn uitrusting te controleren (platforminspecties),

mits dit niet leidt tot onredelijke vertraging.
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“Indien een dergelijke platforminspectie of reeks platforminspecties-leidt tot:

a. ernstige bezorgdheid dat een luchtvaartuig of de exploitatie van een
luchtvaartuig niet voldoet aan de op dat tiidstip uit hoofde van het
Verdrag van Chicago vastgestelde minimumnormen; of

b. ernstige bezorgdheid dat de op dat moment uit hoofde van het Verdrag
van Chicago vastgestelde veiligheidsnormen onvoldoende worden
gehandhaafd en toegepast,

staat het de partij die de inspectie verricht vrij, voor de toepassing van
artikel 33 van het Verdrag van Chicago, de conclusie te trekken dat de
vereisten krachtens welke de bewijzen of de vergunningen ten aanzien
van  dat luchtvaartuig of ten aanzien van ‘de bemanning van dat
luchtvaartuig zijn afgegeven of geldig verklaard, of dat de vereisten uit
hoofde waarvan dat luchtvaartuig wordt geéxploiteerd, niet gelijk zijn aar
cf niet zwaarder zijn dan de minimumnormen die zijn vastgesteld uit
hoofde van het Verdrag van Chicago.

Ingeval toegang ten behoeve van de uitvoering van een platforminspectie van
een luchtvaartuig in overeenstemming met het derde lid van dit artikel van
een door-een luchtvaartmaatschappij of Juchtvaartmaatschappijer van een
partij ‘geéxploiteerd luchtvaartulg door de vertegenwoordiger van die
luchtvaartmaatschappij of luchtvaartmaatschappijen wordt geweigerd, staat
het de andera partij vrij daaruit af te leiden dat er aanleiding is voor ernstige
bezorgdheid als bedoeld in het vierde lid van dit artikel en de conclusies te
trekken zeals bedoeld in dat lid. ﬂ




Elke partij behoudt zich het recht voor de expivitatievergunning van een
luchtvaartmaatschappij of Niclitvaartmaatschappijen van de andere partij
onmiddellijk te schorsen of daarvan af te wijken, ingeval de eerstgencemde
partij concludeert, hetzij raar aznleiding van een platforminspectie, een reeks
platforminspecties, welgering van toegang voor platforminspectie, overieg of
anderszins, dat onverwijld ingrijpen essentieel is voor de veiligheld van de
exploitatie van de luchtvaartmaatschappij.

Elke maatregel door een partij in overeenstemming met het tweede of zesde
lid van dit artikel wordt begindigd, zodra de aanleiding voor het nemen van die
maatregel ophoudt te bestaan.

Elke partij ziet erop toe dat de aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) wordt
(worden) voorzien van communicatie-, luchtvaart- en meteorologische
faciliteiten en alle andere diensten die nodig zijn voor de veilige exploitatie van
de overeangekomen diensten,

Artikel 16
Beveifiging van de fuchtvaart

Overeenkomstig hun rechten en verplichtingen ingevolge het internationale
recht, bevestigen de partijen opnieuw dat hun verplichting jegens elkaar tot
bescherming van- de veiligheid van de burgerluchtvaart tegen daden van
wederrechtelijke inmenging een integrerend onderdeél uitmaakt van dit
Verdrag. Zonder hun rechten en verplichtingen ingevelge het internationale
recht in het algemeen te beperken handelen de partijen in het bijzonder
overeenkomstiy de bepalingen van het Verdrag inzake strafbare feiten en
bepaalde andere handelingen begaan aan boord van luchtvaartuigen,
ondertekend te Tokio ep 14 september 1963, het Verdrag tot bestrijding van
het wederrechtelijk in zijn macht brengen van luchtvaartuigen, ondertekend te
's-Gravenhage op 16 december 1970, het Verdrag tot bestrijding van
wederrechtelifke gedragingen . gericht tegen de wveiligheid wvan de
burgerluchtvaart, ondertekend te Montreal op 23 september 1971, het
Aanvuliend Protocal tot bestrljding van wederrechteiijke daden van geweld op
luchthavens voor de internationale burgerfuchtvaart, ondertekend te Montreal
op 24 februari 1988, het Verdrag inzake Het merken van kneedspringstoffen
ten behoeve van de opsporing ervan, ondertekend te Montreal op 1 maart
1991, alsmede elk ander verdrag inzake de beveiliging wvan de
burgerluchtvaart dat of die voor beide partijen bindend wordt.

De partijen verlenen elkaar op verzoek alle nodige bijstand ter voorkoming
van gedragingen van het wederrechtelijk In zijn macht brengen van
burgerluchtvaartuigen en andere wederrechtelijke gedragingen gericht tegen
de veiligheid van deze luchtvaartuigen, zijn passagiers en bemanning,
luchthavens en luchtvaartvoorzieningen, alsmede elke andere bedreiging voor
de beveillging van de burgerluchtvaart.

Wanneer een incident van het wederrechtelijk in zijn macht brengen van een
burgerluchtvaartuig of andere wederrechtelijke gedragingen tegen -de
veiligheid van esn dergelifk  burgerluchtvaartuig, zijn passagiers en
bemanning, luchthavens of luchtvaartvoorzieningen plaatsvindt of dreigt plaats
te vinden, verlenen de partijen elkaar bijstand door het vergemakkelijken van
de communicatie en andere passende maatregelen teneinde snel en veilig een
einde te maken aan een dergelijk incident of dergelijke dreiging.

De partijen handelen in hun ondertinge betrekkingen in overeenstemming met
de bepalingen inzake beveiliging van de burgeriuchtvaart vastgesteld door de
Internationale Burgerluchtvaartorganisatie en aangeduid ale Bijlagen bij het
Verdrag van Chicago, voor zover deze beveiligingsbepalingen van toepassing
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zijn op de partijen. Elke partij verlangt van haar luchtvaartraatschappijen en
de luchthavenexploitanten op haar grondgebied dat zij handelen in
overeenstemming met dergelijké bepalingen inzake beveiliging van de
luchtvaart.

S.  Elke partil stemt ermee in dat van haar luchtvaartmaatschappijen kan worden
verlangd dat deze de in het vierde ld van dit artikél bedoelde bepalingen
inzake beveiliging van de luchtvaart in acht nemen die door de andere partij
zijn voorgeschreven voor de binnenkemst op het grondgebied van die andere
partij. Bij vertrek uit of verblijf op het grondgebied van Nederiand wordt van
luchtvaartmaatschappijen verlangd ‘dat zij de bepalingen. inzake beveiliging
van de luchtvaart in acht neémen in overeenstemming met het recht van de
Europese Unie. Voor het vertrek uit of het verblijf op het grondgebied van de
Dominicaanse Repubiiek wordt van luchtvaartmaatschappijen verlangd dat zij
de bepalingen inzake veitigheia van de luchtvaart in acht nemen
overeenkomstig de van kracht zijnde wetgeving In de Dominicaanse
Republiek. Elke partij ziet erop toce dat op haar grondgebied effectieve
beveiligingsmaatregelen worden  genomen ter  bescherming  van
luchtvaartuigen en voor het controleren van passagiers, bemanning,
handbagage, bagage, vracht en boordproviand véér en tijdens het aan boord
gaan of het laden en dat deze maatregelen bij toenemende dreiging tegen de
veiligheid van de burgerluchtvaart worden aangepast.” Elke parti] stemt ermee
in dat de bepalingen inzake beveiliging die door de andere partij worden
voorgeschreven voor het vertrek uit en verblijf op het grondgebied van die
andere partij in acht worden genomen. Elke partij neemt tevenc elk verzoek
van de.  andere partij binnen redelijke grenzen bijzondere
veiligheidsmaatregeien te nemen om een specifieke dreiging het hoofd te
bieden, in welwillende overweging. '

. 10. Met volledige inachtneming van en—- wed erzijds-—respect— voor—etkaars———
soeverginiteit, kan een partij bevelligingsmaatregelen aannemen voor de

- ===—binRenkomst-op haar-grondgebied—Wazr mogelijk- houdt deze paEriiy rekening”
met de reeds door de andere partij toegepaste bevelligingsmaatregelen en de
mogelijke zienswijze van de andere partij. Elke partii erkent evenwel dat niets
in dit artikel afbreuk doet 2an het recht van een partij een viucht of viuchten
die z}j als een bedreiging voor haar veiligheid beschouwt de toegang tot haar
grondgebied te 'weigeren. Een_ partij kan ncodmaatregelen treffen om een
specifieke dreiging het hoofd te bieden. De andere partij wordt onverwijld van
dergelijke maatregelen in kennis gebracht.

11, Onverminderd de noodzaak onmiddellijk maatregelen te nemen ter
bescherming van de veiligheid van het vervoer, bevestigen de partijen dat
wanneer een partij overweegt beveiligingsmaatregelen te nemen, een partij de
mogelijke nadelige gevolgen voor het internationaal luchtvervoer beoordeelt,
en, tenzij de wet hieraan beperkingen stelt, bij het vaststellen van de
maatregelen die gezien deze beveiligingsoverwegingen nodig en passend zijn,
met deze veiligheidsfactoren rekening houdt,

12, Eilke partij kan te allen tijde verzoeken om overleg inzake de door de andere
partij aanvaarde beveiligingsnormen, Dergelijk overleg vindt plaats binnen
dertlg (30) dagen na dat verzoek, Wanneer een partij redelijke gronden heeft
om aan te nemen dat de andere partij is afgeweken van de bepalingen in dit
artikel, kan die partij verzoeken om onverwijld overleg met de andere partij.
Indien zi} er niet in slagen binnen vijftien (15) dagen na de datum van een
dergelijk verzoek tot een bevredigende opiossing te komen, vormt dit een
grond voor het intrekken, schorsen -of beperken van de exploitatievergunning
en de technische vergunningen wvan een . luchtvaartmaatschappij ‘of
luchtvaartmaatschappijen van de andere partij. Indien zulks noodzakeiijkt is
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vanwege een noodgeval, kan een partij voor het verstrijken van vijftien (15}
dagen tussentijdse maatregeaien namen,.

HOOFDSTUK VI
Procaduralz bepalingen

Artikel 17
Dienstregeling

Geen van de partijen eist dat schema's, programma’s voor viuchten of
exploitatieplannen door aangewezen [uchtvaartmaatschappii(en) van de andere
partij ter goedkeuring worden ingediend, tenzij dit op basis van non-discriminatie
kan worden vereist ten behoeve van de tenuitvoerlegging van de uniforme
voorwaarden als voorzien in het tweede lid van artiket 8 {Eerlijke concurrentie) van
dit Verdrag, of wanneer dit specifiek wordt toegestaan in de Bijlage bij dit Verdrag.
Wanneer gen partij indiening vereist ten behoeve van informatie, beperkt zij de
administratieve belasting ten gevolge van voorschriften en procedures inzake
indiening voor tussenpersonen voor luchtvervoer en voor aangewezen
luchtvaartmaatschappijen van de andere partij tot ean minimum.

Artikel 18
Charterviuchten/niet-geregelde viuchten

1. Elke partij verleent, krachtens het beginsel van wederkerigheid, de door de
andere partij naar behoren gemachtigde luchtvaartmaatschappijen onverwijld
vergunning niet-geregelde viuchten of charterviuchten uit te wvoeren, in
overeéenstemming met de nationale regelgeving van de partijen en de
bepalingen van dit Verdrag.

r3

De bepalingen inzake de toepassing van wetten, veiligheidsnormen, bewijzen
en vergunningen, beveiliging van de luchtvaart, douanerechten en andere
heffingen, heffingen voor luchthavens en luchtvaartvoorzieningen en -
diensten, vertegenwoordigers van luchtvaartmaatschappijen, gronddiensten,
verkoop en overmaking van gelden, belasting en overleg van dit Verdrag zijn
eveneens van toepassing op charterviuchten en overige niet-geregelde
viuchten die worden uitgevoerd door luchtvaartmaatschappijen van de ene
partii naar of vanaf het grondgebied van de andere partij en op de
luchtvaartmaatschappij die deze viuchten exploiteert.

Artikel 19
Overileg en wijziging

1. In een geest van nauwe samenwerking kunnen de luchtvaartautoriteiten van
de partijen van tijd tot tijd met elkaar overleg plegen teneinde te verzekeren
dat de bepalingen van dit Verdrag worden uitgevoerd en paar tevredenheid
worden nageleefd.

2. fike partii kan om overleg verzoeken met het oog op wijziging van dit Verdrag
en/fof van de Bijlage erbij. Dit overleg begint binnen zestig (60) dagen na de
daturmn van ontvangst van het verzoek door de andere partij, tenzij anders
wordt overeengekomen, Dit overieg kan zowel door middel van besprekingen
als door middel van een briefwisseling worden gevoerd.

3. Elke wijziging van dit Verdrag en van noet 2 van de Bijlage wordt
overeengekomen tussen de partijen en geschiedt bij diplomatieke
notawisseling. Een dergelijke wijziging treedt in werking in overeenstemming
met het bepaalde in het eerste lid van artikel 25 {Inwerkingtreding} van dit
Verdrag.

4. Onverminderd de bepalingen van het derde lid van dit artikei, kunnen
wijzigingen van de routetabel In de Bijlage en van noot 1 van de Bijlage bij fit
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Verdrag tussen de luchbvaartatutoriteiten van de partijen worden
overeengekomen en bij diplomatie_ke notawisseling worden bevestigd, en
treden in werking op een in de- diplomatieke notawisseling te bepalen datum.
Deze uitzondering op het derde fid van dit artike! geldt niet in het geval
vrijheidsrechten aan de Bijlage worden toegevoegd.

Artike! 20
Regeling van geschiflen

1. Indien er tussen de partijen een geschil ontstaat met betrekking tot de
ultlegging of toepassing van dit Verdrag, trachten de partijen dit in de eerste
plaats te regelen door midde! van bilaterale onderhandelingen,

!\J

Indien de partijen er niet in stagen door midde! van onderhandelingen tot een
regeling te komen, kan het geschil op verzoek van een van de partijen ter
beslissing worden voorgelegd aan een gerecht van drie scheidsmannen, van
wie elke partij er een benoemt, waarna over de derde overeensfemming dient
te worden bereikt. door de twee aldus gekozen scheidsmannen, met dien
verstande dat deze derde. scheidsman geen onderdaan is van een van de
partijen. Elk van de partijen wijst een scheidsman aan binnen een termijn van
zestig (60) dagen na de datum waarop de ene partij van de andere partij een
diplomatieke nota heeft ontvangen waarin om een scheidsrechterliijke
uitspraak  wordt  verzocht en over de derde scheidsman dient
overeenstemming te worden bereikt binnen een volgende termijn van zestig
(60) dagen. Indien een van de partijen nalaat haar eigen scheidsman aan te
wijzen binnen de termijn van zestig (60) dagen of indien niet binnen de
aangegeven termijn overeenstemming is bereikt omtrent de derde
scheidsrman, kan dé Voorzitter .van de Raad van de Internationale
Burgerluchtvaarterganisatie door een van de partijen worden verzocht een
scheidsman of scheidsmannen te behnoemen.

3.  De partijen verplichten zich ertoe zich te houden aan elke beslissing genomen
. " op grond van het tweeds lid van dit.artikel. -

HOOFDSTUK VII
Slotbepalingen

Artikel 21
Duur en beéindiging

1. Elk van de partijen kan te allen tijde de andere parti] langs diplomatiekz weg
schriftelijk in kennis stellen van haar besluit dit Verdrag te beéindigen,

3. Deze kennisgeving wordt tegelijkertijd toegezonden aan de Internationale
Burgerluchtvaartorganisatie, In dat geval wordt dit Verdrag twaalf 12
maanden na de datum waarop de Kennisgeving door de andere partij is
ontvangen beé&indigd, tenzij de kennisgeving van beéindiging in ondetling
overleg tussen de partijen védr het verstrijken van deze termijn wordt
ingetrokken. Indien de andere partij nalaat de ontvangst van de kennisgeving
van beéindiging te bevestigen, wordt de kennisgeving geacht te zijn
ontvangen veertien {14) dagen na de ontvangst van die kennisgeving door de
Internationale Burgerluchtvaartorganisatie.

Artikef 22
Registratie bij de Internationale Burgeriuchtvaarorganisatie

Dit Verdrag wordt geregistreerd bij de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie.
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Artikel 23
Toepasselijkbaid van muitilateraié overeenkomsten en verdragen

1. De bepaiingen van het Verdrag van Chicago ziin van toepassing op dit
Verdrag.

2. Indien een door beide partijen aanvaard multilateraal verdrag of muitilateraie
overeenkomst ter zake van een aangelegenheid die onder dit Verdrag valt, in
werking treedt, hebben de desbetreffende bepalingen van dat verdrag of die
overeenkomst voorrang boven de desbetreffende bepalingen van dit Verdrag.

De partifen kunnen met elkaar overleg plegen teneinde de geveigen van de
voorrang zis bedoeid in het tweede iid van dit artikel voor dit Verdrag te
bepalen en de ingevelge deze voorfang benodigde wijzigingan van dit Verdrag
overean te komen.

T

Artikel 24
Toepasselfjkhelid van dit verdrag

‘Wat betreft het Koninkrijk der Nederlanden is dit Verdrag van toepassing op het
grondgebled van het Europese deel van Nederland alsmede op het grondgebied van
het Caribische deel van Nederland.

Artikel 25
Inwerkingtreding

1, Dit Verdrag treedt in werking op de eerste dag van de tweede maand die voigt
op de datum waarop de partijen elkaar schriftelijk ervan in kennis hebben
gesteld dat aan de formaliteiten en constitutionele vereisten in hun
respectieve ianden is voldaan.

2. Het Verdrag tussen het Koninkrijk der Nederlanden en de Dominicaansa
Repubiiek  inzake luchtdiensten tussen en via hun onderscheiden
grondgebieden van 15 december 1998, ondertekend te $anto Domingo, houdt
op van kracht te zijn op de datum van inwerkingtreding van dit Verdrag.

TEN BLIDKE WAARVAN, de ondergetekenden, daartoe naar behoren gemachtigd
door hun resnectieve regeringan, dit Verdrag hebben ondertekend.

GEDAAN in tweevoud te Santo Domingo, 13 mei 2019 in de Engelse, de
Nedertandse en de Spasnse taal, waarbij slle teksten gelijkelijk avthentiek zijn. In
geval van verschil in interpretatie van dit Verdrag is de Engelse tekst
doorsiaggevend.

VOOR DE DOMINICAANSE VOOR HET
REPUBLIEK KONINKRIIK CER NEDERLANDEN

7

Miguei Varg
Minister van Buite

|
Anberndieke Alexandra Verrijp
Zaken Buitengewone ambassadeur
en Gevoirmachtigds van
Koninkrijk dar Nederlanden
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Bijlage: Routetabel
Routetabel

1. Voor de aangewezen luchtvdartmaatschappii(en) van het Kaninkrijk der
Nederlanden:

Alle punten in Nederland {(met inbegrip van Bonaire, Sint Eustatius en Saba)} -
Alle tussenliggende punten - Aile punten in de Dominicaanse Republiek - Alle
verder gelegen punten.

2. Voor _de gangewezen luchtvaartmaatschappli{fen) van de Dominicaanse

Republiek:

Aile punten in de Dominicaanse Republiek ~ Alle tussenliggende punten - Alfe
punten in Nederland (met inbegrip van Bonaire, Sint Eustatius en Saba) - Alle
veraer gelegen punten.

Noot 1:
Elke iuchtvaartmaatschapplj kan tijdens een of alle viuchten, naar eigen
goeddunken:

a viuchten expisiteren in een of heide richtingen;

D een of alle diensten op het grondgebied van de andere partij bedindigen;

c. verschillende viuchtnummers in sen vipcht combineren;

d elke combinatie en in elke volgorde punten zandoen op de grondgebieden van

de partijen, punten daartussen en verder gelegen punten;

e, landingen op een of meer punten overslaan:

f. op elk punt verkeer van een van haar luchtvaartuigan overbrengen naar sen
—-———anrder-van haar luchtvaartuigen; - T

9. punten aandoen achter elk punt op haar grondgebied met of zonder

7 Tverandening van lichtvaarfuig of viuchtnimmer en adverteren met deve T

diensten en deze aanbavelen als doorgaande diensten;
h. tussenlandingen verrichten op een punt binnen of buiten het grondgebied van
een van de partijen; .
verkeer in transit via het grondgebied van de andere partij verrichten; en
ongeacht de herkomst ervan verkeer coembineren in hetzelfde luchtvaartuig,

-

zonder geografische of richtingsbeperkingen en zonder verlies van enig recht
anderszins uit hoofde van dit Verdrag vervoer te verrichten, met dien verstande dat
de dienst begint of eindigt op het grondgebied van het land dat de
luchtvaarimaatschappii(en) aanwijst.

Noot 2:

Het is de aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van een partij toegestaan
verkeersrechten uit te oefenen tussen aile punten opgenomen in haar routetabel en
het grondgebied van de andere partij. /\







THE MINISTER
OF FOREIGN AFFAIRS
OF THE KINGDOM OF THE
NETHERLANDS,

Considering that it is desirable that an Agreement be concluded between the

Kingdom of the Netherlands and the Dominican Republic for Air Services

between and beyon& their respective Territories,

HAS DECIDED
to designate as plenipotentiary of the Kingdom of the Netherlands, Mrs
Annemieke Alexandra Verrijp, Ambassador extraordinary and plenipotentiary

at Santo Domingo, with a view to signing the said Agreement.

Signed and sealed at The Hague, 14 i(Maccn a0, C
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