
REPUBLICA DOMINICANA 
Secretaria de Obras PJblicas y Comunicaciones - SEOPC 

Acta de Finalizacian de la Etapa de Perfeccionamiento del Cierre Financier0 

CONTRATO DE CONCESION ADMlNlSTRAfIVA 
EN REGIMEN DE PEAJE 

CARRETERA SANTO DOMINGO - CRUCE EL RINCON DE MOLINILLO. 

ACTA DE ACUERDO No. 8 

Presentes, el ESTADO DOMINICANO debidamenk representado en el presente acto por 
el Secretario de Estado de Obras PISblicas y Comunicaciones, el ING. MANUEL DE 
JESUS PEREZ GOMEZ, dominicano, mayor de edad, casado, funcionario pOblico, titular 
de la Cedula de ldentidad y Electoral No 001-0084460-4, domiciliado y residente en esta 
ciudad, quien en lo adelante y para 10s fines legales de la presente Acta se denominara EL 
CONCEDENTE, o bien por su nornbre cornpleto o sus iniciales *SEOPC"; el Subsecretario 
Administrative de la Secretaria de Estado de Obras Pubticas, el Lic. Emilia Florentino, 
dominicano, mayor de edad, casado, funcionario pdbiico, titular de la CBdula de ldentidad y 
Electoral No. 001-0228678-8, quien en lo adelante y para 10s fi?es legales de la presente 
acta (en adelante el "ACTA") se denominarii SUBSECRETARIA ADMINISTRATIVA, por 
su nombre completo, el Subsecretario de Concesiones Viales de la Secretaria de 
Estado De Obras Pljblicas y Comunicaciones, el lng. FRANCISCO ANIBAL 
GONZALEZ RUE, dominicano, mayor de edad, casado, funcionario publico, titular de la 
Cedula de ldentidad y Electoral No. 001-0768192-6, quien en lo adelante y para 10s fines 
legales de el ACTA se denominara LA SUBSECRETAR[A DE CONCESIONES, el 
Director General de Plan_eaciBn y Programacicin de lnversiones de la SEOPC, el ING. 
MlGUEL ANGEL LOGRONO DIVANNA, dominicano, mayor de edad, casado, funcionario 
priblico, titular de la Cedula de ldentidad y Electoral No. 001-00970144, domiciliado y 
residente en esta ciudad, quien en lo adelante y para 10s fines legates de la presente Acta 
se denominarA LA UNlDAD EJECUTORA o por su nornbre cornpleto, INARSA - 
TECNOAMERICA debidamente representada en el presente acto por su Presidente, el 
ING. PEQRO. DELGADO MALAG~N, dominicano, mayor de edad, casado, titular de la 
Cedula deldentidad y Electoral No. 001-0085354-8, domiciliado y residente en esta ciudad, 
quien en i o  adelante y para 10s fines legaies de la presente Acta se denominara 
SUPERVISOR o por su nombre completo, y AUTOPISTAS DEL NORDESTE, C. PO 
debidamente representada en el presente act0 por su Presidente Ejecutivo, el 
ARMIN. RI'CARDO GARCIA ACU~A, colombiano, mayor de edad, casado, titular d&l 
pasaporte,expedido por la Repriblica de Colombia Nr. 19.364.535, domiciliado y residente 
en esta ciudad, quien en lo adelante y para 10s fines Iegales de la presente Ada se 
denominar&LA CONCESIONARIA. 

Los terminos en mayirsculas a 10s cuales no se les atribuye un significado esp 
presente .ACTA tendran el significado que se les atribuye confo 
CONCESION (segh se define en el proximo parrafo) ylo las dem3s 
han sido suscn'tas por las partes al CONTRATO DE CONCESION. 
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De conformidad con lo establecido en el CONTRATO DE CONCESION ADMlNlSTRATlVA 
EN REGIMEN DE PEAJE CARRETERA SANTO DOMING0 - CRUCE EL RINCON DE 
MOLlNlLLO (en adelante, el "CONTRATO DE CONCESION") en su Articulo Septimo, 
Numeral 7.3, Pdrrafo Primero, en el sentido de que a1 finalirarse las actividades de 
correspondientes al perfeccionamiento dei cierre financiero por parte de LA 
CONCESIONARIA y finalizado el proceso de revision por parte de EL CONCEDENTE de la 
Ingenieria Financiera Definitiva del PROYECTO y dem& documentos asociados al mismo, 
se suscriba poi las partes el "Acta de Finalizaci6n de la Etapa de Perfeccionamiento del 
Cierre Financiero" documento en el cual se deberan consignar 10s acuerdos 
correspondientes relacionados con el Modelo Financiero del PROYECTO que regira entre 
las partes 10s aspectos financieros y del equilibrio economico del CONTRATO DE 
CONCES~ON durante las etapas de Construccicin, de Operacion y Mantenimiento y de 
Liquidacion del mismo. Las partes de comb acuerdo previo Ias siguientes 

Motivaciones: 

. POR CUANTO: LA CONCESIONARIA present6 y entreg6 a LA CONCEDENTE, 
por intermedio de LA SUBSECRETAR~A ADMINISTRATIVA, de LA 
SUBSECRETAR~A DE CONCESIONES y DE LA UNIDAD EJECUTORA el dia 2 
Febrero de12.005, el Modelo Financiero Definitivo, el Manual del Modelo Financiero, 
10s parametros y conceptos utilizados en la formulaci6n del Modelo Financiero, la 
relacibn de 10s aspectos y temas que habian afectado el equilibrio financiero y 
economico del contrato hasta esa fecha. 

4 
2. POR CUANTO: A la entrega presentacibn y entrega descrita en el POR CUANTO 

Nr. 1 de este documento, asisti6 y participo activamente la SUPERVISION del 
PROYECTO. 

3. POR CUANTO: LA CONCEDENTE a trav6s de LA SUBSECRETAR~A 
ADMINISTFQATtVA, de LA SUBSECRETAR~A DE CONCESIONES y LA UNfDAD 
EJECUTORA en coordinacion con las diferentes areas de la Secretaria de Estado 
de Obras Pliblicas y Comunicaciones y en acompafiamiento permanente de LA 
SUPERVISI~N, procedio a efectuar la revision de 10s documentos suministrados 
por LA CONCESIONARlA, asi como a solicitar aclaraciones ylo ajustes a 10s 
documentos entregados. 

4. FOR CUANTO: LA CONCESIONARIA aclarb satisfactoriamente todas las 
inquietudes y presento las rnodificaciones solicitadas por park de LA 
SUBSECRETARIA ADMINISTRATIVA, de LA SUBSECRETAR~ DE 
CONCESlONES y DE LA UNIDAD EJECUTORA y por ende LA CONCEDENTE. 

5. POR CUANTO: Corno consecuencia de esta revision, analisis 
elaboraron y firmaron las Actas de Acuerdo Nr. 4, Nr. 5 y Nr. 6 d 
CONCESION, en las cuales se busc6 restablecer el Equilibria Financiero 
Contrato. 

6. POR CUANTO: A la fecha se ha tenninado la revisibn y analisis de 10s docum 
Modefo Financiero, actas de acuerdo y demas jnformacibn suficiente y necesa 
PROYECTO por parte de LA CONCEDENTE. 
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7. POR CUANTO: El dia 29 de Septiembre la Junta Directiva del Organismo 
Multilateral de Garantia de fnversiones (Multilateral investments Guarantee 
Agency, "MIGA") entidad adscrita al Banco Mundial, aprobo la solicitud 
presentada por LA CONCESfONARlA de asegurar la inversion extranjera (deuda y 
capital) en el PROYECTO contra el riesgo politico, riesgo de transferencia, riesgo de 
cumplimiento del contrato y riesgo de guerra civil. 

8. POR CUANTO: El PROYECTO estara asegurado por la entidad multilateral creada 
confonne a la convention que crea el Organismo Multilateral de Garantia de 
lnversiones (MIGA), lo cual significa que el acuerdo entre LA CONCESlONARIA y 
MIGA se suscribira bajo 10s t&rninos de dicha convencion y demas principios 
legales internadonales. 

9. POR CUANTO: La estructura basica de fa financiacion del PROYECTO sera la 
emision por parte de la CONCESlONARlA de documentos de deuda privada en el 
mercado de 10s Estados Unidos de America bajo la fey del Estado de Nueva York, 
conforme a la Regla de la U.S. Securities Act de 1933 y fuera de 10s Estados 
Unidos de America conforme a la Regulacidn S del US. Securities Exchange Act de 
1934. 

10. POR CUANTO: LA CONCESIONARIA ha debido recurrir a este mecanismo de 
financiamiento como resultado de los cambios en la situation econbrnica de fa 
Repliblica Dominicana en 10s afios 2003 y 2004, especialmente por efecto de la 
significativa devaluaci6n de la moneda y la disminucibn de la calificacion de riesgo 
del pais- 

11. POR CUANTO: LA SUPERVISORA revis6 y aprobo conjuntamente con LA 
CONCEDENTE toda ta informacidn relacionada con la estructuraci6n financiera del 
PROYECTO que fue presentada por LA CONCESIONARIA . 

12. POR CUANTO: El efecto de 10s eventos y circunstancias anteriorrnente descritos en 
10s Por Cuantos Nro. 8, 9 y 10 de este documento, claramente hacen necesario la 
adecuacion del PROYECTO a la nueva estructura basica de financiamiento par 
cuanto causan un desequilibrio en el batance economico acordado entre las partes y 
se requiere asi restablecer el Equilibria Financiero del Contrato conforme a lo 
establecido en el Artlculo 17 del CONTRATO DE CONCESION. 

13. POR CUANTO: LA SUPERVISORA reviso y aprobb todas y cada una de 10s 
ajustes efectuados al Modelo Financiero y a 10s dema? documentos financieros y 

6 
contractuales elaborados entre LA SUBSECRETARIA ADMINISTRATIVA, LA 
SUBSECRETARIA DE CONCESIONES, LA UNIDAD EJECUTORA y LA 
CONCESIONARIA. 

14. POR CUANTO: Los Flujos Financieros estan modelados trimestralmente en la,,..,.. _ --_- 
Nueva ingenieria Financiera del PROYECTO aprobada por fas partes. --=:-. .: +:* *,  -- ,\, 

15. POR CUANTO: El CONTRATO DE CONCESION suscrito entre las partes e r i 6  " . ,  
Articulo Septimo preve la Operation Parcial de la Via cuando se tienen trafios 
completamente terminados. 

16. POR CUANTO: ContemporBneamente con la suscripci6n del presente 
LA CONCESIONARIA, a travks de su casa matriz Autopistas del ~$iideste 
(Cayman) Limited, obtendra financiamiento en el mercado 
la emision de titulos de deuda que seran adquiridos por inversionistas o 
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financieras en el mercado de 10s Estados Unidos de America bajo la ley del Estado 
de Nueva York, conforme a la Regla 144a de la US. Securities Act de 1933 y fuera 
de 10s Estados Unidos de America conforme a la Regulation S del U.S. Securities 
Exchange Act de 1934, quienes seran 10s ACREEDORES FINANCIEROS. 

ACUERDAN: 

ART~CULO PRIMERO: VERIFICACIUN DE ACTIV1DADES.- Las partes proceden a 
efectuar la verification de las obligaciones establecidas en el CONTRATO DE 
CONCESION de cada una de estas para la Etapa de Perfeccionamiento del Cierre 
Financiero, teniendo ef siguiente resultado: 

OBSERVACIONES ACTlVlDAD 

Elaboracion De La Nueva 
Ingenieria Financiera del 
PROYECTO 
Estudio, AnAlisis y 
Aprobacibn de la Nueva 
fnaenieria Financiera def 

PROYECTO I f 
Aporte de la contrapartidal f SE EFECTU~ UN APORTE 

RESPONSABLE 

PROYECTO 1 1 

J 

1 1 DE ACUERDO NR. 4 
1 SEHANENTREGADOUN 

LA CONCESlONARlA 

SE EJECUT~ 

SE EJECUT~ 

Estudio de Trafico a ser 
utilizado en la Nueva 
Ingenien'a Financiera del 
PROYECTO 
Acreditacion For Parte del 
Concesionario de la 
obtencion del Credito para el 

c&respondiente al veinte 
(20%) del valor de la 
construction 

Entrega a la Concesionaria 43%. EL 7% REST ANT^ 
del Cincuenta (50%) de los LA CONCEDENTE PARA ALCANZAR E 
Predios de la Concesion SE ENTREGAR # 8- 1 fi )lt(iiA 

DURANTE EL PRIM# 

SE EJECUT~ 

LA CONCESIONARIA 

LA CONCESlONARlA 

EQUIVALENTE AL lo%, EL 
LA CONCEDENTE SALDO SE REALIZARA 

CONFORME A LO 
ESTABLECIDO EN EL ACTA 

ES 

Obtencion de la totalidad 

LA CONCEDENTE SE EJECUTO 
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I concesion 1 I 

ARTlCUtO SEGUNDO: APROBACION DEL MODEL0 FINANCIER0 DEFlNlTIVO Y DE 
LA NUEVA INGENIER~A FINANCIERA.- EL CONCEDENTE, LA SUBSECRETAR~A 
ADMINISTRATIVA, LA SUBSECRETAR~A DE CONCESIONES, LA UNIDAD 
EJECUTORA y LA SUPERVISI~N luego def proceso de revisi6n y ajustes efectuados a los 
documentos entregados por LA CONCESIONARIA, aceptan y aprueban el Modelo 
Financiero, el Manual de UtilizaciBn del Modelo Financiero durante las etapas de 
Construccion y de Operation y Mantenimiento, el Estudio de Demanda, y demas 
documentos aqui relacionados, entregados por LA CONCESIONARIA. El soporte de esta 

OBSERVACIONES ACTlVlDAD 

de los requisites, licencias. 
permisos, autorizaciones, y 
demas tramites requeridos 
para la ejecucion del 
PROYECTO 
Constituci6n del mecanismo 
de liquidez que garantice el 
pago del lngreso Minimo 
Garantizado a que hace 
referencia en el Articulo 
Duod&imo del contrato de 

aprobacibn tiene como base las aprobaciones registradas en las comunicaciones 
reatizadas por las diferentes areas de EL CONCEDENTE, coordinadas a traves de la 
UNfDAD EJECUTORA del PROYECTO, que se efectuaron para el estudio y evaluation de 
13s Actas de Acuerdo Nr. 4, Nr. 5 y Nr. 6 que se reiacionan a continuacion e incorporadas al 
presente documento el Anexo A: 

1. Acta de Acuerdo Nr. 4: 

RESPONSABLE 

LA CONCEDENTE 

LA CONCEDENTE 

Comunicacion Nr. DGPPI-704 de la UNIDAD EJECUTORA, que remite la 
comunicacion Nr. SDGPPI-023 elaborada por la Comision conforrnada por las 
diferentes areas de la SEOPC para la revision, estudio y aprobacicin de la Nueva 
lngenieria Financiera. 

2. Acta de Acuerdo Nr. 5: 0 .  -h 
. Cornunicacidn Nr. DGPPI-801 de la UNIDAD EJECUTORA. que re 

comunicaci6n Nr. SDGPPI-030 elaborada por la Comisibn conforrnada 
diferentes areas de la SEOPC para la revision, estudio y aprobacion de la 
lngenieria Financiera. 

3. Acta de Acuerdo Nr. 6: . . 
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Comunicacidn Nr. DGPPI-1033 de la UNIDAD EJECUTORA, que remite la 
comunicacion Nr. SDGPPI-038 elaborada por la Comision conformada por las 
diferentes areas de la SEOPC para la revision, estudio y aprobacion de fa Nueva 
lngenieria Financiera. 

ARTICULO TERCERO: DOCUMENTOS DEL PERFECCIONAMIENTO DEL CIERRE 
F1NANCIERO.- De conformidad con lo anterior, 10s documentos correspondientes a la 
Nueva lngenieria Financiera del PROYECTO son: 

NOMBRE 1 DESCRIPCION 

Dominicano ipendiente de pago a la fecha. 
l~ocumento estudiado v a~robado Dor I 

- 

Presupuesto de Construccion, 
Operacion y Mantenimiento 
Contrapartida a cargo del Estado 

omisicin de ta SEOPC* conformada par 

Manual del Modelo Financier0 time coma finalidad 1 el 

Documentos aprobados en el Ada d 
Finalization de la Etapa de Revision d 
Disefios y del Estudio de Trsfico 
Carta de Credito Stand By por el sald 

bescribir conceptualmente como ha sidol 
~esarrollada la Nueva lngenieriaf 
I~inanciera del PROYECTO 
'be1 Modelo financier0 desarrollado, s 

Los Flujos de Caja 
Nueva Ingenieria Financiera ROYECTO en el cual se proyecta 

econdmico del misrn 
de Construcci6n y d 

bperaci6n y ~antenimiento. 
l~ubproducto del Modelo Financiero. 

del Equilibrio 
ngreso Minimo Garantizado en Dolares detalla el Ingreso Minim 
J.S. Constantes arantizado en Constantes, el cual s 

con la inflation d 

Vocedimiento de Seguimiento y 
Actualization 

10s Estados Unidos de AmBrica. \ 
Define el procedimiento a ser a 
trimestralmente entre el CONCEDE 
el SUPERVISOR y el CONCESION 
a fin de determinar el comparativo e 
lngreso Real en Dofares U.S. Corrie 
jel PROYECTO vs. el lngreso Mi  
Garantizado en Dolares US. Corrient 
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I lobtener la Nueva lngenierta ~inancieia. 
bocurnentos aue wesentan el acuerd 

7. 

. . 
ontratos de Seguro Firrnados entre el 

con a) 10s ACREEDORES 
del Concesionario y con 

extranjeros del 

n de definir si se present6 superavit, 
eficit o no hub0 diferencia. 

Documento de Loius Berger Group en el 
Certificacibn del Modelo de Dernanda o que se efecttia una actualizaci6n de I 
de Trafico Dernanda del Trafico, demanda que s 

utiliza para modelar las proyecciones del 
lnareso de 10s Peaks utilizado para 

I ]Concesionario lriesgo politico del contrato 
1 I 

ARTICULO CUARTO: COST0 DE CONSTRUCC~ON, OPERACION Y 
MANTENIMIENT0.- Conforme a lo aprobado en el Acta de Finalitacidn de la Revision de 
la Etapa de Revision de Diseiios y Estudio de Trafico, el costo total de estas actividades es 
asi: 

Costo de ConstruccicJn: US$146.345.604,99 
Costo de Supervisi6n: US$ 5.500.000,OO 
Totat Costo Construcci6n US$I5l.845.604,99 

Costo de Infraestructura 
de Operaci6n: US$2.519.577,00 

Costo de Operacicin: US$l.930.960,00 (costo de operacion anual en dblares 
constantes, para un total de US$57.928.800,00 para 10s 30 
aiios de la etapa de Operacion y Mantenimiento. El costo de 
operacion se pagara en dblares corrientes actualizados con 
base en la inflacion americana real entre Diciernbre de 2004 y 
el mes en consideracion). 

Costo de Mantenimiento: US$83.789.549,67 (en ddlares constantes valor total para los 
30 aiios de la etapa de Operaci6n y Mantenimiento. El co 
de mantenimiento se pagara en dolares corrie 
actua!izados con base en la inflacibn americana real 
Diciernbre de 2004 y el rnes en consideracibn). 

ARTlCULO QUINTO: APORTE SALDO CONTRAPARTIDA A CARGO DEL 
DOMINICANO.- LA CONCEDENTE a la fecha a entregado como con 
contrapartida al PROYECTO la surna de US$45.319.602,35, de 10s US$29.269.000 
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le corresponden. Para efectos de darle cumplimiento a lo establecido en el CONTRATO DE 
CONCESION a lo previsto en el Acta de Acuerdo Nr. 5, EL CONCEDENTE entrega a1 
CONCESIONARIO la carta de CrGdito Stand By correspondiente a la suma de 
US$13.949.397,65, pagadera en 24 cuotas mensuales iguales a la suma de US$ 
581.224,90. Esta carta de credit0 se utilizari en caso de que en 10s primeros quince dias 
calendario de cada mes el Estado Dominican0 no efectoe el pago que le corresponde en 
ese mes. En el Anexo B se presenta copia de la Carta de Credito Stand By antes 
mencionada. Esta Carta de Credito se utilizat4 para garantizar tanto el aporte faltante de la 
contrapartida como para garantizar la entrega oportuna del material asfaltico a LA 
CONCESIONARIA como fue definido en el Acta de Acuerdo No. 4 y sus anexos. De esta 
rnanera, si el material asfaltico no es entregado dentro de 10s piazos requeridos por LA 
CONCESIQNARIA para adelantar la obra, se debitara la Carta de credit0 por un monto 
equivalente al valor del material asfaltico pendiente de entregarse. , 

ARnCULO SEXTO: MODEL0 FINANCIER0.- Con base en 10s costos de construccibn, 
infraestructura de operacion, operacion y mantenimiento del PROYECTO presentados por 
LA CONCESIONARIA y aprobados por El CONCEDENTE conforme a lo consignado en el 
Ada de Finalization de la Etapa de Revision de 10s Diseiios y del Estudio de Trafico, se ha 
desarrollado el Modelo Financiero que proyecta el comportamiento del flujo de caja del 
PROYECTO para las etapas de construccion y de operacibn y mantenimiento definidas en 
el contrato de concesion. En el Anexo C, se incorpora el Manual del Modelo Financiero, el 
cuai es la plataforma tecnologica de la Nueva Ingenieria Financiera del PROYECTO. En el 
manual anexo al presente documento, se presenta y detalla las caracteristicas principales 
de la conceptualizacion del Modelo Financiero, asi como la interrefacion de ias diferentes 
variables tanto macroecon6micas (devaluacion det peso frente a1 dolar americano, inflacion 
local, inflacion de 10s USA, etc.), asi como de las variables propias del PROYECTO (ingreso 
real por peaje). 

ARTiCULO SEPTIMO: NUEVA ~NGENJER~A FINANCIERA: De conformidad a lo 
establecido en el CONTRATO DE CONCESION suscrito entre EL CONCEDENTE y LA 
CONCESIONARIA, en su Articulo Sexto numeral 10, la Nueva Ingenieria Financiera forma 
park integral a1 mencionado CONTRATO DE CONCESION. Igualmente, y de acuerdo con 
lo establecido en el CONTRATO DE CONCESION suscrito entre EL CONCEDENTE y LA 
CONCESIONARIA, en su Articulo SBptimo numeral 7.r3 define que la Nueva lngenierla 
Financiera se incorpora al CONTRATO DE CONCESION en el Acta de Finalizaci6n del 
Perfeccionamiento dei Cierre Financiero. f o r  estas razones contractuales y legafes, LA 
CONCESIONARIA y EL CONCEDENTE reconocen y aceptan que la ~ u e v a  ingenieria 
Financiera incoroorada en el ~resente documento sera la base del seguimiento y monitoreo 
del c~rn~ortarniento econb&ico y financier0 del PROYECTO de ~oncesi6n- 
Doming0 - Cruce Rincon de Molinillos. En el Anexo D del presente documento s 
en medio magnetic0 y en irnpresibn la Nueva Ingenieria Financiera del PROY 
Flujos de Fondos obtenidos reflejan el comportamiento economico del PROYECT 
su vida Otil, esto es durante las etapas de construccion y de operadon y manteni 
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Los resultados alli reflejados se obtienen con 10s siguientes supuestos macroeconornicos y 
propios del PROYECTO: 

lnfl acion de 10s Estados Unidos de America 2.5 % anual todo el period0 
lnflacion de la Replfblica Dominicana 

7.8 % anual para el aiio 2006 (Proyeccion Fondo Monetario 
I nternacionat) 
3.9% para el aiio 2007 y descendiendo hasta 2.71% para el afio 2025 
(proyecciones obtenidas de Global Insight) 

= 2.71 % anual de alli en adelante 

Tasa de Cambio entre RD$ y US$31.45 a Septiembre del2005. 
Los costos de construction, operacion y mantenimiento son fijos en U.S. 
Dolares constantes de Diciembre de 2004 e inmodificabfes por parte del 
CONCEDENTE y de LA CONCESIONARIA. El monto de estos costos en 
dolares corrientes se obtendra ajustando 10s dolares constantes a d6lares 
corrientes utilizando la inflacion real entre el periodo en consideracion y 
Diciembre de 2004. 

La Tasa de Inter& de la Financiacidn es Fija en lnmodificable por parte del 
CONCEDENTE, de LA CONCESIONARIA y de 10s ACREEDORES 
FINANCIEROS, se fija en un costo maximo del 10.5% anual, siendo et valor 
definitivo el que se obtenga el dia del cierre frente a 10s inversionistas, costo 
que se anexara at presente documento en el Anexo H. 
El plazo de la financiacion esta& entre 18 y 20 afios con un prograrna de 
amortization flexible que permita ajustarse al maximo al flujo de ingresos de 
10s peajes y que contempla un periodo de gracia sobre el capital de 7 afios. 
Las Tarifas de Peaje se actualizan anualmente conforme al Acta de Acuerdo 
Nr. 5 y 10s montos en dolares de Dic-2004 son 10s presentados a 
continuacion, 10s cuales se actualizaran conforme a lo establecido en el 
CONTRATO DE CONCESION e incluido en la Nueva Ingenieria Financiera 
al dfa del inicio de la operacion plena de la via: 

CIase de Vehiculo VIRIUSD$IKM (Diciem bre, 2004) 
1. Vehiculos Livianos 

De 2 Ejes hasta 1.50 ton 0.080882 ... - . -  . .*. ..... . .. 
0. 164627 ........... ...... 

:-: ..; ;; r .  

2. Mini-buses, de 2 ejes <',.. . . . . . . .  . .?., . . .  . .:..... .* ..... -.- Y'.. 

,/: ; . ? '- - "j ;': . ' . "  ' . . .......... ....... 3. Camiones y Buses de 2 ejes 0.214736 ..:, .. - .  
2. 

-<+:j,2... ,,>.. 
.,<.>..- :,t 

F. ...- . . . ,'..:... 
4. Vehiculos de 3 Ejes o mas 0.303486 :. . .. . ...,. .. 

.;, .\ C .I 
.. -,, j " 1  

> .  
c. .: . . 

Nota: las tarifas de peaje en el aAo de operacion - 
observada en los USA entre Noviembre de 1999 y el 
operacion de la via conforme a lo establecid~ en el 

..... 
9 de 42 ..... .>:..; ,&:. ...... 



REPUBLICA DOMMICANA 
Secretaria de Obras Pliblicas y Cornunicaciones - SEOPC 

CONCESION suscrito entre las partes. Estos rnontos no podran ser 
modificados ni por EL CONCEDENTE, ni por LA CONCESIONARIA. 

Las Partes acuerdan tener en la Caja Fuerte de LA CONCESIONARIA y una copia de 
respaldo en las oficinas del CONCEDENTE y de la SUPERVISION una copia identica e 
inmodificable del Modelo Financiero que sustenta esta Nueva Ingenieria Financiera, en la 
cual todas las hojas de calculo estaran bloqueadas con una clave para evitar su 
rnodificacion, y cjnicarnente la hoja correspondiente a SEGUlMiENTO estara desbloqueada. 
La Clave de bloqueo tendra 9 letras o digitos, las primeras tres seran del CONCEDENTE, 
las segundas tres seri5n de LA CONCESlONARiA y las Wimas tres seran de la 
SUPERVISION. lgualmente las tres partes por separado guardaran en una cajilla .de 
seguridad del Banco de Reservas 10s tres digitos que le corresponden, las cuales se abriran 
en caso de que el responsable de la entidad correspondiente faltase o se le olvidadse 10s 
digitos y se hiciere necesario efeciuar alguna rnodificacion a1 Modelo Financiero, con el cual 
las tres partes est6n de acuerdo. 

ARTlCULO OCTAVO: INGRESO M~NIMO GARANTIZAD0.- De conformidad con IQ 
establecido en el CONTRATO DE CONCESION suscrito entre las partes, el Estado 
Dominicano tiene la obligaci6n de garantizarle a LA CONCESIONARIA un minimo ingreso 
a fin de mantener el equilibria econcimico del PROYECTO, tal como lo establece el Articulo 
Duodecimo del contrato precisado en el Acta de Acuerdo Nr. 4. El CONCEDENTE.garantiza 
LA CONCESIONARIA de manera irrevocable e incondicional un ingreso minimo para la 
Etapa de Operad6n Plena del PROYECTO, incluyendo su actualization, el cual se pagara 
imevocable e incondicionalmente durante el periodo de vigencia del contrato en su etapa de 
operacirin, precisando que esta obligacio? (i) prevalecera sobre cualquier obligation 
contraria en el CONTRATO DE CONCESION, y (ii) sobrevivira en caso de terminackn 
anticipada en aplicacion de la Cl5usula 29, hasta el pago cornpieto y final de la 
compensaci6n a que haya lugar por la terrninacion del presente Contrato. Por otro lado el 
mayor ingreso sobre el minimo garantizado reportado por el flujo vehicular se distribuiri 
entre EL CONCEDENTE y LA CONCESIONARIA conforme a lo definido en el Articulo 
Decimo Tercero del CONTRATO DE CONCESION. En el Anexo E del presente documento 
se detafla el ingreso Minimo Garantizado del PROYECTO en Dolares constantes para cada 
uno de los 420 trimestres de vigencia en operation del PROYECTO bajo el CONTRATO DE 
CONCESION suscrito entre tas partes. Para efectos de obtener su cuantificaci6n en 
Dblares corrientes del periodo en evaluation se procedera de la siguiente manera: 

IMG, = I,MG, * (JPC, / IPC,) 

Donde: 

IMG, Representa el lngreso Minimo Garantizado en US. Dolares 
Nueva lngenieria Financiera ajustado por inflation 
Diciembre de 2004 y el periodo en consideracih . . 

IMG. Representa el lngreso M inimo Garantizado en U.S. 
.. - .  

lngenieria Financiera en Dblares de Diciembre de 2004. 
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IPC, indice de Precios del Consumidor de Estado Unidos de America (CPI for All 
Consumers "CPI-U") en el period0 de Consideracibn. 

IPC, lndice de Precios del Consumidor de Estado Unidos de America (CPI for All 
Consumers "CPI-U") para el mes de diciembre del 2004. 

PARAGRAFO PRIMERO: Les partes acuerdan, que teniendo en cuenta que el 
Modelo Financiero se ha realizado para periodos trimestrales, tal como se enuncia 
en el Por Cuanto Nr. j4  de este documento y con la finalidad de manejar un proceso 
transparente, claro y operativo; que el aforo de 10s ingresos reales recibidos en 
Pesos Dominicanos se realice cada trimestre en vez de cada bimestre como esta 
establecido en el contrato suscrito entre las partes, lo cual queda modificado por el 
presente Acta de Cierre. 

PARAGRAFO SEGUNDO: Cualquier pago, incluyendo el INGRESO M~NIMO 
GARANTIZADO, estipulado en este CONTRATO DE CONCESION por park del 
CONCEDENTE a LA CONCESIONARIA o a favor del PATRIMONfO AUTONOMO 
o TRUST deberA hacerse sin deducciones de ninguna clase o compensacit~n 
(distintas a tas especificamente permitidas por el presente CONTRATO DE 
CONCESION) en la cuenta que tenga a bien indicar a EL CONCEDENTE el ente 
Fiduciario, Trustee o Representante de 10s tenedores de titulos valores 
representatives de deuda emitidos por LA CONCESIONARIA mediante notificacion 
escrita, ya sea por intermedio de LA CONCESIONARIA, o directamente en caso de 
la existencia de eventos de incumpiimiento y en el ejercicio de 10s derechos de dicho 
representante conforme a 10s convenios de financiamiento que suscriba LA 
CONCESIONARIA. 

ARTlCULO NBVENO: PROCEDIMIENTO DE SEGUIMIENTO Y ACTUALIZACION.- Con 
el objetivo de definir ctaramente las reglas y el procedimiento a seguir trimestralmente para 
verificar la relacidn entre el lngresa Minimo Garantizado y el lngreso Real del PROYECTO 
por concept0 de pago de peaje, las partes de comh acuerdo establecen que el dia 10 
calendario del mes siguiente en el cual se finaliza cada trimestre, o el dia siguiente habil en 
caso de ser este un dia feriado, se reuniran en las oficinas del CONCESlONARlO a Ias 9:30 
el representante de la UNlDAD EJECUTORA responsable de darle seguimiento al 
PROYECTO en su fase de operaci6n y mantenimiento, el representante de la 

4 
SUPERVISION y el representante de LA CONCESIONARIA. Se tomara el Modelo 
Financiero correspondiente a la Nueva Ingenieria Financiera (Modelo financier0 anexo al 
presente documento en el Anexo D) que se encuentra en la PBgina SEGUIMIENTO y 
proceden a digitar la siguiente infomaci6n: 

Tasa de Cambio de venta por el Banco Central en su pagina 
Bancos Comerciales de cada uno de 10s dias del trimestre. 

fechas de inconvertibifidad del Peso Dominicano a dblares americanos 
Vafor recibido en pesos dominicanos en 10s tres peajes de la concesion 
por cada dia del trimestre, debidamente soportado por 
correspondientes. 
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indice de Precios del Consumidor de 10s Estado Unidos de AmBrica para el 
liltimo dia del trimestre en verificacion, presentada por la Secretaria de 
Estado de Trabajo de los USA en su pagina web (percentage changes in CPI 
for All Consumers "CPI-U"). 
hdice de Precios del Consumidor de la Repliblica Dominicana del irltirno dia 
del trimestre en consideracion prksentada por el Banco Central en su pagina 
web. 

Coma resultado de la inclusion de 10s anteriores parametros, el Modelo Financier0 
efectuarh 10s calculos correspondientes y en la pagina denorninada TRAFICO se obtendra: 

Valor Real Recibido en Dolares U.S. corrientes rnultiplicando el ingreso de 
peajes en dolares diario por su correspondiente tasa de carnbio del dia habil 
siguiente a su recaudo. En caso de inconvertibilidad del Peso Dominican0 a 
dolares americanos, se tendra en cuenta la tasa de carnbio del dia habil 
siguiente al liftimo dia corrido de inconvertibifidad para calcular 10s d6lares 
asociados al ingreso durante el periodo de inconvertibifidad. 
Valor del lngreso Minimo Garantizado en Dolares U.S. corrientes calculando 
el IMG en dblares constantes asociado al periodo en consideracibn 
actuafizado con la inflation real entre Diciembre de 2004 y el ultimo dia del 
trimestre en consideracion. 
Diferencia entre estos dos valores, donde: 

= Si el segundo es mayor, significa que se present6 un ditficit; 
= Si el segundo es menor, significa que se present6 un superbvit; y 
= Si son iguales es que se curnplit, con lo requerido. 

Este resumen se imprime para la firma de 10s tres representantes el Acta de Aforo en tres 
originales. 

Dependiendo de la situacidn presentada (superavit, deficit o cumplimiento). las partes 
procederan de conformidad a lo establecido en el CONTRATO DE CONCESION y en las 
Acias de Acuerdo Nr. 4 y Nr. 5. en lo referente al Articulo Duodecimo. 

Par6grafo Primero: En el evento de que para el ultimo dia del trirnestre en verificacibn el 
Indice de Precios del Consumidor de 10s Estado Unidos de America presentada por la 
Secretaria de Estado de Trabajo de 10s USA en su pagina web (percenfage changes in CPI 
for All Consumers "CPI-U") o el indice de Precios dei Consumidor de la Repllrblica 
Dominicana def ultimo dia del trimestre en consideraci6n presentada por el Banco Central 

- 

en su pagina web, no esten pubiicados en la pagina web el dia 10 calendario det mes 
siguiente al trimestre finalizado, o el dia siguiente habil en caso de ser el dia 10 sea un dia 
feriado, se utilizad el indice de precios que corresponda para el mes inmediatamente 
anterior, dejando constancia de este hecho en el Acta de Aforo correspondiente. En dicho 
supuesto, en el trimestre inmediatamente siguiente, antes de proceder a efe 
correspondiente a ese trimestre, se procedera a recalcular 10s valores del lngreso 
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Garantizado en Dolares U.S. utilizando 10s indices publicados para dicho periodo y se 
procedera a comparar este nuevo calculo con el Valor Real recjbido en DBlares U.S. 
durante el trimestre en que no se utilizaron 10s indices definidos en este numeral y con 10s 
valores consignados en el Acta de Aforo correspondiente a1 trimestre en cuestion. 
Cualquier diferencia que exista entre el, monto consignado y el monto que resulte del 
re&lculo se sumara a1 valor de la diferencia del nuevo trimestre que acabe de finalizar. 

Paragrafo Segundo: En caso de no presentarse a las oficinas de la concesionaria el 
representante de LA UNIDAD EJECUTORA yio el representante de LA SUPERVISI~N, el 
representante de LA CONCEStONARlA procedera a efectuar el procedimiento descrito en 
el presente Articulo y el Acta de Aforo y lo enviara a LA UNIDAD EJECUTORA y/o a la 
SUPERVISION para su revision y comentarios. El representante de LA UNIDAD 
EJECUTORA ylo de LA SUPERV~S~ON tendran tres dias francos para objetar desde el 
punto de vista de 10s valores digitados en el sistema en la pagina de SEGUIMIENTO, para 
lo cual debera anexar 10s soportes correspondientes. Si las observaciones han sido 
debidamente soportadas, el representante de LA CONCESIONARIA procedera a efectuar 
nuevamente el procedimiento aqui descrito e introducir 10s valores correctos, y enviara el 
Ada de Aforo correspondiente a LA UNIDAD EJECUTORA y a LA SUPERV~SION para su 
informadon y tramite. Si LA UNIDAD EJECUTORA ylo LA SUPERVISIUN no manifiestan 
observacidn alguna dentro del dia franco establecido en este documento, el Acta de Aforo 
impresa por LA CONCESIONARIA se tomara como cierta y valida, operando asi el silencio 
administrative positivo. 

ARTICULO DECIMO: CERTIFICAC~ON DEL MODEL0 DE DEMANDA 0 DE TRAFIC0.- 
LA CONCESIONARIA presenta con ef objeto de minimizar el riesgo de la incertidumbre en 
[as proyecciones del ingreso de trafico del PROYECTO, el estudio de trafico actualizado en 
el aiio 2.005, s e g h  fuera revisado por la firrna consultora de trafico international Louis 
Berger Group, Inc., basado en el reporte elaborado por la firma espaAola Auding SA., y con 
el cual se corri6 el Modelo de Demanda de Trafico para obtener 10s flujos vehiculares a ser 
incluidos en el Modelo Financier0 utilizado. En el Anexo F se presenta copia de dicho 
estudio. 

ARTICULO DEC~MO PRIMERO: SEGURO DE RIESGO POL~TICO "MIGAW.- En el anexo 
G se presenta el resumen ejecutivo de 10s contratos de seguro suscrito entre MIGA y 10s 
ACREEDORES FlNANClEROS y entre MiGA y 10s inversionistas de capital extranjeros. 

ARTICULO DECIMO SEGUNDO: OPERACION PARCIAL- LA CONCESIONARIA 
conforme a lo enunciado en el Por Cuanto Nr. 15 del presente documento, tiene la 
posibilidad de colocar a1 setvicio pllblico 10s tramos de la via objeto del CONTRATO DE 
C O N C E S ~ ~ N  a medida que estos esten completarnente terrninados, razon por la cual-v . . 

teniendo como objetivo el reglamentar estas &regas parciales del la vla, I& Parks d;! 
cornon acuerdo establecen el siguiente procedirniento a fin tie la aentrega 
de LA CONCESlONARlA a LA CONCEDENTE de cada tramo terminado: 

. - 



REPUBLICA DOMMICANA 
Seeretaria de Obras P6blicas y Comunicaciones - SEOPC 

1. LA CONCESIONARIA informara por escrito a la CONCEDENTE de su intenciun de 
entregar un tramo de via qqe este terminado. Copia de esta comunicacion le sera 
remitida a la SUPERWSION. Anexo a esta cornunicacion se harzl Ilegar la 
information correspondiente al control de calidad de las actividades del tramo en 
cuesti6n, la cual podri ser en medio magn6tico y referenciada a 10s resultados de 
laboratorio. 

2. Dentro de 10s quince (15) dias calendario siguientes a la recepcibn de la 
comunicaci6n de LA CONCESIONARIA, la SUPERVISION ylo LA CONCEDENTE 
podren enviar a LA CONCESIONARIA una lista de objeciones debidamente 
soportada y con fundamento en 10s planos y especificaciones del PROYECTQ, 
destallando asi 10s aspectos que se deben revisar o corregir por parte de LA 
CONCESIONARIA en relacidn con el tramo de via que LA CONCESIONARIA se 
propone a colocar al servicio pljblico. De ser el caso, el listado de objeciones 
deberh presentar dos grandes capitulos, asi: 

(a) Aspectos indispensables para entrar en operaci6n: 

Deniro de este capitulo se incluiran Qnicamente observaciones que 
impidan poner en operacion la via en condiciones de seguridad para los 
usuarios, siendo estos aspectos los siguientes: 

(i) SeAalizacion vertical y horizontal, fuera de especificacion y de planos 
del PROYECTO. 

(ii) 1RI de la capa de rodadura menor a 3. 
(iii) Ausencia o inoperatividad del equipamiento de peaje que clasifique 

ios vefiicubs en sus respectivas categorias. I 
(b) Aspectos menores: -9 

Dentro de este ca~itulo se incluiran las demas observaciones referent% 
al nivel de servicid de la via, asociado a lo pianos y especificaciones del 
PROYECTO. 

3. LA CONCESIONARIA tendra quince (15) dias para efectuar las correcciones o 
ajustes de lugar de 10s aspectos detallados por la SUPERVISI~N yjo LA 
CONCEDENTE antes de presentar una nueva notification escrita a la 
SUPERVISION y a LA CONCEDENTE de su intencidn de iniciar una operacion . .. 
parcial confirme a el presente articulo. 

4. Con base en el listado de objeciones, LA CONCESIONARIA convoc 
SUPERVISION y a LA CONCEDENTE para realizar conjuntamente 
entrega de la via en cuestion. Con relaci6n a 10s Aspectos lndis 
enirar en Operacion, LA CONCESlONARlA deber6 presentar i 
laboratorio o tecnicos que soporten su ajuste a las especificaciones tecni 
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pianos del PROYECTO. Una vez cumphdo con este procedimiento se entender2 por 
autorizada para poner en operacion el tramo de la via correspondiente. 

5. Luego de vencido el lapso para presentar objeciones por parte de fa SUPERVISIUN 
o LA CONCEDENTE sin que alguna de estas haya presentado objecibn alguna, o 
en caso de que no obstante haber efectuado objeciones, el recorrido indicado en el 
parrafo antqrior no se haya podido efectuar por la no concurrencia de la 
SUPERVJSION o de LA CONCEDENTE en mas de tres oportunidades, se 
entendera que la porcion de la via en cuestion satisface todos 10s requerimientos 
contractuales y lega!es, encontrandose en condiciones para entrar en operacion y 
que la SUPERVISION y LA CONCEDENTE han aceptado dicha entrega parcial. 
Igualmente, posteriormente a la r~alizacion de este listado de chequeo, ni LA 
CONCEDENTE, ni la SUPERVISION podr3n anexar nuevos requerimientos que 
impidan la entrega del tramo de la via. 

6. El Acta de Finalization de la Etapa de Construccion de un determinado tramo sera 
suscrito (o se entendera suscrita conforme a las clausulas anteriores) por parte del 
Director de la Unidad Ejecutora en representacion del CONCEDENTE, por parte 
del SUPERVISOR y par parte del Presidente Ejecutivo de LA CONCES1ONARIA. 

7. El Acta Final de la Etapa de ConstrucciSn de todo el PROYECTO, sera aquella que 
se firme para recibir el ifltimo tramo de via que se entregue. Por lo cual, queda 
establecido que las entregas de cada tramo son definitivas y al final no deben ser 
nuevamente entregadas. La etapa de Operation Plena se iniciarzi con lo que ocurra 
primer0 entre la suscripci6n por las Partes del Acta de lniciacibn de la Etapa de de 
Operacidn Plena o cuando el r5ltimo de 10s tramos de la via objeto del CONTRATO 
DE CONCES~ON haya sido puesto al uso del servicio pr5blico cuando &a haya sido 
puesta en funcionamiento en forma parcial, caso en el cual con la aceptacion del 
itltimo de lo$ tramos conforme a1 presente Articulo, se entendera que ha sido 
suscrita el Acta de Iniciacion de la Etapa de Operaci6n Plena, en ambos casos, sin 
tomar en cuenta cualquier cantidad de tiempo que cualquier sector de la vias haya 
podido estar operativo con anterioridad a fa suscripcion de dicha acta. 

ARTICULO D ~ C I M O  TERCERO: FlDElCOMlSO DEL PROYECT0.- Teniendo en cuenta 
10s Por Cuantos del presente documento, en especial 10s Nrs. 7, 8.9 y 10, y que Autopistas 
del Nordeste (Cayman) Limited (en adelante la "EMISORA"), siendo la matriz de LA 
CONCESIONARIA, emitira bonos o titulos valores (securities) bajo las normas Federales 
de 10s Estados Unidos de America y la ley del Estado de Nueva York entre otras, se acuerda 
entre la$ partes modificar la definiciones de CONTRATO DE FIDUCIA ME 
(numeral 1.12) y de PATRIMONIO AUTONOMO o FIDEICOMISO (numeral 1 
el Capitulo Sexto y el Articulo D6cimo Octavo del CONTRATO DE CONCESIO 
cuales se definen las principafes caracteristicas del CONTRATO DE FlDUCl 
precisarias a las normas y leyes del Estado de Nueva York ylo Gran Caiman, 
numerales 1.12 y 1.28 del Articulo Primero, asi como el Capitulo Sexto y su Artic 
Octavo del CONTRATO DE CONCESJON se modifican de la siguiente manera: 
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1. Se modifica las definiciones contenidas en 10s numerales 1 .I2 y 1.28 del ARTIC;ULO 
PRIMERO: DEFINICIONES Y CONCEPTOS, las cuales quedan redactadas de la 
siguiente manera: 

"q.32 CONTRATO DE FIDUCIA MERCANTIL o TRUST a VEH~ULO 
cORPORATIVO ESPECIAL ("VCE"): Cuando en el presente CONTRATO DE 
CONCESION se haga referencia a cualquiera de las figuras de CONTRATO DE 
FIDUCIA MERCANTIL o TRUST se entendera que se refiere indistintamente al que 
sea aplicable entre: (i) el o 10s actos juridicos celebrados entre una entidad fiduciaria 
o consorcio o union temporal de sociedades fiduciarias, o entidad bancaria o 
financiera, conforme a la ley colombiana, la ley de Gran Caiman o la ley del Estado 
de Nueva York, s e g h  lo determine Autopistas del Nordeste C. por A. con la entidad 
que esta o su casa matriz suscriba el contrato de FIDUCIA Mepnt i l  o Trust, 
regulado por las normas aplicables en el CONTRATO DE CONCESION y bajo la lay 
bajo la cual se suscriba, o (ii) la entidad de forma corporativa o societaria que se 
constituya conforme a la ley de Gran Caiman o la ley del Estado de Nueva York para 
ser la titular poseedora de 10s derechos y activos que deben conformar el 
PATRIMONIO AUTONOMO." 

"1.28 PATRIMONIO AUTONOMO o FlDEiCOMISO o FIDUCIA: Se refiere 
indistintamente a1 ente juridic0 incorporado conforme a la ley de Gran Caiman o la 
ley del Estado de Nueva York, segh  lo determine Autopistas del Nordeste C. por A., 
o a1 contrato de fiducia o de administracitrn de confianza constituido en virtud de la 
celebraciirn de un contrato de fiducia mercantil o contrato de trust conforme a1 
derecho anglosaj6n, a que se refiere el numeral 1 . I2 de este articulo, mediante d 
cual se afecta un patrimonio determlnado conformado por 10s bienes que en dicho 
contrato se indican y regulado por las estipulaciones del sus articulos de 
incorporacibn y estatutos societan'os o por 10s terminos del contrato de fiducia o trust, 
segifn sea el caso, y por la ley que resulte aplicable conforme al derecho de su 
conformaci6n." 

2. NingtSn otro numeral del Articulo Primero se modifica mediante en la presente Articulo 
de esta Acta de Perfeccionamiento del Cierre Financier0 

3. Se modifica el Capituto Sexto del CONTRATO DE CONCESION el cual queda V 
redactado de la siguiente forma: 

"CAPITULO SEXTO 

ARTICULO DECIMOCTAVO: CONTRATO DE FIDUCIA MERCANTIL, 
VEH~CULO CORPORATWO ESPECIAL ("VCE"). 

De conformidad con lo estipulado en el presente contrato, LA CON 
obliga alternativamente a (a) causar que sea incorporada una en 
societaria independiente, o (b) causar que se celebre un contrato 
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MERCANTIL o TRUST irrevocable, en ambos casos con el objeto de ejercer la 
administration, garantla y fuente de pagos del PROYECTO. 

Las estipulaciones minimas del contrato de FlDUClA MERCANTIL, TRUST o VCE 
ser6n ias siguientes: 

1. El contrato debe ser irrev9cable y debera al rnenos durar hasta el termino del 
CONTRATO DE CONCESION y subsistira hasta que las obligaciones de LA 
CONCESfONARlA se cancelen en su totalidad, a1 igual que los creditos vigentes 
que se encuentren garantizados con et patrimonio que conforma el fideicomiso o el 
VCE, incluyendo per0 sin limitarse a cualquier titulo valor de deuda que sea emitido 
por l A  CONCESIONARIA o LA EMISORA. 

2. Fideicomitente, Cedente o Promotor Societario: El Fideicomitente, cedente o 
promotor societario sera LA CONCESIONARIA ylo LA EMISORA. 

3. Fiduciario, Trustee o VCE: Ente de forma corporativa independiente, Sociedad 
Financiers, Fiduciaria o consorcio o union temporal de sociedades fiduciarias, de 
reconocida solvencia, repulacion y capacidad financiers y administrativa como 
entes fiduciarios o trustees, domiciliadas en el Estado de Nueva York o Gran 
Caiman, legalmente constituidas y con permiso de funcionamiento para operar en 
dichas jurisdicuones. 

9 
4. La cuenta corriente en la cual el PATRIMONIO AUTONOMO operara en la 
Reptjblica Dominicana debersn constituirse en El Banco de Reservas de la 
Reptibiica Dominicana o en cualquier otro banco autoriado a operar en la 
Repilblica Dominicana con un indice de solvencia iguat o superior al del Banco de 
Reservas de la Republiea Deminicana. No obstante el PATRIMONIO AUTONOMO 
tendr6 la facultad de establecer otras cuentas bancarias, incluyendo cuentas de 
reserva, cuentas de garantia, cuentas de recoleccion y Ias demas que Sean 
convenientes y/o necesarias, con instituciones financieras dentro y fuera de la 
Republics Dominicana, seglin sea requerido por 10s convenios de financiamiento 
internacionales. 

5. Beneficiario: Serfi LA CONCESIONARIA, LA EMISORA y tas personas naturales 
o juridicas con derecho a recibir 10s beneficios y rendirnientos, incluyendo a 
cualquier representante de 10s acreedores ylo tenedores de deuda de LA EMISORA, 
LA CONCESIONARIA y demas acreedores garantizados, siendo que 10s derechos 
de preferencia para dicho cobro se regiran por [as disposiciones del acuerdo corfiijn 
entre acreedores y demas contratos de emisi6n de deuda por rnedio del cuaf LA 
EMISORA ernita- titulos valores crediticios. 

6. Bienes fideicometidos o activos del TRUST o del VCE: Los derechos 
patrimonial o economicos derivados del presente contrato de concesion, incl 
10s derechos de recaudo de peaje y todos aquellos que en el futuro lle 
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CONCESIONARIA, como consecuencia o con ocasion de la celebracion del 
presente contrato de concesion. 

7. Tarnbien formaran parte del fideicomiso, TRUST o VCE los recursos provenientes 
de las siguientes fuentes de financiaci0n: 

Aportes a que se obliga LA CONCESIONARIA a titulo de capital de riesgo, en la 
cuantia, forma y oportunidad establecida en el presente contrato de concesibn; 
Los recursos de credit0 obtenidos para la financiaci6n del PROYECTO; 
Los recursos provenientes de mecanismos de financiacibn de aceptacion 
nacional o internacional; 
Los que se obtengan como consecuencia de eventuales emisiones de titulos en 
el mercado de capitales nacionai o internacional; 
10s aportes que a titulo de inversion efectljen otros inversionistas; 
Los pagos que por concept0 de obras complementarias, mayores cantidades de 
obra, obras adicionales, obras opcionates, ingresaran al fideicomiso, TRUST o 
VCE de acuerdo con lo previsto en este contrato; 
Los recursos que se obtengan como consecuencia del cobro de polkas de 
seguro, fianzas, garantias, indemnizaciones, expropiaciones de la concesion o 
de activos de LA CONCESIONARIA o del PATRIMONIO AUTONOMO por 
parte del Estado Dominican0 o de entidades u organismos adscritos at mismo o 
cualquier otra entidad gubernamental y demas compensaciones; y 

(h) Las ganancias de capital, intereses y demas rendimientos financieros que 
generen 10s bienes fideicometidos o activos det TRUST o VCE. 

4 
(i) Los aportes de contrapartida a que se obliga LA CONCEDENTE, en la cuantia, 

forma y oportunidad establecida en el presente CONTRATO DE CONCESION o 
en sus actas de acuerdo suscritas entre las partes. 

8. Objeta: SerA consecuente con las estipulaciones del CONTRATO DE 
CONCES~ON y los requerimientos de la nueva ingenieria financiers. 
9. Junta Administradora ylo Trustee del Fideicomiso: En 10s estatutos del VCE o en 
el contrato de FIDUCIA MERCANTIL o TRUST, segSrn sea el caso, se definiran las 
funciones y la composition de la Junta Administradora ylo det fiduciario o trustee 
bajo el contrato de emisidn de titulos valores crediticios que Sean emitidos por LA 
EMISORA conforme a sus requerimientos de financiamiento. 
10. Otros inversionistas: personas naturales o juridicas distintas al Fideicornitente o 
cedente que aporten al FIDEICOMISO, TRUST o VCE a titulo de inversibn recursos 
generando para estos exclusivamente un derecho economico de conforrnidad con lo 
que para tal efecto se determine en el respectivo contrato de FIDUCIA MERCANTIL 
o TRUST. 
I I. Deterrninacion de !as comisiones del VCE o de 10s fiduciarios o trustee, 
ning~in caso podran exceder a las que se establezcan en la N 
Financiera del PROYECTO. 
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12. La prioridad en el pago de !as inversiones wnforme al Programa de Inversion 
aprobado, y de 10s costos de operacion y mantenimiento del PROYECTO. 

13. Se debera estipular entre otras las siguientes obligaciones a cargo del VCE o de 
la sociedad fiduciaria o trustee: 

(a) Elaborar un Plan de Cuentas del Balance basado en el Plan Unico de Cuentas - 
PUC - del Sistema Financiero con el fin de facifitar el control de fideicomiso o 
trust por parte de LA CONCESIONARIA o por quien este designe. 

(b) Presentar a LA CONCESIONARIA en forma mensual dentro de 10s quince (15) 
dias calendario siguientes al cierre del mes inmediatamente anterior: 

i. Un informe de portafolio 
ii. Un balance y 10s estados de perdidas y ganancias con sus anexos 

respectivos 
iii. Un informe de gesti6n 

(c) Presentar informes peribdicos cada seis (6) meses sobre el estado de las polizas 
e informar a LA CONCESIONARIA de cualquier inconsistencia. 

PARRAFO PRIMERO. Los estatutos del VCE ylo el contrato de FIDUCIA 
MERCANTIL o TRUST no podri contener estipulaciones que vayan en contra de 
10s terminos pactados en el presente CONTRATO DE CONCES~ON, segh  sea 
enmendado, modificado o complementado, y en 10s documentos que forman parte 
de el. En tal caso, la estipulacion contraria at contrato o 10s documentos que forman 
parte de el se entendera por no escrita. 

Toda modification a fos estafutos del VCE ylo del contrato de FfDUClA 
MERCANTIL o TRUST debera informarse al CONCEDENTE dentro de 10s quince 
(1 5) dias habiles siguientes a su perfeccionamiento. 

La incorporaci6n del VCE y/o ei contrato de FIDUCIA MERCANTIL o TRUST no 
exonera a1 LA CONCESlONARIA del cumplimiento de las obligaciones que contrae 
en virtud del presente contrato de concesion." 

ARTEULO DI~%IMO CUARTO: Teniendo en cuenta las precisiones a1 Artlculo Decirno 
Octavo del CONTRATO DE CONCESIUN, registtadas en el articulo Decimo Tercero del 
presente documento, se soiicita y autoriza a1 fiduciario actual a realizar todos 10s actos que 
Sean necesarios y apropiados para adaptarse a la nueva ingenieria financiers aprobada en 
la ~resente Acta de Perfeccionamiento del Cierre Financiero, incfuyendo per0 sin limitarse a 
la capacidad de cambiar el domicilio y rggimen legal aplicable ylo la de tras 
de sus activos y derechos a un nuevo PATRIMONIO AUT~NOMO o TR 
con lo descrito en el Articulo Decimo Octavo del CONTRATO DE CON 
t6rminos aqui presentados. En este sentido, las partes acuerdan desarrollar 
actos que Sean necesarios y dar 10s consentimientos y manifestaciones de 
correspondientes para efectuar la adecuacion del Consorcio Fiduciario 
Nordeste" conformado por la Fiduciaria Cofombiana de Comercio Exteri 
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FIDUCOLDEX y Fiduciaria Popular S.A. - FIDUPOPUIAR, sociedades de servicios 
financieros con domicilio principal en la ciudad de Santafe de Bogota, Consorcio Fiduciario 
que hasta la fecha obra en nombre y representation del patrimonio aut6nomo Fideicomiso 
Autopistas del Nordeste constituido en virtud del contrato de FIDUCIA MERCANTIL 
celebrado entre Autopistas del Nordeste C..por A. y Consorcio Fiduciario "Carretera Santo 
Domingo", el veinte (20) de septiernbre del dos mil uno (2001), a los tbrminos del Articulo 18 
anteriormente modificado. 

A R T ~ U L O  DECIMO QUlNTO: Teniendo en cuenta 10s Por Cuantos del presente 
documento, en especial 10s Nrs. 7,8, 9 y 10, EL CONCEDENTE y LA CONCESIONARIA 
acuerdan modificar el ARTICULO TRIGESIMO SEXTO, Nurnerales 36.1,36.2 y 36.3 de la 
siguiente manera: 

Todos 10s lapsos o plazos establecidos en 10s nurnerales 36.1 y 36.2 se reducen a la 
mitad de 10s tiempos alli establecidos, except0 que donde dicha reducci6n irnplique 
menos de un dia completo, se entendera que se incluye dicho dia completo. 

El Articulo Trigesimo en su numeral 36.3 del CONTRATO DE CONCESION quedara 
redactado asi: 

"36.3. TRIBUNAL DE ARBITRAJE 

36.3.1 Tribunal de Arbitraje para Eventos No Relacionados con lncum~limiento de Pano 
Cuando el rnotivo de cualquier disputa o controversia entre las partes sea a causa de un 
incumplimiento otro que un incumplimiento de una obligacion de pago contemplada en 
el CONTRATO DE CONCESI~N o en sus Actas de Acuerdo a cargo de una de las 
Partes, de no lograrse conciliation entre las PARTES en el lapso sehalado, todas las 
divergencias y diferencias que se deriven de este csntrats serhn resueltas 
definitivamente mediante un arbitraje administrado por la Asaciacibn Americana de 
Arbitraje ("AAA") conforme a las normas que aqui se indican y en relacibn con 10s 
asuntos no aqui contemplados, conforme a las reglas de dicha asociaci6n que esten 
entonces vigentes, incluyendo las Reglas Opcionales para Medidas de Proteccibn de 
Emergencia, y todo laudo arbitral sera ejecutable conforme a 10s perrafos 11 y 12 de 
esta seccibn. 

(1) El proceso arbitral estara a cargo de tres (3) Brbitros con dominio de 10s idiornas 
ingl6s y espafioi. La parte solicitante designara un (1) arbitro en la peticidn de arbitraje 
(la "Peticibnw), la parte opuesta designarA un (1) arbitro dentro de 10s quince (15) dias de 
recibida la Peticion, y la AAA designara al tercer arbitro, quien actuara en calidad de 
presidente del panel o tribunal de arbitraje, dentro de 10s quince (15) dias de Ja - - I  

hesignacion del segundo arbitro. Si algunas de las Partes no desig 
conformidad con las disposiciones del presente Articulo, la AAA nombrar5 a 
Brbitro. Los arbitros designados por la AAA contarGn con experiencia en a 
vinculados a 10s cantratas de concesion para la construccibn y operaci 
Ninguno de los arbitros podra ser un ernpleado o agente ni alguna perso 
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anteriorrnente fuera empteado o agente de cualquiera de las Partes o del Estado 
Dominican0 o sus dependencias. El laudo arbitral deber& ser consignado por el panel 
arbitral a mas tardar dentro de 10s dos (2) meses siguientes al nornbramiento del iiltimo 
de 10s arbitros. 

(2) El proceso arbitral se llevara a cab0 en la ciudad de New York, Estado de New York, 
Estados Unidos de America. 

(3) El idioma del proceso arbitral sera el espafiol. 

(4) Las partes irrevocablemente renuncian plenamente a su derecho de dirimir sus 
disputas mediante acciones judiciales o mediante cualquier otro proceso jurisdictional o 
adrninistrativo; 

(5)Las partes acuerdan que la decision o laudo arbifral que resuIte de cualquier proceso 
arbitral llevado a cab0 de acuerdo a este Contrato, sera ejecutorio contra las partes 
envueltas en el arbitraje o sus activos donde quiere que estos se encuentren; 

(6) Los costos del arbitraje swan cubiertos por las partes en igual proporcibn, a menos 
que 10s arbitros decidan to contrario; 

(7) El laudo arbitral que intervenga sera definitivo, vinculante, irrevocable y de ejecucion 
inmediata, renunciando las partes a cualquier derecho que puedan tener a interponer 
cualquier tipo de apelaciones o recursos ordinarios o extraordinarios o demandas 
judiciales o arbitrales en nulidad contra el mismo; 

(8) Se establece expresamente que las partes podran, en cualquier momento, llegar a 
un acuerdo que ponga fin a ia disputa, sin perjuicio del kecko de que el prseese, arbitral 
ya se haya iniciado. 

(9) Cualquiera de [as partes del arbitraje tendrs el derecho, en cualquier momento luego 
de iniciado el proceso arbitral y antes de la emision del laudo arbitral final, de solicitar a 
10s arbitros medidas provisionales ylo conservatorias relacionadas con la disputa 
sometida a arbitraje; y, 

(10) Toda condena monetaria incluyendo el pago de 10s costos debe ser ordenada y 
pagada en Doiares de 10s Estados Unidos de Am6rica (US$). 

(11) Cada una de las partes acuerdan irrevocablemente y acepta sornete 
jurisdiccion no exclusiva de las Corks del Distrito Federal para el Distrito det S 
Code Suprema del Estado de Nueva York ubicada en el Municipio de Manhatta 
ciudad de Nueva York a 10s efectos de cualquier ejecucion de un eve?tual laudo 
Cada una de las partes al presente CONTRATO DE CONCESION renun 
rnanera mas amplia que permita la ley, cualquier objecion a la ubicacion de I 
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antes rnencionadas que pueda tener en el presente o el futuro en relacion con cualquier 
acci6n de ejecucibn de un eventual laudo arbitral. 

(12) Cada una de las Partes distintas a LA CONCEDENTE por el presente instrumento 
designa irrevocablemente a CT Corporation System, con oficinas actualmente ubicadas 
en 11 1 Eighth Ave., 13th Floor, New York, NY 1001 I U'.S.A., como su agente autorizado 
para 10s efectos de notificar o practicar cualquier citacion judicial en una acci6n de 
ejecuci6n de un laudo arbitral. LA CONCEDENTE designa a la oficina de la delegacibn 
Permanente de fa Repljblica Dorninicana ante las Naciones Unidas, con oficinas 
actualmente ubicadas en 144 East 44th st., 4th Floor, New York, NY 10017 U.S.A., 
como su agente autorizado para los efectos de notificar o practicar, cualquier citacion 
judicial en una accion de ejecucion de un laudo arbitral. 

36.3.2 Tribunal de Arbitraje para Eventos Reiacionados con Incumplimiento de Pago 

Cuando el motivo de cualquier disputa o controversia entre las partes sea a causa de un 
incumplimiento de una obligation de pago contemplada en el CONTRATO DE 
CONCESION o en sus Actas de Acuerdo a cargo de una de las partes, este tip0 da 
disputa exclusivamente sera sornetida a arbitraje adminiskido por Asociacih 
Americana de Arbitraje ("AAA") apoderar3 bajo sus Normas para arbitraje comercial, 
except0 en lo que dichas Normas Sean contradichas por lo dispuesto en esta Articulo 
36.3.2, y la ejecucion del laudo arbitral podra ser requerida a cualquier carte con 
jurisdicci6n para ello. 

(a) La Norma R-4(b) de las Normas de Arbitraje Comercial se modifica para perrnitir 
cinco dias para consignar y entregar cualquier respuesta. 

(b) La AAA seleccionar2i a una de las siguientes firmas de contadores pljbticos, 
PricewaterhouseCoopers, KPMG, Deloittr? & Touche. Grant Thornton o Ernst & Young, 
estabtecidas en la Repljblica Dorninicana, que no tenga un conflicto de inter& con las 
Partes, a mas tardar al quinto dia habil luego de que se haya hecho un requerimiento de 
arbitraje conforme a la Norma R-4(b) de las Normas de Arbitraje Comercial. 

(c) Las Partes renuncian al derecho a sostener la audiencia preliminar para 
intercambio de inforrnacion prevista en la Norma R-21 de las Normas de Arbitraje 
Comercial. 

(d) Si el arbitro estima que es necesario sostener una audiencia, o al requerimiento 
de alguna de las Partes, se lievara a cab0 una audiencia dentro de 10s 15 dias habiles 
siguientes a la designaci6n del 8rbitro. La audiencia se Ilevarh a cab0 en la localidad 
aue determine el arbitro lueao de haber consuftado a las Partes. La AAA notificara a las 
~artes la convocatoria deldicha audiencia con no menos de cinco dias habiles 
anticipacibn. 

(e) La Norma R-41 de las Normas de Arbitraje Comercial se modifica de forma 
que el Brbitro dictar8 el laudo arbitral a mas tardar a 10s 25 dias luego de la desig 
del arbitro. 

(0 Las Partes acuerdan que las notificaciones podran ser efeciuadas por 10s 
establecidos en la Norma R-39(b) de las Normas de Arbitraje Comercial. 
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La decision o laudo resuitante de este proceso arbitral respecto de pagos, seri 
igualmente definitivo, vinculante, irrevocable y de ejecucibn inmediata, no pudiendo ser 
susceptible de ningun tipo de recurso judicial o arbitral, ni ordinario ni extraordinario, ni 
acciones judiciales en nulidad." 

ARTICULO D ~ C I M O  SEXTO: Teniendo en cuenta 10s Por Cuantos del presente 
documento,.en especial 10s Nrs. 7, 8.9 y 10, EL CONCEDENTE y LA CONCESIONARIA 
acuerdan modificar el ARTICULO VIGESIMO OCTAVO: FUERZA MAYOR Y CASO 
FORTUITO, por lo cual el Articulo Vigesimo octavo del contrato quedara redactado asi: 

"Cuando con la debida comprobaciBn se concluya la existencia u ocurrencia de 
hechos constitutivos de fuerza mayor o caso fortuito, definido como aquel evento 
extraordinario que se encuentra fuera del control de las PARTES y que no puede ser 
previsto, o que siendo previsto no puede ser resistido o evitado, siempre y cuando 
tal hecho no sea la consecuencia de la negligencia o intention de la parte que lo 
invoca o del personal a su cargo, las PARTES quedarhn exentas de toda 
responsabilidad por el no cumplimiento de las obligaciones a su cargo que hayan 
sido afectadas directamente por el evento de fuerza mayor y caso fortuito, ,con la 
excepcibn de la obligation del Concedente de pagar el INGRESO MINIM0 
GARANTIZADO, la cual es irrevocable y no se podra excusar o suspender bajo 
ningdn motivo o circunstancia, confonne a lo establecido en el Articulo Decimo 
S6ptimo Equilibria EconSmico del Contrato, Parrafo Primero numeral 4. 

El pago del INGRESO MININIB GARANTIZADO por EL CONCEDENTE se tendra 
en cuenta las sumas de dinero recibidas por LA CONCESlONARtA de las 
compariias de seguros que cubran el evento de fuetza mayor o cam fortuito en lo 
referente al seguro que cubra el ingreso de peajes durante la vigencia de un evento 
de fuerza mayor (conocido como "ALOP") dentro de 10s limites de lo establecido en 
los Documentos de Financiamiento. 

Los gastos que demanden las reparaciones o constnrcciones como consecuencia 
directa de la ocurrencia de la fuena mayor o caso fortuito, seran irnputados a la 
cuenta excedentes depositados en la cuenta especial del fideicomiso. 

Los valores que superen. el rnonto de 10s excedentes sehalados seran por cuenta 
DEL ESTADO CONCEDENTE con cargo a recursos propios. LO anterior o 
siempre que EL CONCESIONARIO haya dado aviso de la ocurrencia de la 
mayor o caso fortuito al ESTADO, dentro de 10s quince (15 
siguientes a aquella en que cesaron o desaparecieron las causas y q 
evaluation de tales hechos, las causas que 10s motivaron y la diligencia co 
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actuo EL CONCESIONARIO se haya comprobado. Igualmente, en este caso, 
dentro de 10s limites de lo estable~ido en 10s Documentos de Financiamiento, se 
tendr6 en cuenta las sumas de dinero recibidas por LA CONCESlONARIA de las 
compaiiias de seguros que cubran el evento de fuerza mayor o caso fortuito en lo 
referente al Seguro de Obras Civiles Terminadas. 

De manera enunciativa, nunca limitativa, se consideraran comprendidos de fuerza 
mayor o caso fortuito, los hechos y eventos siguientes que directamente afecten y 
no permitan a las Partes cumplir con sus obligaciones en este contrato, a saber: 

Un terremoto, inundation, huracan, tornado, tiuvias copiosas, maremoto, 
derrumbe, tormenta el&ctrica, incendio, explosi6n o evento similar que afecte de 
manera directa total o parcialmente el funcionamiento dei PROYECTO y/o obras 
en ejecuci6n; 

Explosion o contaminacion quimica; 

Epidemia o plaga; 

Cualquier acto de guerra externa dectarada o no declarada, invasidn, conflict0 
armado, embargos internacionales decretados contra el Estado de Republics 
Dorninicana, actos de grupos armados o terrorism0 en general, cualquier accibn 
hostil en tiempos de paz o de guerra, incluyendo cualquier accion tomada por 
cualquier autoridad para oponerse, combatir o defenderse contra tal 
acontecimiento. 

Cualquier paro, huelga, de trabajadores que no sea del CONCESIONARIO, o 
manifestaciones publicas en general que afecten directamente a1 
CONCESIONARIO por causas que vayan mas alia de su control razonabte; 

Los incendios causados por fa electricidad atmosferica; 
r 

10s que provengan de 10s movimientos de 10s terrenos en que se construiran, se 
esten construyendo o se encuentren construidas las obras o que directamente 
les afecten. 

El sobre costo de 10s resultantes del caso fortuito o fuerza mayor originados en 
perdidas de materiales, equipos y otros elementos de propiedad DEL ESTADO 
CONCEDENTE sera asumido por este." 

ARTICULO D ~ C I M O  SEPTIMO: Teniendo en cuenta 10s For Cuantos del pre 
documento, en especial 10s Nrs. 7,8,9 y 10, EL CONCEDENTE y LA CONCESION 
acuerdan modificar el ARTICULO VIGESIMO NOVENO: TERMINACION 
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CONTRATO DE CONCES~ON, por lo cual el Articulo Vigksimo Noveno del contrato 
quedara redactado ask 

El CONTRATO DE CONCESION terminara de manera ordinaria por el vencimiento del 
plazo previsto en este contrato, y de rnanera extraordinaria, por 10s siguientes eventos: 

1. Por el incumplimiento grave de las obligaciones de una de las PARTES, de 
conformidad a lo detallado en 10s literales A. y B. presentados a continuacion. 

2. Por la ocurrencia de circunstancias de fuena mayor o caso fortuito o hechos de 
un tercero que irnposibiliten la ejecucion del wntrato y dicha irnposibilidad 
permanezca en el tiempo por mAs de tres meses continuos o mas de seis meses 
acumulados en un lapso de doce meses continuos. 

3. Por rnutuo acuerdo entre las PARTES, acuerdo este que requerira el 
consentimiento del representante de 10s acreedores financieros o tenedores de 
titulos valores representatives de deuda emitidos por LA CONCESIONARIA 
conforme a 10s contratos de financiamiento def PROYECTO.. 

En particular, seran causaies de terminacibn anticipada del contrato las siguientes: 

A. Por causas imputables a EL CONCEDENTE 

a) Cuando EL CONCEDENTE incurra en un incumplimiento de sus obligaciones 
contractuales, que impida a la  otra parte la ejecucion del contrato. 

b) Cuando EL CONCEDENTE no realice 10s aportes en el tiempo, forma y cuantla 
a que se obliga en virtud de este contrato, en particular (i) el aporte de la 
contrapartida durante la etapa de construccidn y (ii) el pago del ingreso minimo 
garantizado derivada de la obligacion incondicional e irrevocable a favor d d  
CONCESIONARIO. 

c) Cuando EL CONCEDENTE no cumpla con su obligacion de entrega de los 
predios, saneamiento de 10s mismo y del Deiecho de Via. 

d) Cuando EL CONCEDENTE transgreda la obligacibn de confidencialidad y 
genere perjuicios a LA CONCESIONARIA. 

B. Por causas imputables a LA CONCESIONARiA. 
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a) LA  CONCESIONARIA no reponga, prorrogue o ajuste las pdlizas de garantia 
del presente contrato de acuerdo con 10s t6rminos pactados en este. 

b) LA CONCESIONARIA este incursa en situation de quiebra, Iiquidacion o 
disolucibn. 

En cuafesquiera de estos eventos de terminacibn, per0 Onicarnente en caso de que 
no se haya cancelado la totalidad de la Deuda Financiers Original, EL 
CONCEDENTE ylo LA CONCESIONARIA notificar-d a 10s ACREEDORES 
FlNANClEROS y/o al representante de 10s tenedores de 10s titulos valores 
crediticios emitidos por LA CONCESIONARIA de la ocurrencia del evento de 
terrninacibn. Dentro de 10s treinta dias siguientes al recibo de dicha notificacion, 10s 
ACREEDORES FlNANClEROS y/o at representante de 10s tenedores de 10s titulos 
vaiores crediticios emitidos par LA CONCESIONARIA podran a su opcion: 

(i) Consentir a la terminaci6n del CONTRATO DE CONCESION, o 

(ii) Remover a LA CONCESIONARIA y nornbrar a otro oper?dor para que 
contintje con la ejecucion del CONTRATO DE CONCESION, bastando 
para esto que el ente fiduciario, 10s ACREEDORES FlNANClEROS yio 
el representante de 10s tenedores de 10s titulos valores crediticios 
emitidos por LA CONCESIONARIA, le notifiquen por escrito AL 
CONCEDENTE su disposici6n de continuar la ejecucion det CONTRATO 
DE CONCESION a traves de un operador por eHos designado. 

En ningQn caso se presumira la voluntad de ninguna de las PARTES para 10s 
efectos previstos en el presente articulo, debiendose siempre dejar transcurrir 
integrarnente los lapsss previstos. 

PARRAFO PRIMERO: En caso de que se presente un evento de incurnplimiento, la 
parte afectada notificar6 por escrito a la park que se encuentre en incumphiento, al 
ente fiduciario, a 10s ACREEDORES FlNANClEROS y a1 representante de 10s 
tenedores de 10s titulos valores crediticios emitidos pot LA CONCESIONARIA. 

PARRAFO SEGUNDO: En caso de que el evento de incumplimiento no sea 
relacionado con un incumplimiento de pago, la parte afectada dara a la parte incumplida, 
al ente fiduciario, a 10s ACREEDORES FINANCIEROS ylo a1 representante de 10s 
tenedores de 10s titulos valores crediticios emitidos por LA CONCESIONARIA, un plazo 

-.: e 

de sesenta (60) dias contados a partir de estos haber recibido la notification de -'+. 
in~um~limiento, para subsanar o hader cesar el incumplimiento, sin que el CONTRATO 
DE CONCESION se pueda considerar terrninado sin0 hasta el vencimiento de dicho - 
period0 sin que el evento de incumplirniento haya sido elirninado o subsanado. 

PARRAFO TERCERO: DERECHO ADQUIRIDO DE LOS TERCE 
CONTRATISTAS DEL CONCESIONARI0.- 
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Cuando por cualquier causa teminase anticipadamente el CONTRATO DE 
CONCESION EL CONCEDENTE estara obligado a respetar 10s derechos de 10s 
terceros que contrataron con LA CONCESIONARIA, inchyendo per0 sin Iimitarse a 10s 
acreedores financieros o tenedores de tituios valores representativos de deuda emitida 
por LA CONCESIONARIA conforme a 10s documentos de financiamiento del 
PROYECTO, hasta tanto termine el plazo de 10s respectivos contratos. Durante este 
mismo termino se mantendran 10s beneficios tributarios que en beneficio de ellos se han 
pactado en el presente contrato. 

ARTICULO DECIMO OCTAVO: Teniendo en cuenta 10s POR CUANTOS del presente 
documento, en especial 10s Nrs. 7 , 8 ,  9 Y 10, EL CONCEDENTE y LA CONCESIONARIA 
acuerdan modificar el ARTICULO TR~GESIMO: INDEMNIZACIONES 
RECONOCJMIENTOS Y PAGOS POR TERMINACION ANTICIPADA DEL CONTRATO, 
por lo cuat 10s Articulos 30.2, 30.3 y 30.4 del CONTRATO DE CONCESION quedaran 
redactados ask 

ARTICULO TRIG~SIMO.- INDEMNIZACIONES, RECONOC~MIENTOS Y PAGOS 
POR TERMINACION ANTICIPADA DEL CONTRATO 

30.2. PAGOS A LA CONCESIONARIA EN EL EVENT0 DE TERMINACI~N POR 
CAUSA IMPUTABLE A ESTE 

En caso de terminacibn anticipada del CONTRATO DE CONCES~ON por causa 
imputable al LA CONCESIONARIA, EL CONCEDENTE debera seguir lo 
estabiecido en el Articulo Trigesimo Sexto - Resolucibn de Conflidos. 

Adicionalmente, en caso de terminaci6n anticipada del CONTRATO DE 
CONCESION durante la etapa de operacidn del mismo y el tribunal de arbitraje 
define que es por causa imputable a LA CONCESIONARIA y que fos 
ACREEDORES FINANCIEROS ylo el representante de 10s tenedores de 10s 
titulos valores crediticios emitidos por LA CONCESIONARIA no ejerzan su 
derecho de continuar la operacibn del PROYECTO conforme a lo establecido en el 
Articulo 29, EL CONCEDENTE reconocera a 10s ACREEDORES FlNANClEROS 
ylo at representante de 10s tenedores de 10s titulos valores crediticios emitidos por 
LA CONCESIONARIA, o a LA CONCESIONARIA para que este transfiera a 10s 
ACREEDORES FlNANClEROS ylo a1 representante de 10s tenedores de 10s 
titulos valores crediticios emitidos por LA CONCESIONARIA, por lo menos la 
suma que represente el valor de "C" seglin la formula que a continuacio 
establece: 
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C = Valor de la Compensacion por parte del Estado Concedente. 
P = Es la suma de P I  y P2, donde: 

PI = Es el valor de 10s Pasivos que tenga el CONCESIONARIO por concept0 de 
creditos, costos financieros, gastos tributarios, costos fiduciarios, nbmina, 
mantenimiento, gastos operacionales y demas gastos directamente 
relacionados con el PROYECTO, a la fecha de terminacion del Contrato, de 
acuerdo a la contabilidad del Patrimonio Autonorno ylo EL 
CONCESIONARIO; y 

P2 = Es el un monto que compensa parcialmente fa in'versi~n inicial del 
CONCESIONARIO, y es igual al5.6% de PI.  

Para rectamos superiores a1 monto especificado en este artlculo, se debera seguir 
lo establecido en el Articulo Trigesimo Sexto - Resolution de Conflictos. 

30.3. PAGOS POR LA TERMINACION ANTICIPADA DEL CONTRATO POR MUTUO 
ACUERDO ENTRE LAS PARTES, FUERZA MAYOR 0 CASO FORTUITO /c7 

En caso de terminacion anticipada del CONTRATO DE CONCESION por acuerdo 
entre Ias Partes (sujeto al consentimiento del representante de 10s acreedores 
financieros o tenedores de titulos valores representativos de deuda ernitidos por 
LA CONCESIONARIA conforrne a 10s contratos de financiamiento del 
PROYECTO), asi como consecuencia de una declaratoria de Fuerza Mayor o 
Caso Fortuito, EL CONCEDENTE reconoce~ a LA CONCESIONARIA, 
unicamente la suma resultante de la aplicacicin de la siguiente formula: 

C: Valor de la Compensacidn por parte del Estado Concedente. 

n: Ndmero de rneses transcurridos entre la fecha (mes) en que se iniciaron 10s 
desembolsos del PROYECTO y la fecha (rnes) de terminacion del Contrato. 

d: N15mero de meses transcurridos entre la fecha del desernbolso (mes 0 y la 
fecha (mes) de terminacibn del contrato. 

TIR: Tasa Interno de Retorno Mensual Garantizada del lnversionista despues de 
impuestos. 

CRi: Valor 
Riesgo) en 

Di: Valor 

de 10s recursos 
el rnes i. 

de 10s dividendos 

aportados 

pagados al 
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P: Valor de 10s Pasivos que tenga el CONCESIONARIO por concept0 de 
creditos, gastos tributarios, costos fiduciarios, nbmina, mantenimiento, gastos 
operacionales y demas gastos directamente relacionados con e1 PROYECTO, a la 
fecha de terminacibn del Contrato, de acuerdo a la contabilidad del Patrimonio 
Aut6nomo ylo EL CONCESIONARIO. 

M: Valor de las multas pendientes de cancelar por parte del CONCESIONARIO 
antes de la fecha de terrninacion del Contrato. 

IPCt: lndice de Precios al Consurnidor vigente en el rneq de la fecha de 
terminaci6n del Contrato. 

, 
l ~ ~ ~ , : ' l n d i c e  de Precios al Consurnidor vigente en el mes i, en que efecttSa el 
desembolso. 

TCt: Tasa de Carnbio vigente an el mes de la fecha de terrninacion del Contrato, 
cetiicada por el Banco Central de la Repliblica Dominicana. 

TC*: Tasa de Cambio vigente en el rnes i, en que efectSra el desembolso, , 
certificada por el Banco Central de la Rephblica Dorninicana. 

Se elimina el numeral 30.4 "PAGOS AL CONCESIONARIO POR CUALQUIER OTRAS 
CAUSAS DE TERM~NACIUN ANTlClPADA PREVISTAS EN ESTE CONTRATO, toda 
vez que la misma hace referencia para el evento de terminarse la concesion previa al 
perfeccionamiento del cierre financier0 del PROYECTO. 

A todos y cada uno de 10s numerales de Articulo Trigesims se les aplican tsdss y cada uno 
de 10s cuatro parrafos siguientes: 

PARRAFO I: El monto def valor. de terrninacion que resuite en cualquiera de los 
numerales de esta clausula no sera inferior a: 

Donde: 

C = Valor de la Compensacibn por parte del Estado Concedente. 

P I  = Es el valor de los Pasivos que tenga el CONCESIONARIO 
crkditos, costos financieros, gastos tributarios, costos fidu 
mantenimiento, gastos operacionaies y demas gastos directamente relacionado 
PROYECTO, a la fecha de terminacibn def Contrato, de acuerdo a la contabili 
Patrimonio Aut6nomo ylo EL CONCESIONARIO; y 
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P2 = Es el un monto que compensa parcialmente la inversi6n inicial del 
CONCESIONARIO, yes igual al5.6% de PI. 

PARRAFO 2: El CONCEDENTE tendra treinta (30) dias calendario para realizar el pago 
del Vator de la Compensacion por parte del Estado Concedente a LA CONCESIONARIA a 
traves del Patrimonio Aut6nomo ylo del representante de 10s tenedores de 10s titulos 
valores crediticios emitidos por LA CONCESIONARIA siendo que la efectividad de esta 
terminacicin contractual quedara sujeta al pago del Valor de la Compensaci6n. 

PARRAFO 3: El Valor de la Compensacion por parte del Estado Concedente se 
incrementar& de pleno derecho por cada mes de demora en el pago por un valor resultante 
de aplicar el equivalente mensual de la tasa de inter& de la financiacion obtenida por LA 
CONCESIONARIA para lograr el cierre financier0 a1 saldo por pagar si existiere en el mes 
considerado. 

PARRAFO 4: Los derechos de LA CONCESIONARIA conforme al presente articub se 
mantendran en favor de cuafquier entidad financiera o trustee que represente a 10s 
ACREEDORES FINANCIEROS o tenedores de titulos valores emitidos con ocasibn del 
financiamiento del PROYECTO con la finalidad de perrnitirles continuar recibiendo 10s 
ingresos del PROYECTO hasta tanto sea pagadas sus respe~tivas~acreencias en su 
totatidad y continuar operando el PROYECTO conforme a 10s ARTICULOS DECIMO 
OCTAVO y D ~ I M O  NOVENO def presente Contrato." 

El numera1 30.1, no se modifica y queda conforme a lo establecido en el contrato firmado 
entre las partes. 

A R T ~ U L O  D&CIMO NOVENO: Teniendo en cuenta 10s ?or Cuantos del presente 
documento, en especial 10s Nrss.-9, 10 y 16, EL CONCEDENTE y LA CONCESlONARlA 
reconocen que LA CONCESIONARIA utilizara financiamientos jnternacionales para la 
realization del PROYECTO y que para la obtencion de tales financiamientos les serhn 
requeridas ciertas garantias que podrAn requerir el consentimiento o aceptacion por parte 
de EL CONCEDENTE. En tal sentido, las partes aceptan que entre ias garantias o 
colaterales que LA CONCESIONARIA puede consentir a favor de 10s acreedores 
financieros del PROYECTO se encuentran, sin que esta enunciacibn sea lirnitativa: 

A) La cesi6n en garantia de sus derechos sobre el CONTRATO DE CONCESION; 
B) La pignoracion de todos 10s ingresos presentes y futuros generados por el 

PROYECTO que son manejados a traves del PATRlMONlO AUTONOMO; 
C) Las acciones de LA CONCESIONARIA y/o de las entidades que controlen a L 

CONCESIONARIA; 
D) Los derechos sobre cualesquiera contratos presentes o futuros indispensabl 

para fa construccion u operacion del PROYECTO; 
E) Hipotecas y prendas sobre los bienes inmuebles y muebles de 

CONCESlONARlA y del PROYECTO. 
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F) La cesibn de todos 10s derechos de LA CONCEStONARlA a recibir y solicitar 
pagos y dinero que se le adeude o se le deba conforme al CONTRATO DE 
~ONCESION. 

G) La cesidn de todos 10s demas derechos (pero no las obligaciones), reclamos, 
poderes, privilegios, titulos, intereses y remedios de LA CONCESIONARIA que 
surjan del CONTRATO DE CONCESI~N, conforme a la ley, en equidad, o de 
alguna otra manera como consecuencia pel incumplimiento por cualquier otra 
parte al CONTFWTO DE CONCESION conforme al CONTRATO DE 
CONCESION. 

H) La cesidin de todos 10s derechos de LA CONCESIONARIA a recibir el 
indemnizaciones product0 de pdilizas de seguro, indernnidades y garantias en 
relacion con el CONTRATO DE CONCESION. 

I) El derecho de LA CONCESIONARIA de terminar, enmendar, complementar, 
modificar o renunciar a la ejecucion de cualesquiera aspect0 del CQNTRATO 
DE CONCESION o de ejecutar y hacer que se ejecute 10s .terrninos de dicho 
contrato o de alguna otra forrna ejercer cualquier derecho conforme a1 misrna. 

PARRAFO 1 : 
a) No obstante cualquier disposicibn en contrano contenida en el CONTRATO DE 

CONCESI~N, incluyendo el Articulo Vigesimo Septimo del mismo, las PARTES 
expresarnente convienen que 10s ACREEDORES FINANCIEROS que financien o 
inviertan en el financiamiento dei PROYECTO podran, a su sola discretion, en caso 
de que ocurra y permanezca un evento de incurnplimiento que haya sido pactado 
entre LA CONCESIONARIA y 10s ACREEDORES FINANCIEROS como una causal 
de intervencibn en 10s contratos o documentos de financiamiento, asumir y tomar de 
por si las obligaciones contractuales de LA CONCESIONARIA, incluyendo tornar 
posesion de 10s activos de LA CONCESIONARIA y del PROYECTO de rnanera tal 
de asegurar que 10s ACREEDORES FINANCEROS o las personas que estos 
designen cumplan en lugar de LA CONCESIONARIA con las obligaciones de esta 
itltima bajo el CONTRATO DE CONCESION, a lo cual EL CONCEDENTE 
expresamente consiente de antemano. 

b) Hasta la fecha en que hayan sido cancelados las acreencias financieras en que 
incurra LA CONCESIONARIA con ocasion del financiamiento del PROYECTO, si 
10s ACREEDORES FINANCIEROS, el ente fiduciario ylo el representante de 10s 
tenedores de 10s tituios valores crediticios emitidos por LA C 
manifiestan por escrito a LA CONCEDENTE su voluntad de ejercer 10s dere 
que les confiere 10s convenios de financiamiento respectivos, 10s ACREEDO 
FINANCIEROS, el ente fiduciario ylo el representante de 10s tened 
valores crediticios emitidos por LA CONCESlONARfA tendran el derecho de 
sus derechos como acreedores garantizados o privilegiados y como cesiona 
CONTRATO DE CONCESI~N para hacer todas las demandas, reali 
notificaciones y en general tomar todas las acciones a que 
conforme a la ley aplicable para ejercer cualesquiera de 10s detechos otorg 
LA CONCESIONARIA conforme al CONTRATO DE CONCESIO&~- 
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Cualquier pago que en concordancia con este articulo se le deba a LA 
CONCESIONARiA o a el ente fiduciario a favor de 10s ACREEDORES 
FINANCIEROS debera hacerse en la cuenta establecida en el Paragrafo Segundo 
del Articulo Octavo de esta ACTA. De esta manera el ente fiduciario y/o el 
representante de 10s tenedores de 10s titulos valores crediticios emitidos por LA 
CONCESIONARIA quedan facultados para exigir pagos a EL CONCEDENTE en 
concordancia con lo establecido en el CONTRATO DE CONCESION y 10s acuerdos 
de financiamiento que esten vigentes. 
En caso de que alguno de 10s ACREEDORES FfNANCIEROS, el ente fiduciario ylo 
el representante de 10s tenedores de 10s titulos valores crediticios emitidos por LA 
CONCESIONARIA notifiquen por escrito a LA CONCEDENTE que han escogido 
ejercer sus derechos conforrne a 10s acuerdos de credit0 que esten vigente 
relacionados con el CONTRATO DE CONCESION, sin requerir'el consentimiento 
de EL CONCEDENTE, 10s ACREEDORES FINANCIEROS, el ente fiduciario ylo el 
representante de Jos tenedores de 10s titulos valores crediticios emitidos por LA 
CONCESIONARIA o cualquier otra persona designada por eHos podran designar un 
operador substituto (en adelante el "OPERADOR SUSTITUTO") quien reemplazara 
a LA CONCESIONARIA como parte del CONTRATO DE CONCESION sujeto a 
que: ( i )  el OPERADOR SUBSTITUTO asuma por escrito todas las obligaciones de 
LA CONCESIONARIA para 10s periodos restantes del CONTRATO DE 
CONCESION y acuerde obligarse por 10s terminos de dicho contrato a partir de ese 
momento; (ii) el OPERADOR SUBSTfTUTO debera tener la capacidad financiera y 
experiencia tecnica (o halla contratado dicha experiencia tecnica) que sea 
comparable a la de LA CONCESIONARIA para ejecutar las obligaciones de LA 
CONCESIONARIA conforme a1 CONTRATO DE CONCESION; y (iii) que el 
lngresos Minimo Garantiado no se vea modificado por esta substitution. 

PARRAFO 2: El CONCEDENTE y LA CONCESIONARIA acuerdan que: 
a) El financiamiento que obtenga LA CONCESIONARIA se utilizara para financiar, 

entre otros (como se evidencia en la Nueva Ingenieria Financiera), una porcibn 
de 10s costos de construccion de la carretera objeto del CONTRATO DE 
CONCES~ON. 

b) tos convenios de financiamiento en general limitan la habiiidad de LA 
CONCESlONARlA de modificar o terminar el CONTRATO DE CONCESION, y 
por ende, cualquier modification, enmienda, Act? de Acuerdo, y en particular la 
termination del CONTRATO DE CONCESION debera hacerse con el 
consentimiento dado por escrito de 10s ACREEDORES FINANCIEROS, ente 
fiduciario ylo del representante de 10s tenedores de 10s titulos valores crediticios 
emitidos por LA CONCESIONARIA. 

ARTCULQ .VIGESIMO: Ningirn otro ART~CULO, ni ningirn otro PARAGRAFO 
PARRAFO del CONTRATO DE CONCESION se rnodifican con la presente Acta d 
Perfeccionarniento del Cierre Financiero. De igual forma las partes ratifican la valid 
vigencia de las dernBs clausulas del CONTRATO DE CONCESI~N no modificadas por 
documento y de las enmiendas, acuerdos y observaciones af mismo convenidas en 
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Actas de Acuerdo N0s.1~2, 3, 4, 5,6, 7 y la presente Acta de Acuerdo No. 8, asi como que 
se comprometen a no cuestionar la validez de dichas enmiendas, acuerdos, observaciones 
y actas de acuerdo. 

A R T ~ U L  0 VIG~SIMO PRIMERO: Las PARTES dejan constancia de que a la presente 
Acta de.Perfeccionamient0 del Cierre Financier0 se anexan e incorporan a la misma las 
Actas de Acuerdo Nr. 4, 5.6 y 7, presentadas en el Anexo H. Precisando que la misma esta 
definida dentro del CONTRATO DE CONCESION como documento fundamental para 
finalizar el proceso de preconstrucci6n y por tal rnotivo la misma junto con sus anexos no 
requieren autorizacion, aprobaci6n o ratificacibn del Congreso de la Rep6blica Dominicana. 

La presente Acta de Acuerdo No. 8 es vinculante entre las partes desde su misma fecha de 
suscripcibn y otorgamiento per0 entrara en vigencia a partir del dia de la firma del cierre 
financier0 entre la CONCESIONARIA ylo la EMISORA can 10s ACREEDORES 
FINANCIEROS o quien 10s represente. 

Hecha yfirmada como muestra de aceptacion de las partes, en la ciudad de Santo Domingo, 
Capital de la RepOblica Dominicans, el dia ( del mes de Enero del2.006.- 

UNlDAD EJE 

L+LY$?Y 
Ing. Miguel ~hgeU&&iio ~ W a n n a  
Director de la DirecciSn General de 

Prograrnaci6n y Pianeacicin de 
Inversiones Secretaria de Estado de 
Obras Pliblicas y Csmunicaeisnes 

SEOPC 

SUBSECRETAR~A 
DE CONCESIONES 

SUPERVISOR 

secretaria de Estado de Obras 
PtSblicas y Comunicaciones SEOPC 
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ANEXO A 

Comunicaciones De La Unidad Ejecutora y De La ComisiBn Conformada para la 

Revisi6n de la Documentaci6n Presentada por la Concesionaria 



Referencia 

Anexos 

Santo Domingo. D.N. 
23 de mayo. 2005.- 

: Seiior 
Ing. Mgwi A CgJroiio Divama, 
Director General de Pianificacion y 
Programacion de Inverstones, 
Presente. 

: Revision Acta de Acuerdo NR.4 que 
perrnite sustituir la Carta de Credito Stand 
By por - surninistro de material astittico 
requerido para la pavimentacion de la via y 
garantizar de rrfanera liquida el trafico en la 
nueva rngenieria financrera del proyecto. 

Contrato de concesi6n administrativa en 
regimen de peaje Carretera Santo Domingo 
- Cruce El Rincon de Molinilio. 

a) Acta de Acuerdo NR.4 a f imar entre el 
Secretarm de Estado de Obras Publica y 
Comunicacrones y el Ing. A m m  R.  Garcia 
A. . Presrdente Ejecutivo de Autopistas dei 
Nordeste. C. por A. 

b) Cornunicactbn No. CE-05-0300 d/f 20 de 
rnayo 2005 del Ing. Armin Garcia A. 
Presidente Ejecutivo Autopistas del 
Nordeste. C. Por A. 

Muy cortitsrnente. le enwarnos el Acta de 
Acuerdo NR-4 previamente revisada por la presente cornision . que per2  

/- 



zf01 2 0 : 1 5  FAX 

REPOBLICA OOMINICANA 
SECRETAR~A DE ESTAOO DE 08RAS P ~ ~ L I C A S  Y COMUNICACIONES 

Santo Domingo, R.D. 
13 de junio ,2005. 

Seiior 
Ing. Miguel A. Logroiio Divanna, 
Director General de Planificacibn y Prograrnacion de 
Invers iones. 
Pt'csctve. 

Acta de Acuerdo No.5, para el ~crfeccionamiento dcl 
Cierre Finilirciero def Contratd de Concesi6n 
Adrninisrraiiva en Rkgirnen de Peaje, Carrelera S m o  
Domingo - Cruce El Rincon de Motinillos. 

Cornunicacih CE05-06-0355 d/f 06 de junio de 
2005, remitida por el Presidentc Ejecutivo de 
Autopistas d i  Nordestc. C. por A.. Ing. Armin 
Ricardo Garcia Acufia. 
Rc~nisibn dc cc~adro para la elaboracion de Acta de 
Acucrdo No.5. medianre comunicaci6n CE-05-05- 
0295 dff 19 de lnayo del 2005. por Ing. Armin R, 
Garcia Acufia, Presidente Ejecurivo de Autopisras 
dcl Nordesre, C. Por A. 
Olicio SDGPPi-017/05 d/f 20 de abrif. 2005, del 
Subdirector General de Planificacion y Programacibn 
dc Inversioncs . con obscrvaciones a la sctualizacion 
de I con it'aro para realizar el perfeccionmiento de 
clem financier0 . 

% 

Corttsrnentc, le remitimos el Acta de Acuerdo N O S  . para ei.perfeccionamrenm del Cierre 
Financiao del proyecto construction carretera Santo Domingo - Rincbn de Molinillos , 
bajo concesidn adminisrrariva cn rkgin\cn de peaje . luego que la misrna fue revisada y 
enconuada satisfactoria en relacion a1 contrato firmado entre las panes: el coat tienc 
Registro No.192/2001 de fecha 18 de julio 2001 . 

La comisi6n abajo firmanre dcspuCs dc varias reuniones con el Ing. Armin R. Garcia, 
Presidente Ejecutivo de Auropistas de Nordesre. C. por A.. acordaron varios aspectos 
principales , entre 10s que se encuenrran : 



1-El concedente tendd un plau, & quince (1 5) dim habiles para fanular obscrvaciones al 
proccso matemhtico de cdculo de revisidn de tarifer, en vez de cinw (5)  dias . 
2-El iafomc &l conccri~nario al conccdemc robk la taxifas nuevas s d   tido do demo 
de 10s ~iltimos cinco ( 5 )  d i k  del mcs de noviembre del a80 que finaIiza cn uez de 10s 
primuos dias dc Enao de cade Art 1s Autoridadef de SEOPC ten& I& ticmpo 
para knalizar y hacer Ias  gestioncs de lugat para la toma de decisi6a 

3-Se exciuyb'& fa presente act8 lo concemiente al apalancamienro financiero del proyeem s: 
travis def material ilfQtico, generando el Acra de Acuerdo No.4 para este concepto. 

4-Se consign6 en el Acta Acuerdo No.5 que la Estacibn de Pesje No.) no incremenmA d 
costo dcl peaje a los usuarios en la fase de operacidn del pmyec~o, a1 estar la ladfa 
concebida por kil6metros. 

5-Se Ie aclar6 a 10s mitrnbros de la comisidn quc el factor de FS en fa tcuacidn de la Carta 
de Crediw Stand-by, es el valor de cobcma mhimo que cobra el banco y Gene un manto 
de 1.2 . 

~r=*rida, 
- 

/ 

Ing. Ram613 lnoah&, 
Director General Legal de la SEOPC, Asesar del Secretario de Esrado dt Ohm 

P5blicas y Cornunicaciom 

Subdirector General de ~lanif icacih y ProgramaciCIn de I n v e r s i o n i  
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REP~BLICA DOMINICANA 
.:SECRETAR~A DE ESTADO DE OBRAS PUBLICAS Y COMUNICACIONES 

Santo Domingo, R.D. 
01 de Agosto, 2005.- 

: Sefior 
Ing. Miguel A. Logroiio Divanna, 
Director Genera! de Planificacidn y 
Programacibn de Inversiones, 
Presente. 

Asunto : Exencibn de ITBfS en Ley Contrato Prayecto de 
construccidn carretera Santo Dorningo - Rinc6n 
de Molinillos , bajo sisterna de administracicin 
en r6gimen de peaje, por un periodo de 30 
aiios, solicitada la aplicacion por Autopistas del 
Nordeste, C. por A. 

Anexos a) Resotucidn No.37/02 de! Poder Legislative que 
aprueba el convenio suscrito entre el Estado 
Dominicano y la Ernpresa Autopistas del 
Nordeste, C. Por A,, debidamente certificada 
por el Consultor Jurldico del Poder Ejecutivo. 

b) Comunicacion CEO5 - 06 - 0355 d/f 06 de junio 
2005, del Presidente Ejecutivo de Autopista del 
Nordeste, C. por A, Ing. Armin Ricardo Garcia 
Acufia, solicitando acuerdo para viabilizar la 
exencibn del ITBIS, en el proyecto descrito en 
el asunto y anexos. 

Remitido, por este medio la Gaceta Oficial , debidamente certificada por el 
Consultor Juridico de Poder Ejecutivo , Dr. Cbar  Pina Toribio, en fecha 26 de julio 
del 2005, conteniendo el convenio suscrito en fecha 18 de julio del2001, entre el 
Estado Dominicano y la Compaiiia Autopistas del Nordeste, C. por A. , para la 
construcci6n de fa carretera Santo Domingo-Samand, bajo concesi6n 
adrninistrativa en regimen de peaje. 

En dicho convenio se consigna en el capitulo Decimo, RBgimen Fiscal. Articulo 
Via6simo Quinto, EXENCIONES IMPOSITIVAS, Parrafo Sexto del .Contrato Ley de 



REPUBLICA DOMINICANA 
SECRETAR~A DE ESTADO DE OBRAS PUBLICAS Y COMUNlCAClONES 

~ontinuackn oficio No.038102, d/f f de agosto 2005. sobre Resoluci6n ~ 0 . 3 7 4 2  det Poder Legislative que aprueba 
convenio suscrito entre el Estado Dominicano y Aulopist:~s del Nordeste. C. por A.. con el objetivo de aplicar la exenci6n 
del lTBlS 

A la fecha de presentaci6n de la oferta en noviembre de 1999 no estaba vigente la 
normatividad actual respecto a1 ITBIS en el evento en que al CONCESIONARIO 
se le exija el ITBIS vigente a partir del mes de enero de 2001, el CONCEDENTE 
se obliga a asumir la diferencia como aporte adicional. 

Asimismo esta comisi6n recornienda que el seflor Secretario de Estado de Obras 
Publicas y Cornunicaciones, remita al Secretario de Estado de Finanras. la 
resolution No.37102 del poder legislativo, certificada por el Consultor Juridico del 
poder Ejecutivo para aplicar lo concerniente a la exencion del ITBIS. 

Adernas, sugerimos que la cubicacior-res tramitadas por la firma Autopistas del 
Nordeste , C. por A,, incluyan la presente cornunicaci6n , per0 exenta de ITBIS. 

~ e c k a r i o  De Estado de Obras .' Concesiones. 



CC. A: Comisi61i clc Rcvisibn Artunntc. 

CC. A: Unitlscl E 

MALIXJV 
mg. 



REPClBtlCA DOMINICANA 
.\SECRETARIA DE ESTADO DE OBRAS PUBLICAS Y COMUNICACIONES 

A l : Seiior 
ING. MANUEL DE JESUS PEREZ GOMEZ, 
Sccretario de Esrado Obras Pihlicas y Coniunicaciones. 
S ti DESPACHO. 

Asurito : Revisibn Acla de Acuerdo No.4. que pern~ite sustituir la Carta de C:rkdito 
Stand By, por suministlu dc material asfiiltico requcrida para la 
pavinientacibn dc la via y garantizar de mancra liquicia el tr;ificu en la 
nueva ingenieria finat~ciera del proyecto "Cot~srrucci6n Carrtttesa Satito 
Domitlgo - C ~ ~ t c e  R i n c h  de Motinillos. Sarnan5". 

: Olicio SDGPPI-023. de feeha33 de Mayo 2005. strscrito pol- la QlmisHs 
dc Revision (ings. Francisco GonzaIez y iiatndn I~loa; Dr. I lCcior h.1. 
I:el-nindez; Lic. Carlos Mark e Ings. Rarnos y Nadal). y anexos. 
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REPU BLlCA 00MlNlCANA 
SECRETARIA DE ESTADO DE OBRAS PUBLICAS Y 

SANTO DOMINGO, D. N., 
~DGPPl/No.l033 ' 4 de Agosto, 2005.-. 

c h  
: Seiior 

DR. HECTOR n4. FERNANDEZ TEJADA, 
Director Legal de la Secretaria de Estado de Obras PGblicas y 
Cornunicaciones. 
SU DESPACHO. 

Asunto : Exenci6n de ITBIS en Ley Contrato Proyecto de Construcci6n 
Carretera Santo Domingo - Cruce Rincitn de Molinillos, bajo 
sistema de administracibn en regimen de peaje, por un period0 
de 30 aiios, soiicitada la aplicaci6n por Autopistas del Nordeste, 
C. por A. 

: Oficio No.38-05, i e  la Comisiitn Especial Designada para 
estudiar la soiicitud aludida en el asunto, y anexos. 

REMITIDO, cor-tksmente el expediente anexo, estimhdole 
revisar y presentar a la firma del Sr. Secretario de Estado, Ing. Manuel de JesGs Pkez G6meq 
el Acta de Acuerdo No.6, adjunta, para su posterior envio a la Secretaria de Estado de 
Finanzas. 

Atentamente, 

CC. A.: Unidad Ejecutora de Seguimiento de Proyectos. 

-.&. A.: Miernbros de ia Coniisi6n. 

CC. A.: Autopistas del Nordeste, C. por A. ,f 
MALDIJVlIlg 



REPUBLICA DOMlNlCANA 
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A L ~ ~ R ~ ~ ~ $ c ,  OC(P 
POR CUANTO: En ef Contrato e Concesibn suscrito entre ias oartes se fiiaron 10s 
precios de construcci6n en el proceso licitatono realizado en el all0 he 1.999, feeha para 
la cud no estaba establecido el Lmpuesto del ITBIS en 10s contratos de construccibn. 

POR CUANTO: En el Capitulo Dbcimo - REGIMEN FISCAL, Artlculo Vigksimo Quinto - 
EXENCIONES IMPOSITIVAS, PArrafo Sexto del Contrato Ley de concesi6n suscrito entre 
las partes dice asl: 

PdRRAFO S F T O .  

A la fecha de presentacidn de la oferta en Noviembre de 1.999 no estaba vigente 
la nonnatividad actual respecto a1 ITIBIS en el evento en que al 
CONCESIONARIO se Is exija aplicar el ITBIS vigente a pa& del me$ de enero da 

. 2001, el CONCEDENTE se obfiga a asumir la diferencia como aporte adicional. 

POR CUANTO: Con fecha del 20 de Diciembre del 2.CQ4,la CONCESIONARIA habla 
sollcftado mediante oficio CE-04-42-0806 a1 CONCEDENTE para que se efectuara un 
acuerdo interinstkucional entre la Secretarla de Estado de Obras Piiblicas y 
Cornunlcaclones SEOPC y la Dlrecci6n General de lmpuestos lnternos entidad 
adscrita a la Secretaria de Estado de Flnanzas, a fin de acordar el pago entre las dos 
entfdades del ITBIS correspondiente a 10s contrato$ de construccibn det proyecto de 
concesidn vial. Copia de esta comunicacion se adjunta a Is presente Acta de Acuerdo. 

, POR CUANTO: El 26 de Mayo del 2.005, la Direccibn General de Impuestos lnternos de 
la RepClblica' Dorninicana efectljo un aviso de prensa, en el cual advierte a todos los 
suplidores de Bienes y Servicios del Estado sobre la obligatoriedad del pago det ITBIS, 
copla de dicha publicacibn se anexa a la presente. 

$OR CUANTO: Esta situacidn ocasionarla que el costo de construccidn delcproyecto se 
increme& en el 16%. porcentaje que actualmente vale el lT8lS conforme a las normas 
impositivas vigentes en la ReprSblica Dorninicana. 

POR CUANTO: Este evento estan claramente declarado en el Artlculo Oecimo Septimo 
del Contrato de Concesibn suscrito entre las partes, corn0 situacibn generadora del 
rompirnlento det Equilibria Econ6mico del Contrato. Tal como se detalla en el numeral 3. 
del Parrafo Primero del mencionado Artfcuio Dkcimo SBptimo. en la cuaf dice asi: 

PARRAFO PRIMERO: ROMPMENTO DEL EQUif /BRIO ECONO M1CO.- 

Se considerarAn como acontecimientos que rompen el equilibria econ6mjco 
previsto en el presente contralo, de manera enuncialiva, 10s siguienles: 

I. Cambios et-~ la legislacidn aplicable a1 presente contrato; 



REPZIBLICA DOMfNICANA 
Secretaria de Obras PhbIicas y Comunicaciones - SEOPC 

2. La adopcibn o ejecucidn por cualquier auioridad pciblica de medidas o actos 
qve est& desfinados a afectar 10s aspecios econdmicos y financieros 
vinculados a la inversldn. 

Carnbios adversos' en el lratamiento tribirtario del CONCESIONARIO, tales 
como: 

a. la imposicidn a1 CONCESIONARIO de cualquier impuesto del pue 
h a p  Sido exonerado por causa dff este contrafo; 

b. N aka unilaieraf de cualq&r tasa tributaria aplicada al 
. . CONCESIONARIO; 

c. La imposici6n de una lasa a1 COIVCES~ONAR~O sin la aprobacibn del 
mismo. 

POR CUANTO: Al presentarse esta situacibn conforme a lo establecido en el contrato de 
concesi6n el CONCESIONARIO y el CONCEDENTE 4 deben buscar alternativas que 
establezcan el Equilibria Econ6mico del Contrato. . . 

POR CUANTO: Coma consecuencia de los anteriores POR CUANTOS, se'hace 
nemsario defihir un procedimiento con el objetivo de subsanar eI desequilibrio financiero 
generado. 

Han decidido acordar 

ART1CULO PRIMERO: Con el objetivo de rnantener vigente ia Nueva Ingenieria 
Financiers del Proyecto aprobada en el rnes de Abill del 2.005 por parte de la SEOPC y 
teniendo en cuenta que el pago dei impuesto deli5'81S estarta a cargo del presupuesto de 
la SEOPC, se define que La Secretaria de Estado de Obras PfiblIcas y 
Comunlcaclones - SE0P.C en su calidad de CONCEDENTE siguiendo lo estaqecido en 
ei Capitulo DBcimo - REGIMEN FISCAL, Artlculo Vigbsirno Quinto - EXENCIONES 
IMPOSITIVAS, Pgrrafo Sexto del Contrato Ley de concesidn suscrito entre las pates 
pagar& directamente a la Dlreccl6n General de lmpuestos lnternos - DGll adscrito a la 
Secretaria de Estado de Finanzas ef valor correspondiente al ITBIS vigente a la fecha 
en 10s cuales se facturen las obras de los contratos de construcci6n del proyecto entre la 
CQNCESIONARIA y sus constructores o proveeciores. 

pARRAFO PRIMERO: Por lo cual queda establecido. que tos constructores ylo 
proveedores de la CONCESlONARlA deberan facturar transparentando el ITBIS, la 
CONCESIONARIA ylo EL PATRiMONlO AUTONOMO unicamente cancelara et valor 
antes del IT8lS y 10s constructores y/o proveedores presentaran su pago del ITBlS 
mensual adjuntando copia de radicacidn de las facturas ' por parte de la 
CONCESlONARlA ante la SEOPC y la OGII, as1 como copia de la presente Acta de 
Acuerdo. 
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ARTlCUtO SEGUNDO: EL CONCESlONARlO enviarii mensualmente a la Unidad 
Ejecutora de la SEOPC responsable de la coordinaci6n del proyecto en su etapa de 
construccibn las facturas de cobro. que le efectden sus contratistas y-o proveedores donde 
se transparentad el ITBIS .correspondiente, asl como . lguafmente enviara a la 
SubdireccitSn General de Fiscalizaci6n de la DGil copia de estas facturas, a fin de que 
entre las dos entidades del Estado Oominicano coordinen el pago y-o cobro de este 
impuesto. 

ARTICUl.0 TERCERO: Se acuerda que el pago del lTBlS lo realice directarnente la 
SEOPC a la OGlt con el objeto de evitar que si la SEOPC realira el pago al 
Concesionario, para que este a su vez lo realice a bs Constructores ylo ~roveedores, al 
pagar estos ei valor del ITBIS efedtSen los descuentos correspondientes a 10s pagos de 
lT5lS realizados por ellos y se reembolse un monto inferior aI reconocido por la SEOPC. 

ARTICULO DECIMO: Ninglin ART~CULO, ni ningirn PARAGRAFO del contrato de 
concesilln se modifican con la presente Acta de AcuerdS. 

Hecha y firmada Como muestra de aceptacibn de las partes, en la ciudad de Santo 
Dorningo, Capital de la Repljblica Dorninicana, a 10s dias ( ) dias del mes de Junio 
del afio 2.005.- 

CONCEDENTE 

lng. MANUEL DE JESUS PEREZ GOMEZ 
Secretario De Estado 

Secretarla de Estado de Obras PCiblicas y Comunicaciones SEOPC 

Lic. VlCENTE BENGOA 
Secretario de Estado 

Secretaria de Estado de Finanras 

Ing. Armin R. Garcia A. 
Presfdente Elecutivo 

AUTOPISTAS DEL NOROESTE C. POR A. 
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YO, Or. . Notario Pljbiico de 10s del N6mero del Distrito Nacional, Ceriifico 
y Doy FB: de qu6 las firmas que anteceden fuerorl puestas en mi presencia por 10s 
ingenferos MANUEL DE JESUS PEREZ GOMEZ y ARMlN RICARDO GARCfA ACURA, 
de 10s generates que constan, han firmado en mi presencia eZ docurnento que antecede, 
manlfestAndome bajo el juramento que dichas firmas son las mismas que acostumbran a 
usar en todos 10s ados de sus vidas tanto en pdblico como en privado. En la ciudad de 
Santo Dornlngo, Distn'to Nacional, capital de  la Repljblica Dominicans, a 10s ( ) dlas def 
mes deJunlo del aAo dos mil cinco (2005). 

6 
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ANEXO B 

Carta De CrQdito Stand By - Saldo Contrapartida Def Estado Dominicano 
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ANEXO C 

Manual del Modelo Financier0 



C O N C E ~ X ~ N  CARRETERA SANTO DOMINGO - SAMANA 
MANUAL DEL MODEL0 FiNANCIERO 

Versidn: AdN-ModeEo SEOPC 9.39% 
UTtima Actualizacidn: Febrero 28,2005 

ESTRUCTURA GENERAL DEL MODEL0 

Periodos y Moneda 
El modelo financiero esta construido con base en periodos trirnestrales lo cual permite 
mayor precisidn en la proyeccidn de flujo de caja. El cronograma de inversidn y 
desembolsos durante la etapa pre-operativa contiene informacidn mensual que se 
consolida por trimestres. 

El modelo esta construido en d6lares corrientes, es decir d6lares nominales que pierde 
poder adquisitivo con la evoluci6n de la inflacidn americana. Para efectos fiscales se han 
proyectado algunas cuentas en moneda original, como por ejemplo la depreciacih de 
activos fijos, y 10s tramos de deuda con su asociado cronograma de pagos. De esta 
manera se tiene en cuenta el efecto red que estas cuentas tienen en pesos dominicanos en 
10s estados financieros de la concesionaria. 

Algunos de 10s resultados, en particular las grlficas se presentan en d6lares constantes de 
Diciembre de 2004 para visualizar la evoluci6n de 10s flujos aislando el efecto 
inflacionario. 

El modelo esta compuesto de 10s siguientes rn6dulos, cada uno de 10s cuales esti 
contenido en una hoja independiente de Excel: 

1 .  Pardmetros (Parameters}: Este mddulo permite controlar 10s supuestos m6s 
importantes del proyecto y como tal, presenta 10s par&metros del financiamiento, 
asi como 10s datos de entrada que han sido definidos en el contrato de concesi6n y 
en la fase de disefio. Adicionalrnente en este modulo se corren algunas 
sensibilidades modelo financiero y se resumen 10s principales resultados del 
modelo y algunos gr8ficos. 

2. Supuestos Macr (Macro Assumptions): Esta hoja contiene 10s supuestos hist6ricos 
y proyectados de las variables macroecondmicas del proyecto: como la inflacicin 
local, inflaci6n americana, tasa de carnbio US$/DR y devaluaci6n. 

3. Ingreso Minimo (Min Rev): Este m6dulo calcula tanto en d6lares corrientes corno h 
en constantes de Diciernbre 2004: a) el nivel de Ingreso Minimo Garantizado 
(IMG) del proyecto y b) 10s ingresos reales del concesionario teniendo en cuenta 
que, segfin el Contrato de ConcesiCtn, el concesionario recibe el primer 10% del (7, 



ingreso de trifico que exceda el IMG y comparte el SO% del siguiente 5% de 
ingreso adicional con el Estado. 
Const Inputs: Esta hoja contiene 10s supuestos birsicos de costos incurridos 
durante la etapa de construcci6n y preconstruccicin del proyecto. Esta informaci6n 
se divide en dos fases bAsicas i) el periodo que comprende desde el inicio del 
proyecto desde julio de12.001 hasta el cierre financier0 e inicio oficial de la etapa 
de construcci6n, y ii) la etapa de construcci6n definida en el contrato. 
Construccicin: Esta hoja modela 10s usos y fuentes y el flujo de caja del proyecto 
durante la etapa de preconstrucci6n y en la etapa de construccibn basindose en fa 
informaci6n de Const Inputs y la informaci6n relacionada con el financiamiento. 
Balance: Este modulo contiene la proyecci6n trimestral del balance de la 
compafiia durante el periodo de operacibn. A su vez, tambiCn incluye el c&lculo 
de varias cuentas de balance como depreciacicin de activos, capital de trabajo, caja 
minima, provisi6n para el mantenimiento mayor y reposici6n de activos. 
Pkrdidas y Ganancias (Income Statemeno: Presenta una proyeccidn trimestral del 
estado de PCrdidas y Ganancias de la compafiia. 
Flujo de Caja (Cashfow): Este mbduio contiene el flujo de caja del proyecto 
presentado como una cascada de flujos (cash waterfall). Es decir se presenta en 
orden 10s flujos del proyecto s e g h  su prioridad de pagos partiendo de 10s 
ingresos del proyecto, se descuentan 10s diferentes pagos hasta llegar a1 saldo de 
caja finaI del periodo. En este proceso se calcula el flujo de caja disponible para 
servicio de deuda, y para distribuciones a accionistas. Esta pdgina contiene 
tambikn el c6lcuIo de 10s indicadores de cobertura de deuda, del prepago 
anticipado de deuda, y de la reparticibn de recursos a 10s accionistas. Por ultimo 
esta piigina incluye el cAlculo del retorno para 10s accionistas y para el Estado 
Dominicano del proyecto, tanto en dblares corrientes como en constantes de 
Diciembre de 2004. 
Deuda (Debt): Este m6dulo calcula 10s satdos de deuda, pago de intereses y de 
principal para 10s diferentes tramos de deuda contemplados. Este mridulo incluye 
10s incrementos del valor de la deuda durante la etapa de construccibn asi como el 
repago de deuda de acuerdo a 1s condiciones determinadas en la hoja de 
panirnetros. Se modelan 10s prCstamos en moneda original y se calculan en este 
m6duio las perdidas o ganancias por diferencia en cambio con relaci6n a1 dblar, 
para efectos del cuadre del balance, y frente a1 peso dominicano, para incluir el 

4 
efecto en pago de impuestos de perdidas o ganancias por diferencia en cambio. En 
este m6dulo tambiCn se calcula el monto de la deuda cubierto por la garantia de A 
MIGA asi como el costo asociado a dicha garantia. 

10. Recuudo Peajes (Trafic Collection): Con base en las tarifas de peajes aprobadas 
en el Contrato de Concesidn y en las proyecciones de trdfico resultantes del 
Estudio de Trafico de Louis Berger, se calcula la proyecci6n del recaudo de 
peajes de la via. Para este c~lculo se utilizci el siguiente procedimiento. Se escoge, 
de entre 10s escenarios presentados por Louis Berger, el escenario de tdfico para w 
el caso base, el cuai es el escenario presentado como "Most Likely" por Louis 
Berger. A esta proyecci6n de vehiculos se le aplican a) un indice de 
estacionalidad de trafico en Republica Dominicana basado en datos histdricos y b) 
un factor de "ramp-up" para castigar fa proyeccirin de vehiculos durante 10s C 



primeros aiios de operaci6n plena de la via mientras 10s usuarios de la via se 
familiarizan y acostumbran a la carretera como elemento vital de la red de 
carreteras del pais. Esta fue metodologia sugerida por Louis Berger. 

11. Costos (Costs): partiendo de 10s supuestos de costos y gastos operativos 
proporcionados por el concesionario y aprobados por la SEOPC en el Acta de 
Cierre TBcnico del Contrato de Concesibn, este m6dulo proyecta la evolucirin de 
estos costos teniendo en cuenta el ajuste inflacionario a que e s th  expuestos. 

12. Manfenimiento (Maintenance): Este m6dulo presenta el prograrna de 
mantenimiento rutinario y mayor de la carretera partiendo del cronograma de 
mantenimiento rutinario y mayor presentado por la compaiiia y aprobado por la 
SEOPC en el Acta de Cierre Tecnico. Los costos de mantenimiento fueron 
programados en d6lares constantes, por lo tanto estos costos son actualizados por 
inflacibn americana. . 

Convenciones 
El mode10 utiliza c6digo de colores para 10s valores de las celdas. 

Nfirneros Negros: son el resultado de un cSlculo y no deben ser editados 
manualmente. 
Ndmeros Azules: corresponden a inputs del modelo. Los inputs de mayor 
relevancia se encuentran ubicados en la piigina de pariimetros. En adicibn a Cstos, 
algunos otros rn6dulos del mode10 contienen inputs adicionalei que no deben ser 
manipulados por el usuario no familiarizado con el funcionamiento del modeio. 
Ndmeros Rojos: corresponden a datos de entrada dei modelo no formulados que 
no deben Ser modificados por 10s usuarios del modelo. 

f' 
HOJAS DE SEGUIMIENTO 
Estas dos hojas, denominadas "SEGUIMIENTO" y "TRAFICO", son las dos hojas que, 
conforme a l~r t icu lo  9 del Acta No. 8 del Contrato de Concesi611, permiten monitorear 
10s ingresos de la Concesi6n y la aplicaci6n de la Garantia de Ingresos Minimos. 

PAGINA "SEGUIMIENTO" (Artt'culo 9 del Acta No. 8 del Contrato de Concesirin) 

EN CASO DE DISCREPANCIA ENTRE ESTA HOJA Y LO ESTIPULADO EN EL 
CUERPO DEL ACTA No. 8, PREVALECERA EL CUERPO DEL ACTA No. 8. 

Conforme a1 Articulo 9 del Acta No. 8 del Contrato de Concesi6n, a1 final de cada 
trimestre, se seguiriin 10s pasos siguientes: 
1. Limpiar todas las celdas no bloqueadas de esta phgina (correspondientes a1 trimestre - 
anterior). 
2. Digitar la siguiente informacibn: 
(a) En la celda B2, la fecha de inicio del trimestre; 
(b) En la fila 7, la tasa de cambio prornedio ponderada para venta de dblares publicada 
por el Banco Central en su phgina web para 10s Bancos Comerciales de cada uno de lo 
dias del trirnestre. En caso de inconvertibilidad del Peso Dominican0 a d6lares 



americanos, se tendrh en cuenta la tasa de cambio del dia hhbil siguiente a1 filtimo dia 
corrido de inconvertibilidad para calcular 10s d6lares asociados a1 ingreso durante el 
periodo de inconvertibilidad. 
(c) En las filas 8,9 y 10, el valor recibido en pesos dominicanos en Ios tres peajes de la 
concesionaria por cada dia del trimestre, debidarnente soportado por 10s reportes 
correspondientes. 
(e) En la ceida B 16, el indice de Precios del Consumidor de 10s Estado Unidos de 
AmCrica para el Gltimo dia del trimestre en verificac%n, presentada por la Secretaria de 
Estado de Trabajo de 10s USA en su pigina web (percentage changes in CPIfor All 
Consumers "CPI- U"). 
(0 En la celda B 17, el bdice de Precios del Consumidor de la Repliblica Dorninjcana del 
~ltimo dia del trimestre en consideracidn presentada por el Banco Central en su pitgina 
web. 
3. Proceder a la PAGINA TRAFICO. 

PAGINA "TRAFICO" (Articulo 9 del Acta No. 8 del Contrato de Concesihn) 

EN CASO DE DISCREPANCIA ENTRE ESTA HOJA Y LO ESTIPULADO EN EL 
CUERPO DEL ACTA No. 8, PREVALECERA EL CUERPO DEL ACTA No. 8 Y SU 
ANEXO " E  

Conforme a1 Articulo 9 del Acta No. 8 del Contrato de Concesidn, esta pigina recibe 
automiticamente 10s datos de la psigina "SEGUIMXENTO" para el trimestre de 
verificaci6n e indica: 
(a) En la celda 3 10, el Valor Real Recibido en D6lares US. corrientes. 
(b) En la celda B 1 I, el Valor deI Ingreso Minimo Garantizado en Ddlares U.S. corrientes 
calcutando el IMG en d6Iares constantes asociado a1 periodo en consideracidn 
actualizado con Ia inflacidn real entre Diciernbre de 2004 y el ultimo dia del trimestre en 
consideracibn. 
(c) La diferencia entre estos dos valores, donde: 
- Si el segundo es mayor, significa que se present6 un d6ficit, ei cual aparece en rojo en la 
celda B 14; 
- Si el segundo es menor, significa que se present6 un superrivit, el cual aparece en verde 
en la celda 3 1  5; 
- Si son iguales es que se cumplid con lo requerido. 

A fin de mantener un record de la historia del Proyecto, una vez finalizada la verificacibn 
del trimestre, se deberh copiar manualmente: 
(a) La inflacih de Dic 2004 al final del trimestre de verificaci6n (celda B9) en el periodo 
correspondiente de Ia fila 23; 
(b) ~l b~f ic i t  Ingreso Peajes a Pagar por el Estado, si lo hubiere (celda B 14), en el 
periodo correspondiente de la fila 26; 
(c) El Superiivit, si lo hubiere (celda 315), en el periodo correspondiente de la fila 27. 
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Ingresos Minimos Garantizados (IMG) 

(En d6lares Constantes de los Estados Unidos a1 31 de diciembre de 2004) 

Trimestre finaliiando el Monto de IMG Trimestre finalizando el Monto de IMG 
Agosto 3 1,2008 5,8 14,956 Agosto 3 1,20 1 7 8,044,671 

Noviernbre 30,2008 5.792.826 Noviembre 30,2017 8.01 1.537 
Febrero 28,2009 
Mayo 3 1,2009 

Agosto 3 1,2009 
Noviembre 30,2009 

Febrero 28,2010 
Mayo 31,2010 

Agosto 3 1,20 10 
Noviembre 30,2010 

Febrero 28,201 1 
Mayo 31,2011 

Agost0 31,2011 
Noviembre 30,201 1 

Febrero 29,2012 
Mayo 31,2012 

Agosto 31,2012 
Noviembre 30,2012 

Febrero 28, 2013 
Mayo 31,2013 
Agosto 31,2013 

Noviembre 30,2013 
Febrero 28,2014 
Mayo 3 1,2014 

Ago* 31,2014 
Noviembre 30,2014 

Febrero 28,2015 
Mayo 31,2015 

Agosto 31,2015 
Noviembre 30,20 15 

Febrero 29,2016 
Mayo 31,2016 

Agosto 31,2016 
Noviembre 30,2016 

Febrero 28,2017 
Mayo 31,2017 

Febrero 28,2018 
Mayo 31,2018 

Agosto 31,2018 
Noviernbre 30,2018 

Febrero 28,2019 
Mayo 31,2019 
Agosto 31,2019 

Noviembre 30,2019 
Febrero 29,2020 
Mayo 3 1,2020 
Agosto 3 1,2020 

Noviembre 30,2020 
Febrero 28,2021 
Mayo 31,2021 
A g e  31,2021 

Noviembre 30,202 1 
Febrero 28,2022 
Mayo 3 1,2022 
Agost0 3 1,2022 

Noviembre 30,2022 
Febrero 28,2023 
Mayo 3 1,2023 
Agosto 31,2023 

Noviembre 30,2023 
Febrero 29,2024 
Mayo 3 1,2024 
Agosto 3 1,2024 

Noviembre 30,2024 
Febrero 28,2025 
Mayo 3 1,2025 
Agosto 3 1,2025 

Noviembre 30,2025 
Febrero 28,2026 
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CertificaciBn del Estudio de Triifico y del Modelo de Demanda que Desarrolla el 

lng reso De Trifico Proyectado 

J 





Review of Traffic Study for Autopista del Nordeste 

Table of Contents 

.......................................................................................................................... EXECUTIVE SUMMARY 1 

I . INTRODUCTION ............................................................................................................................... 3 

1.1 OBJECTIVE ........................................................................................................................................ 3 
1.2 THE PROJECT .................................................................................................................................... 4 

....................................................................................................... 1.3 ORGANIZATION OF THIS REPORT 4 

I1 . DATA FOR MODELS ....................................................................................................................... 8 

.............................................................................................................................. TRAFFIC COUNTS 8 
TRAVEL TIME AND DELAY SURVEYS .............................................................................................. 10 
ORIGIN-DESTINATION SURVEYS ..................................................................................................... 11 

................................................................................................................... INCOME DISTRIBUTION 14 

TRAFFIC MODEL ...................................................................................................................... 16 

NETWORK ....................................................................................................................................... 16 
TRIP TABLES .................................................................................................................................. 18 
TRAFFIC ASSIGNMENT ................................................................................................................. 36 
BASE YEAR CALIBRATION ............................................................................................................ 36 
TRAFFIC GROWTH MODEL .............................................................................................................. 37 

TRAFFIC AND REVENUE FORECASTS ............................................................................... 43 

.................................................................................................................... FORECAST SCENARIOS 43 
......................................................................................................................................... RESULTS 47 

SENSITIVITY ANALYSIS ................................................................................................................. 51 
CONCLUSIONS ................................................................................................................................. 53 

APPENDIX TRAFFIC AND REVENUE FORECAST TABLES .................................................. 56 

The Louis Berger Group Final Report December ZOO5 



Review of Traftic Study for Autopista del Nordeste 

Executive Summary 

Objectives 

The Louis Berger Group was retained by Morgan Stanley to review the traffic 
forecasts prepared by Auding-Cinesi for the Autopista del Nordeste in Dominican 
Republic. This review forms part of Morgan Stanley's due-diligence review for the 
financing of the Project 

o Auding is a Spanish consulting firm with extensive experience in the 
Dominican Republic 

o Cinesi is also a Spanish consulting firm that specializes in transport planning 

The Autopista del Nordeste is a 106 km expressway (1 lane in each direction with 
generous shoulders) that will provide a direct access between Santo Domingo and 
the northern province of Saman6 

o The Autopista will have three toll plazas and will operate under an open-toll 
collection system 

o The toll levels at each of the plazas are based on a US$ 0.0845 per km toll 
for autos (specified in the Concession Agreement by the Government of 
Dominican Republic). The Concession Agreement allows for toll increases 
only to account for inflation. No toll increases are contemplated in the 
revenue forecasts presented in this report 

o The first section of the Autopista is scheduled to open in November 2005 and 
the remaining two sections are likely to open in 44-2007 

As part of this effort, Louis Berger worked closely with Auding-Cinesi to develop the 
overall methodology and assessed the model used to forecast traffic on the 
Autopista del Nordeste 

Traffic Forecasting Model 

The model is based on the standard route choice assignment model that allocates 
trips among competing route options based on the generalized cost of travel (a 
function of travel time, vehicle operating cost and toll costs) on each route 

The model was implemented on TransOD, a well known transport planning 
software 

The traffic growth model estimates the growth of traffic for both Dominican and 
foreign nationals. This model also estimates the likely traffic induced by 
improvement in level of service resulting from the introduction of the new highway 
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The modeling parameters (value of time, vehicle operating costs, socio-economic 
growth rates, elasficty values, etc.) used by Auding - Cinesi are considered 
reasonable by Louis Berger 

The Origin-Destination survey program is considered relatively modest as the 
surveys were done only for 2 days at each OD station. However, we believe that 
this has only a limited impact on the quality of the traffic forecasts 

The traffic model was tested under varying levels of the key modeling parameters. 
The model was found to respond th a reasonable way to changes in variables such 
as the value of time, the toll levels on the Autopista del Nordeste, the GDP and 
population growth rates 

Traffic and Revenue Forecasts 

Auding - Cinesi developed traffic forecasts for two scenarios that reflect different 
growth scenarios for the Autopista del Nordeste 

As part of the due-diligence review, Louis Berger requested forecasts under a third 
scenario that reflects a pessimistic case 

Adjustments were made to the Auding-Cinesi forecasts to address areas where we 
believe the model over-estimated the traffic levels on Autopista del Nordeste 

To estimate the revenue levels, Louis Berger applied appropriate ramp-up factors for 
the initial years 

The results show reasonable levels of growth under the different scenarios. In  the 
initial years, the forecasts show strong growth in the trafic levels due to the 
development of the tourist infrastructure in the Samana' region and the industrial 
development around the first sectlbn of the Autopista del Nordeste 

o The development of these two regions is the criafical success fador for 
attaining the forecasted growth in the inifal years. Any delays or other 
negative events in these two regions are likely to have an adverse impact on 
the Autopista del Nordeste2 traffic and revenue potential 

Conclusions 

We cotwder the modeling methodology used by Auding - Cimsi to be sound and in- 
accordance with the standard practice for such studies 

We believe that the traffic and revenue forecasts under the Louis Berger Most Likely 
Scenario are reasonable and are the appropriaate forecasts to use for purposes of 
tesfing the financial vvlbiliZy of the Autopkta del Nordesfe 
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I. Introduction 

I. 1 Objective 

The Louis Berger Group (LBG) was retained by Morgan Stanley to review the traffic and 
revenue forecasts for the Autopista del Nordeste in the Dominican Republic. The 
forecasts were prepared by the Spanish consulting firm of Auding which has extensive 
experience in Dominican Republic. Auding was supported in this effort by Cinesi, SL, a 
specialized transport planning consulting firm, also based in Spain. Auding conducted 
an initial study for this project in 2004 which was updated in October - November 2005 
with the help of Cinesi. Our review focuses mostly on the updated study. 

As part of the review, consultants from LBG undertook the following tasks: 

Visit Dominican Republic to meet with the project sponsors and inspect the 
project site and the alternative routes 

work1 with Auding-Cinesi consultants to develop the overall methodology and 
provide guidance on specific technical issues 

Conduct spot checks to ensure that the modeled network correctly represent the 
actual roads in Dominican Republic 

Review the calibration of the model and the methodology used to calculate 
future traffic 

Conduct sensitivity analysis of the key variables to determine the impact of such 
variables on model results 

Develop scenarios for traffic and revenue forecasts 

Note that as part of this review, LBG did not develop a new traffic model - instead, we 
relied on the Auding-Cinesi model for all our analysis. The Auding-Cinesi work is 
documented in the following reports: 

' Trafc Study for the Construction for Autopikta a'el Nordeste Santo Dorningo - 
~arnand'z, Auding - Cinesi, November 2005. 

' Trafc Study for Santo Dorningo - Sarnana Highwap, Aud i ng, 2004. 

During this Project, Louis Berger was very involved in the development of the overall 
methodology used by Auding-Cinesi for their update of the traffic study and assumptions on the 
key modeling parameters. 

Report title in Spanish: 'Estudio de Trifico del Proyecto de Construcci6n de la Autopista Del 
Nordeste Santo Domingo - Samani" 

Report title in Spanish: 'Estudio de Tr5fico Carretera Santo Domingo - Saman6" 
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7.2 The Project 

The Autopista del Nordeste will be a new expressway that will provide a direct access 
between Santo Domingo and the northern province of Saman6 (see Exhibit 1 and Exhibit 
2). The Autopista will have the following characteristics: 

Length 106 km 
Number of lanes 1 lanes in each direction (without median) 
Design Speed 100 kmlhour 
Number of toll stations 3 toll plazas (open toll configuration) 
Auto Toll level US$O.O845/km (See Table 1 for tolls at each plaza) 

Table 1 Toll Rates (US$) at Different Toll plazas4 
Plaza 1 Plaza 2 Plaza 3 Total 

Autos $ 1.10 $ 5.49 $ 2.37 $ 8.96 
Bus $ 2.24 $ 11.18 $ 4.81 $ 18.23 
Light Trucks $ 2.86 $ 14.30 $ 6.16 $ 23.32 
Heavy Trucks $ 4.12 $ 20.61 $ 8.88 $ 33.60 
Source: Autopista del Nordeste 

Note that the toll levels shown in Table 1 will increase in the future only to reflect 
inflation. The Concession Agreement specifies no other increases in tolls. The initial toll 
levels are also specified in the Concession Agreement. All the revenue calculations are 
done using the toll rates shown in Table 1 and are in constant US$ (2005 levels). 

The Autopista del Nordeste will provide an attractive alternative to the existing route 
between Santo Domingo and Saman6. The Autopista del Nordeste will provide a saving 
of approx. 85 km over the existing route5 (Santo Domingo - El Algarrobo - San 
Francisco de Macoris - Nagua - Samani). Further, the new expressway will provide a 
good connection between the tourist resorts in the eastern part of the country (Punta 
Cana, Cabo EngaFio, etc.) 

1.3 Organization of this Report 

The report is organized into four sections. The next section discusses the data used to 
develop the traffic model. Section I11 focuses on the traffic model and the final section 
discusses the results and the sensitivity analysis. 

The toll rates per toll plaza are computed by attributing 13 km of the AP Nordeste to Toll Plaza 
1, 65 km to Toll Plaza 2 and 28 km to Toll Plaza 3. The concession agreement allows the 
concessionaire to split the toll levels among the different toll plazas as they see fit. 

The distance savings are based on the proposed alignment of AP Nordeste. We did not carry 
out an engineering assessment of the proposed alignment as part of this review and thus cannot 
make any comment on likelihood of any material changes to the alignment. 
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Throughout this report a number of abbreviations are used. The following table lists 
these. 

Table 2 Abbreviations Used 

Abbreviation Description 
AP Nordeste Autopista del Nordeste 
AADT Averaqe Annual Daily Traffic 
CAGR Compound Annual Growth Rate 
Consultant The Louis Berqer Group 
DR Dominican Republic 
kmph Kilometers per hour 
LBG The Louis Berger Group 
OD Origin - Destination 
VOT Value of Time 
VOC Vehicle Operating Cost 

I n  the rest of this document, we use italicized sentences to reflect our opinion of the 
various aspects of the Auding-Cinesi work while the description of the methodology and 
processes used is written using regular (non-italicized) sentences. 
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II. Data for Models 

To support the traffic and revenue forecasting models, Auding conducted a data 
collection program that included traffic counts, travel time and origin-destination 
surveys. I n  addition, socio-economic data from a variety of sources was also collected. 
The following sections describe our opinion on the data collection program. 

2. I Traffic Counts 

Traffic counts were performed by Auding in 2004 as well as in 2005. We understand 
from Auding-Cinesi that the 2004 campaign was very comprehensive. Data was 
collected through 12 hour manual counts and 24 hour automatic counts for three weeks 
in different locations throughout the network. 

We didn't get access to detailed information to evaluate the quality of the data other 
than at one location (Villa Mella - Yamasa) presented in the 2004 report. The 
information from this station looks reasonable. 

Daily Variation 

From the 2004 counts on the Villa Mella - Yamasa section, we observe that traffic 
concentrates in during the day from 6am until 8pm. After that it drops to close to 30 
vehicles per hour. The peak hours are from 9-loam (575 vehicles) and from 5-6pm 
(625 vehicles) with the afternoon peak being larger that the morning peak. 

Weekly Variation 

From the same count station we can see that the highest traffic volumes are observed 
on Thursday, Friday and Saturday (7% higher than the weekly average) indicating that 
at least in that station the traffic is influenced by recreational activity or weekend trips. 
The day where the least traffic was observed was Tuesday (6% below the weekly 
average). 

2005 Counts 

Auding-Cinesi conducted new counts at 6 stations in October, 2005. In  most stations, 
the counts were manually done for two days for 15 hours (6am to 9pm). The results are 
summarized below. 

Station 1 - Autopista Duarte Toll Plaza 
Station 2 - Exit to Villa Mella 
Station 3 - Ber6n B6varo - Punta Cana Crossing 
Station 4 - Castillo in Duarte Province 
Station 5 - S6nchez Crossing in Saman6 Province 
Station 6 - Guerra Crossing with Mella Highway 
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The stations are located in a variety of locations, some next to urban areas while others 
in rural areas. Therefore the level of traffic varies significantly. Stations 1, 3, 4 and 5 are 
in mostly rural areas whereas stations 2 and 6 are in the Santo Domingo metropolitan 
area. The traffic volume at station 2 is quite large compared to the other locations. 

The mode shares observed in the different count stations indicate that the highest 
percentage of trucks is observed at station 1 (28%) with the other stations over 20% 
truck share with the exception of station 2 (urban station). 

The highest share of buses is also observed at station 1 (19%). The range of shares 
goes from 9% at station 4 to 19% in station 1. The percentages vary so much in part 
because buses are mostly observed in the main intercity highways. 

Finally, passenger vehicles vary from 53% at station 1 to 79% at station 2. These 
results also make sense considering the location of both stations, one of which is rural 
and one of which is urban. 

Station 1 (Autopista Duarte Toll Plaza) 

28-Oct-05 1 8,028 7,740 1 8,340 2,771 4,657 
Average 7,784 2,875 4,108 
Share 53% 19% 28% 

Total 
13,765 

Date 

27-Oct-05 
15,768 
14,767 

Station 2 (Exit to Villa Mella) 

Station 3 (Beron Bavaro - Punta Cana Crossing) 

Station 4 (Castilk 

r r F  

Total Vehicles 
N-S S-N 

6,871 6,894 

Date 

27-Oct-05 
28-Oct-05 

28-Oct-05 1;416 31156 1;503 11813 1;503 3.126 7.651 2,213 2;653 
Average 7,361 2,187 2.720 
Share 60% 18% 22% 

I 

Buses Heavy Vehicles1 Total 
261 792 1 3.273 

Type of Vehicle 
Autos Buses Heavy Vehicles 
7,228 2,979 3,558 

Type of Vehicle 
Autos Buses Heavy Vehicles 

38,184 5,016 5,493 
40,144 4,988 5,327 

Total Vehicles 
N-S S-N E-W W-E 

16,076 13,433 6,791 12,393 
16,701 14,078 6,789 12,891 

Type of Vehicle I 
Autos Buses Heavy Vehicles( Total 

Date 

12[517 
12,268 

Total 
48,693 
50,459 

Average 39,164 5,002 5,410 
Share 79% 1 OO/. 11% 

27-Oct-05 1.359 2.967 1.421 1.773 1.634 2.864 7.070 2.161 2.787 I 12.018 

Total Vehicles 
N-E N-W E-W E-N W-E W-N 
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Station 5 (Sanchez in Samana Province) 
Date 

27-Oct-05 
28-Oct-05 

Total Vehicles 
E-W S- W W-E W-S 

1,072 285 943 281 
1,060 32 1 994 322 

Average 1,590 350 700 2,639 

Type of Vehicle 
Autos Buses Heavy Vehicles 
1,545 321 715 
1,635 378 684 

Total 
2,581 
2,697 
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Average 1,276 353 504 1 2,133 
Share 6llo/, 17% ?lo/" 1 

Station 6 (Guerra Crossing with Mella Highway) 

Note: The traffic volumes for the count stations 1 through 5 represent 15 hours of manual counts. At 
station 6, counts were done for 6 hours of manual counts only. 

Date 

2.2 Travel Time and Delay Surveys 

The 2004 Auding study reports free flow speeds as part of the description of the 
highway network of relevance to Autopista del Nordeste. We did not find details on any 
travel time and/or delay surveys done by Auding in their reports. 

77-net-05 55 490 582 42 964 1 276 353 5041 2133 

Total Vehicles 
E-N W-N W-E N-E E-W 

As part of our analysis, Louis Berger consultants did a tour of the main alternatives 
between Santo Domingo and Samani. During this tour, the Berger consultants kept a 
diary of the distance and times on different sections of the road network6. This data is 
shown in Exhibit 4. Some key qualitative results from this survey include: 

Type of Vehicle I 
Autos Buses Heavy Vehicles1 Total 

The Autopista Duarte permits fast speeds (over 90 kmph) on most sections and 
provides a good level of service once outside of the Santo Domingo metropolitan 
area 

The section El Algarrogo - San Francisco de Macoris - Castillo on Route 132 
permits speeds in the 70 kmph range, except inside San Francisco de Macoris 

Route 132 from Castillo to Nagua is very good and one can drive over 90 kmph 
in this section 

The alternative to going through San Francisco de Macoris is to take a provincial 
road between Pimental and Cotui and Route 17 betwee Cotui and Piedra Blanca. 
Route 17 in this section permits speeds around 50 kmph while the Pimental - 
Cotui section is slightly worse off with speeds around 40 kmph 

Ideally one would do multiple traversals of the main alternative routes to get a better estimate 
of speeds on different routes. We believe that the data collected by Berger consultants provides 
a good estimate because most of the travel took place outside of urban areas and the overall 
level of traffic on these routes was quite low with no significant congestion. 
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2.3 Origin- Destina tion Surveys 

Auding carried out an OD survey at five locations in 2004. Each survey was conducted 
for one day only. For the model update effort Auding-Cinesi decided to replace these 
surveys. 

The 2004 surveys were replaced by OD surveys done in October 2005, during two work 
days. Louis Berger was involved in the selection of the survey points and the 
development of the questionnaire used for the survey. The survey locations are shown 
in Table 3. We were not able to check the quality of survey data processing as we did 
not have access to the raw data, We did, however, have detailed conversations with the 
Auding consultants who were involved in the data colledion effort on the methodology 
and procedures, Based on these conversations, we do not have any reason to suspect 
the survey data quality. 

During the 2005 survey, we understand that there were a few problems with road 
closures that affected mostly the traffic counts in two locations. I n  Auding-Cinesi's 
opinion, considering the wealth of traffic count information gathered during the 2004 
survey campaign, it was better to expand the 2005 OD data using the 2004 count 
information which included over a full week of automatic counts complimented with 12 
hour manual counts while the 2005 counts were based only on two days of manual 
counts interrupted by road closures. 

The surveys were per&ormed only on work days, If we consider that the h&hest days of 
observed trafic are Thursday through Saturday and that the AP Nordeste will have 
s&nificant tourist trafic, then it would have been befter to conduct part of the surveys 
on a weekend The reliance on the weekday surveys only is likely to under-represent 
the tourist trips (especia17y made by Dominican residenb). 

- Table 3 OD Survey Station (2005) 

We believe that the OD survey program could have been befter if Auding had done 
surveys on 4-5 days at each location (which is typcal for investment grade trafic and 
revenue studies). The impact of a limited survey program is relatively modest if the 
survey data is combined properly (please see Secton 3.4 on our comments on the trip 
table developmen 0. 

Survey ,Location 
Autopista Duarte Toll Plaza 
Nagua - Samani Hiqhway (Sinchez) 
Pimentel - Nagua Hiqhway (Castillo) 
Mella Highway, Section San Isidro - Guerra Intersection 
Santo Domingo -Villa Mella Road (Villa Mella) 
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Workday October 2005 
Workday October 2005 
Workday October 2005 
Workday October 2005 
Workday October 2005 
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2.4 Income Distribution 

The most comprehensive and reliable income distribution data that we found during our 
research comes from the Central Bank of Dominican Republic (Banco Centralde la 
Republics Dominicans.) 

Data from the "National Survey of Household Income and Spending, October 1997 - 
September 1998" are used to summarize the income distribution in the Dominican 
Republic. 

The percentage income distribution by quintile for the country in general, the Federal 
District (Santo Domingo), Other Urban Areas and the Rural Areas is presented in Exhibit 
5. It can be seen that the differences in income distribution are more extreme in the 
urban environment. Even though the overall income is higher than those in the rural 
areas, the 5th Quintile concentrates more wealth (60% compared to 40% in Other Urban 
Areas and 22% in Rural Areas). Also, the 5th Quintile in the Federal District has over 
three times the income of the 4th Quintile, 5 times the income of the 3rd Quintile, over 8 
times the income in the 2" Quintile and 20 times the income in the lSt Quintile. 

Exhibit 6 shows the Household income distribution. It can be seen that the total HH 
income for the Federal District is the highest and that in general all the quintiles are 
higher than in the other areas of the country. I n  addition, the Federal District's HH 
income for Quintile 5 (RD$ 295,843 or US$9,390 using an exchange rate of RD$31.5 per 
dollar) is more than double that of Quintile 4 (RD$ 124,368 or US$3,950). 

' Spanish title: 'Encuesta Nacional de Gastos e Ingresos de 10s Hogares, Octubre 1997 - 
Septiembre 1998" 
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Exhibit 5 Income Distribution by Quintile 

AREA 

Exhibit 6 Household Income Distribution by Quintile 

AREA 

- 
El Total 

Quintile 1 

0 Quintile 2 

OQuintile 3 

Quintile 4 

ElQuintile 5 
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Country 

116,249 

42.478 

66,360 

89,314 

124,143 

258.951 

Santo Dorningo 

153,159 

41,495 

68,257 

93,570 

124,368 

295.843 

Rest of Urban Areas 

115,992 

46.754 

63,518 

90.513 

135,260 

231 577 

Rural Areas 

79,889 

40,312 

67,646 

83,501 

107,362 

197.814 
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Ill. Traffic Model 

3.1 Network 

The modeled highway network consists of all the major paved roads that are relevant to 
the Project (i.e., the roads that connect to the Project and to the alternative routes 
providing links between the different zones). 

Two main highways that serve the north-south traffic flow in the center of the country. 
These are Autopista Duarte and (the future) Autopista del Nordeste. Each of these 
facilities will serve it's own specific market. Autopista Duarte connects Santo Domingo 
with the districts of San Cristobal, Monseiior Nouel, La Vega, Santiago and Valverde 
among others. Autopista del Nordeste will connect Santo Domingo with the districts of 
Monte Plata, Maria Trinidad S6nchez and Saman6. There are, however, areas in 
between these two highways where traffic could use either depending on travel time 
and cost savings given by the specific characteristics of the roads. 

There are 336 links8 that represent the principal and secondary road in the Dominican 
Republic. Of these, 42 are centroid connectorsg and 10 links represent the AP Nordeste. 
I n  the network file that we reviewed each of the segments1' that define the 
transportation network have the following associated characteristics: 

Road Type: main highway, secondary highway, centroid connector, etc. 
Length 
Free flow speed 
Beta. Exponent associated to the volume-delay function (vdf) that estimates the 
travel time in that segment. 
Number of Lanes 
Total Segment Capacity. Lane capacity times number of lanes. 
Unit Toll charged for autos, minibuses and trucks 
Total Toll changed. Unit cost times length. 
Unit Operation Cost for autos, minibuses and trucks 
Total Segment Cost. Unit cost times length. 
Travel time 

The links are divided according to the following characteristics: 

A 'link" in traffic network model is a directional connection between two points. 
A "centroid" is a node associated with a zone - all trips from and to the zone originate and 

terminate at  that node. 
A "segment" is a collection of adjoining links. 
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Free Flow Speed Capacity Volume Delay Function 
Parameter (p) 

100 kmph 1500 veh/hour/lane 4 
60 - 70 - 80 kmph 1200 veh/hour/lane 5 
30 - 40 - 50 kmph 1000 veh/hour/lane 6 
25 kmph 600 veh/hour/lane 7 

To estimate the travel time in each segment, the Auding-Cinesi model uses a volume- 
delay function (vdf). The adopted function follows the U.S. Bureau of Public Roads 
(BPR) form: 

Where: 
t = travel time for the segment 
to - - free flow travel time 

V/C = peak hour volume to total capacity ratio 
a and p - - model coefficients. 

The beta values reflect how fast the flow (speed) will degrade as the v/c ratio increases. 
I n  high capacity multiple-lane highways, the speed degrades slower than on a narrow 
one-lane highway. I n  this model the beta values that were given to each link start at 4 
for major facilities (Autopista Duarte, Autopista Mella and Autopista del Nordeste) with 
100 kmph; 5 for most of the roads with speeds between 90 and 55 kmph, and finally a 6 
for narrow roads with speeds below 55kmph. The distribution of these facilities is as 
follows 1O0/o of the roads are major highways, 78% are secondary highways and the 
remaining 12% are narrow roads. 

Other important network characteristics/assumptions include: 

The section Abanilo - Arenoso - Autopista del Nordeste is modeled with the 
following speeds: 

CI Abanilo - Arenoso: 40 kmph for both the low and high scenario1' 
throughout the forecast horizon 

o Arenos - Autopista: 25 kmph upto 2012 and 40 kmph thereafter under 
the high scenario 

o For the low scenario, the speed for Arenos -Autopista will remain at 25 
kmph 

l1 Auding-Cinesi developed forecasts for two scenarios. These are referred to as the "low" and 
'high" scenarios in the rest of this document. Details of the scenarios are presented in Chapter 
N. 
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The Autopista del Nordeste is modeled as a one lane in each direction (1x1) road 
without a median 

o A capacity of 1500 veh/hour/lane is be used as the Autopista has a very 
wide shoulder 

o The free flow speed on the Autopista is 100 kmph 

The Autopista del Nordeste will have an open toll configuration with three toll 
plazas 

o The connections between the local roads and the Autopista del Nordeste 
permits certain movements without payment of any tolls (e.g., Cruce de 
Rinc6n - Arenoso, Sabana Grande de Boya - Bayaguana, etc.) 

The first section of the Autopista opens in Nov. 2005. The first full year of 
operations is 2006. 

o The remaining two sections open in 44-2007 and the first full year of 
operations will be 2008. 

Autopista Duarte is modeled as a four to six-lane (2x2 or 3x2) toll facility that 
has associated free flow speeds of 80 and 100 kmph depending on the number 
of lanes that each segment has. The assumed capacity is 1,200 vehicles per hour 
and per lane. 

o The toll levels at the toll plazas on Autopista Duarte (the existing toll 
plaza and the new one near La Penla) remains constant throughout the 
period of concession. The value used in the model is the current value - 
for the new toll plaza, a value equal to the toll charged at the existing toll 
plaza near Santo Domingo is be used 

Exhibit 7 and Exhibit 8 show the distance and free flow speeds on the modeled network. 

3.2 Trip Tables 

Zone System 

The country was divided initially into 31 zones that correspond to the provinces of the 
Dominican Republic. This zone system was further refined by incorporating 11 additional 
smaller zones in the proximity of the project. The total number of zones used was thus 
42 (see Exhibit 9 for the zone locations). 

This procedure is normally performed to allow for short distance trips to be assigned to 
the network as opposed to considering them as internal trips within larger zones. That 
causes lost trips that potentially could use the project highway under study and/or an 
underestimation of the congestion level that these short trips would cause. 
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In  our opinion the zone system used is appropriate although finer disaggregation closer 
to the project would have been bette/' and further aggregation of the farther provinces 
would also have helped to keep the total number of zones low (and thus easier to 
analyze). 

l2 Finer zone dis-aggregation allows for inclusion of short distance trips relevant to the project in 
the traffic model. 
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Market Segmentation 

The updated Auding-Cinesi model included data from 5 survey stations. The data was 
organized in seven different market segments. These segments represent trips that 
have different characteristics that differentiate them for modeling purposes. These 
market segments are vehicle type, trip purpose and the nationality of the trip maker, as 
follows: 

Vehicle Type 
Car 
Bus and Microbus 
Truck 

Trip Purpose (for cars only) 
Business 
Commuter 
Tourism and other 

Trip Maker's Nationality 
Resident 
Foreigner 

The vehicle type impacts the operating costs and the value of time associated to each 
vehicle, the trip purpose and the nationality impact the value of time associated to each 
trip. 

The combination of these market segments produced the following matrices: 

RCC: resident, commuter, car 
RNC: resident, business ("negocios"), car 
RTC: resident, tourism and other, car 
RTB: resident, bus 
RlT: resident, truck 
ETC: foreigner ("extranjerd), tourism, car 

In our opinhn, the above market segregation is adequate to capture the different 
characterfstks of the trips and vehicles observed in the study area. 

Expansion Factors Used 

The basic assumption regarding the OD surveys is that they are a representative sample 
of the trips that travel past the survey point. Considering this assumption, then the 
number of surveys can be expanded to represent the total number of trips that travel 
past that point. To estimate these expansion factors, classified traffic counts that are 
collected at the same time as the surveys are used. 
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Audhg-Cinesi did not provide us with the expansion hctors obtained at the different 
station locations for their 2005 OD Sumeys. We therefore cannot comment on the 
reasonableness of these factors. 

Combination of Matrices 

The procedure followed to combine the matrices is described in this section. The main 
objective is to aggregate the information obtained through the OD surveys in such a 
way that as many surveys as possible are kept in the matrix while avoiding double- 
counting. 

The procedure followed by Auding-Cinesi involved starting with a single station matrix, 
the one at Nagua-Saman6 (Sanchez) where there is no possibility of double counting 
and then aggregating it with another matrix that has been already reduced by 
eliminating the trips that could be double counted. The resulting matrix is in turn 
aggregated with the next reduced matrix and so on. 

This procedure is relatively straighttiorward considering that the model only has 41 
zones, five OD stations and six matrices per station. We did not independently verim 
the underlying data used for combining the matrices as we were not provided with the 
necessary data; however, in our opinion (based on our experience with such analyses), 
Auding-Cinesii's procedure is sound 

Seasonality Factors 

The 2004 OD surveys were collected in May and the 2005 OD surveys were collected in 
October. From Figure 2.1 of the 2005 Auding-Cinesi report (copied below), it can be 
seen that the seasonality factors that apply are very small 2-3% from the average. 
Traffic in May is 1% above the average and traffic in October is 3% below the average. 
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Exhibit 10 Seasonal Traffic Variation in Dominican Republic 

January February March April May June July August September October NovemberDeceher 

-+-Variation of Traffic at Toll Razas (2000-2002) &Gasoline Consurrption (2002) 

Source: Seasonality of Traffic Patterns in the Dominican Republic (SETEC, 2003) 

Peak Hour Factor 

I n  order to perform the assignment of the trip tables to the traffic network, they need to 
be converted into peak hour trip tables. This is done in order to be consistent with the 
units in which the highway capacity is expressed. The highway capacity is normally 
expressed in passenger car equivalent units per hour per lane. Then the volumes need 
to be expressed in vehicles per hour. 

I n  order to determine the peak hour factors that are used to split the daily trip tables, 
Auding-Cinesi analyzed the traffic count information gathered in the study area. The 
peak hour factors observed in the different count stations is presented in Table 4 (taken 
from the 2005 Auding-Cinesi report.) The peak hour factor is the ratio of the highest 
hour of traffic (peak hour) to the total daily traffic observed. The peak hour factors are 
under the column labeled '% AADT'~". Auding-Cinesi used the average of these peak 
hour factors to estimate the peak hour matrices. 

l3 AADT: Average Annual Daily Traffic 
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In our opinion, the procedure followed by Auding-Cinesi to estimate the peak hour 
factor is standard and acceptable. 

Table 4 Observed Peak Hour Factors 

Analysis of Peak Hour Trip Tables 

Monte Plata - Yamasa 
Ctra. Mella San lsidro - Guerra 
Autopista Duarte (Toll Plaza) 
Autopista Las Americas (Toll Plaza) 

Table 5 presents a summary of the distribution of the peak hour trip tables resulting 
from the process described above. It shows that the resident-commuter-car (RCC) trips 
account for 38% of the trips, followed by resident-tourism and other-car (RTC) trips with 
21°h, resident-business-car (RNC) trips with 15%, resident-truck (RlT) trips with 13%, 
resident-bus trps (RIB) with 12% and foreigner-tourism and other-car trips (ETC) with 
only 1%. 

Table 5 also shows that for some of these matrices the internal number of trips is quite 
significant, with the total internal trips at 12% and the resident-truck (RTC) being the 
highest with 21%. This means that there are some potential short trips made by trucks 
that are not being assigned into the network. 

Source: Auding-Cinesi (2005). Based on 2004 counts. 

1,592 
13,999 
22,979 
31,857 
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873 

1,508 
2,124 

Average 

7.54% 
6.24% 
6.56% 
6.67% 
6.53% 
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rable 5 Peak Hour Trip Table Distribution and Internal Trips 
Matrix Total Distribution Internal Trips % Internal Trips 
RTT 608 13% 49 8% 
RNC 690 15% 109 16% 
RTB 573 12% 54 9% 
RCC 1,771 38% 123 7% 
RTC 997 21 % 21 1 21 % 
ETC 54 1% 9 16% 
Total 4.692 100% 554 12% 

An additional analysis was to aggregate the 41 zones into 10 macro-zones that would 
simplify the analysis of the vehicle flows in the study areal4. The following are the 
names of the macro-zones: 

Number Macro Zone 
1 Samana 
2 Santo Domingo 
3 Duarte 
4 San Pedro de Macoris 
5 Monte Plata 
6 Azua 
7 Santiago 
8 Villa Altagracia 
9 Aeropuerto 
10 San Cristobal 

Table 6 summarizes the trip tables and presents the percentage contribution of each of 
the macro origin-destination pairs. We can see for instance in the last column that 43% 
of the total number of trips originate in zone 2 (Santo Domingo) and 21% originate in 
zone 10 (San Cristobal, west of Santo Domingo). These results indicate that much of the 
activity is centralized around the capital Santo Domingo. 

The macro zones that could potentially contribute to the traffic on AP Nordeste are from 
zone 2 (Santo Domingo) to zones 1 (Samani), 3 (Duarte), 4 (San Pedro de Macoris) and 
5 (Monte Plata). These flows account for 13% of the total trips represented by the trip 
tables. The flows originating in zones 1, 3,4 and 5 and going towards zone 2 are also 
13% of the total trips. I n  total, 26% of the trips represent the potential market for the 
toll road. That translates into a potential market of 1,220 vehicles in the peak hour. 

l4 Macro zones are created to combine zones that are geographically contiguous and have similar 
socio-economic characteristics. 
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Table 6 

District 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 

Total 1 
Source: Louis I 

Trip Table Aggregation by Macro Zones 

Destination 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 
2% 1% 1% 0% 0% 0% 1% 0% 0% 0% 
2% 0% & &  2% 4% 0% 4% 3% 4% ghfph' 
1 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 
0% 0% 0% 0% 0% 1% 0% 0% 0% 
0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 1% 
0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 
0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 
0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 
0% 4% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 

rger with data from Auding-Cinesi 

Total 

43% 

2% 
5% 
21 % 
100% 

Also from Table 6, we see that most of the internal trips (9% of the total) are within 
zone 10 (San Cristobal, west of Santo Domingo) and therefore would not need to use 
the AP Nordeste for their movement. Overal/, the resulk are acceptable because the 
remaining zones account for internal trips of only 3%. 

Desire Lines 

To describe graphically the trip flows represented by each origin-destination pair in the 
trip tables, we plot the desire lines. The desire lines are created for each trip table by 
aggregating the 41 zones into the 10 macro zones described above. 

Exhibit 11-a presents peak hour resident-commuter-car trips. The figure shows that the 
largest flow is between Santo Domingo (2) and San Cristobal (10) with 775 trips. It can 
also be seen that from Santo Domingo (2) to Monte Plata (5) there are 196 trips that 
will most likely use the road. Then between Santo Domingo (2) and Duarte (3) there are 
129 trips that could use the road. There are also 61 trips between San Cristobal (10) to 
Monte Plate (5) that could use the toll road depending on the time savings afforded by 
the toll road. 

Exhibit 11-b shows peak hour resident-business-car trips. It shows that the potential 
trips that could use the toll road are between Santo Domingo and Samand (1) with 40 
trips, Duarte (3) with 67 trips, Monte Plata (5) with 43 and Santiago (7) with 88 trips. 

Exhibit 11-c shows peak hour resident-tourism and other-car trips. It shows that the 
potential trips that could use the toll road are between Santo Domingo and Samani (1) 
with 41 trips, Duarte (3) with 77 trips, Monte Plata (5) with 100 trips and Santiago (7) 
with 129 trips. 

Exhibit 11-d shows peak hour resident-bus trips. The largest flows are between Santo 
Domingo and San Cristobal with 170 trips. It also shows that the potential trips that 
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could use the toll road are between Santo Domingo and Samana (1) with 29 trips, 
Duarte (3) with 78 trips, Monte Plata (5) with 41 trips and Santiago (7) with 54 trips. 

Exhibit 11-e shows peak hour resident-truck trips. It shows that the potential trips that 
could use the toll road are between Santo Domingo and Samani (1) with 36 trips, 
Duarte (3) with 116 trips, Monte Plata (5) with 58 trips and Santiago (7) with 167 trips. 

Exhibit 11-f shows peak hour foreigner-car trips. It shows that the potential trips that 
could use the toll road are between Santo Domingo and Samana (1) with 9 trips, Duarte 
(3) with 7 trips and Santiago (7) with 7 trips. Another potential market is between San 
Pedro de Macoris (4) and Santiago (7) with 14 trips. These results emphasize the fact 
that the foreigners currently comprise a very small part of the potential users market. 
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3.3 Traffic Assignment 

Vehicle Equivalents 

Given that most of the terrain in the study area is flat, Auding-Cinesi is using a factor of 
1 for the vehicle equivalent of the buses and trucks. They quote the U.S. Highway 
Capacity Manual as a source for that assumption. 

We bekeve that usthg a vehicle equivalency factor of 1 for heavy vehicles may under- 
estimate the level of congestion on the competing highways and local rural roads. The 
presence of an additional truck has a greater severe effect on the speeds on a highway 
than the presence of an additional car - this effect is much more severe when one 
considers rural or provincial roads that do not have adequate passing lanes. The impact 
of this assumptionI thereforeI is an under-estimation of trafic on AP Nordeste since the 
competing routes will have better level of service. However, the level of impact in the 
inithl years is quite modest since the level of trafic on the network is not very high. 

Type of Assignment Model 

Auding-Cinesi is using the modeling platform TransCAD to perform the traffic 
assignment. This platform allows them to use a multimodal equilibrium assignment with 
generalized costs15. This procedure allows them to introduce the impact of the tolls and 
vehicle operating costs in the route selection as well as the different perceived values of 
time. 

We believe that the assignment model is acceptable and follows standard practice. 

3.4 Base Year Calibration 

Auding-Cinesi provided Table 7 showing the results of the model calibration. Based on 
these results, we can conclude that at the station locations the model is performing 
properly. The only exception is the station at Ctra. Mella where the difference between 
observed and modeled traffic values is 32%. This station is located very close to Santo 
Domingo and includes for that reason plenty of local trips that cannot be properly 
captured by an OD survey unless the sample size is very large. ThereforeI we consider 
the trafic volume calibration resul. acceptable. 

l5 An assignment methodology where "under equilibrium conditions traffic arranges itself in 
congested networks such that all used routes between an O-D pair have equal and minimum 
costs while all unused routes have greater or equal costs" (OrtQzar and Williumsen). Cost in this 
context includes travel time, vehicle operating costs and toll costs. The interested reader is 
referred to the text by J. de D. Ortlizar and L.G. Williumsen, Modeling Transport, Wiley (2"d 
Edition, 1994) for more details on the traffic assignment methodologies. 
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No data was provided to us on how the model reflects the time and speeds on the 
network - this serves as a useful check on the model performance. However, since 
most of the network under analysis is inter-urban and does not experience severe 
congestion the need for the speedltime checks is reduced. 

Table 7 Model Calibration Results 

Daily Calibrated Assigned Internal Modeled I 
Section Year Month Traffic Trips 

Traffic 
Traffic ::!EL 

Sanchez - Nagua 2004 MayJune 3,889 0 3,889 3,889 1 .OO 

Nagua - Pirnentel 2004 May-June 8,281 3,755 4,526 4,596 1.02 

Duarte Toll Plaza 2004 Mav-June 23.561 1.013 22.548 23,602 1.05 

Mella Highway (San isidro - Guerra) 2004 May-June 10,797 0 10,797 7,320 0.68 

Villa Mella 2005 November 27,139 4,606 22,533 25,559 1.13 

Source: Auding-Cinesi (2005) 

3.5 Traffic Growth Model 

Traffic growth models are one of the most important parts of an overall modeling 
system as they specify the overall growth in vehicle traffic in the region under study. 
For this study, Auding-Cinesi used separate models16 to grow the national and the 
foreign traffic. These models are described below (see Exhibit 12): 

Exhibit 12 Modeling Structure for Traffic Growth 

Normal & Generated Induced Traffic Growth 
Traffic Growth Model 

Model using Level of Model based on Hotel 
GDP Elasticity 
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3.5.1 National Traffic 

Two separate models are used to estimate the future trips made by Dominican 
nationals. 

a. Nation Traffic - Normal and Generated Growth 

The first model captures (a) the growth due to normal socio-economic growth and (b) 
the generated growth due the introduction of the Autopista. This model is an elasticity 
based model that uses the growth in population and the GDP to estimate traffic 
growth17. 

The elasticity values are computed using growth in gasoline consumption and the 
corresponding growth in population and GDP. The elasticity computations are shown 
below: 

Table 8 GDP and Population Elasticity 
Year Gasoline GDP (Constant Base Population 

Consum~tion - 1970) 

, . , . 
CAGR 5.9% 6.6% 1.8% 
Elasticity 0.87 3.59 
Source: Auding-Cinesi 

Typical& in similar trafic studies, one would compute the population and GDP elas~city 
using trafic data (for example, trafic at toll plazas), However, this data was not 
available to the Auding-Onesi tead8 and, therefore, gasobne consumption was used as 
a proxy for trafic. We consider this assumption reasonable as there is a strong 
correlation between vehicle use and gasoline consumption. 

To incorporate the impact of high tourist growth in the Samani region and high 
industrial growth in the Free Trade Zones (Zona Franc.) near Santo Domingo, different 
growth rates are applied to the different zones. These growth rates are applied in a 
way that the overall country growth rates are maintained at the following rates: 

GDP Growth Rates 2006 - 2008 2009 + 
Low Scenario 5.0% 3.5% 
High Scenario 6.5% 5.0% 

l6 Louis Berger worked closely with Auding-Cinesi to develop this methodology. 
A Fratar type of matrix estimation technique is used to grow the origins (based on population) 

and destination (based on GDP). This technique (also known as the Furness method) involves an 
iterative process to estimate the matrix cells using the matrix's row and column totals. The 
interested reader is referred to Ortljzar and Williumsen (op, cit) for more details on the matrix 
estimation methodologies. 

The government agencies that are responsible for keeping traffic statistics were not able to 
provide the toll plaza traffic figures to Auding-Cinesi. 
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Population Growth Rates 2006 - 2008 2009 + 
Low Scenario 2.0% 2.0% 
High Scenario 2.5% 2.5% 
Source: Auding-Cinesi 

For Saman6, the experience in Punta Cana is used to determine how fast the hotel 
industry grew and appropriate factors are applied to grow the GDP at a higher rate. 
Similar factors are not applied to population growth rates as it is difficult to estimate 
how much of the new development will be accomplished using the local population and 
what level of population migration will take place to achieve the higher growth rates. 

The historic evolution of population, GDP and GDP/Capita are shown in Exhibit 13 while 
the C4GR's are shown in Table 9. The data suggesb the GDP growth rates assumed by 
Cinesi are within the hktoric ranges observed in Dominican Republic. The population 
growth rates assumed by Cinesi are higher than the prevailing trend' and we suggest 
using lower population growth rates for the forecasts. 

Table 9 Historic Population, GDP and GDPfCapita Growth Rates 
CAGR Population Real GDP Real GDPICapita 
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Exhibit 13 Historic Evolution of Population, GDP and ~ ~ ~ / c a p i t a "  

b. National Traffic - Induced Growth 

The second model for the national traffic estimates the impact of the improvement in 
the level of service on highway system between Santo Domingo/Southern provinces and 
DR's Northern provinces due to the opening of the Autopista. This "induced" traffic is 
computed using the following elasticityZ0 values on the change in the generalized cost of 
travel with and without the Autopista: 

o Low scenario: -0.25 
o High scenario: -0.40 

The induced traffic is computed only for the period 2008 - 2012 after which it is 
assumed that the impact of the new Autopista is absorbed by the population. 

We consider this methodology to estimate the induced tramc appropriate. Though no 
consensus exists in the demand modeling community regarding the reasonable range of 
induced trafic elasticity, we consider the values used by Auding-Cinesi as reasonable. 

GDP and GDP per capita are expressed in terms of RD$ of 1970. 
20 The elasticity value reflects the change in trips with respect to the change in generalized cost. 
For example, an elasticity of -0.25 means that if the generalized cost between an origin- 
destination pair decreased by lo%, then there will be 2.5% more trips between this OD pair. 
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3.5.2 Foreign Traffic 

To estimate the foreign traffic generated by the tourist infrastructure being developed in 
Saman6, a model that estimates the likely trips from Saman6 to Santo Domingo is used. 
This model is based on the hypothesis that of the total hotel rooms in Saman6, a certain 
percentage will be occupied by foreign tourists. Some of these tourists will make a trip 
to Santo Domingo - this trip could be a one or two day excursion arranged by the hotels 
using luxury buses or the tourists could rent a car to drive to Santo Domingo. 

For modeling, the following equation is used to estimate this tourist traffic (assuming 
the average length of stay for foreign tourists is one week): 

Trips per = Number of hotel rooms * Occupancy rate * % of rooms occupied by 
week by car foreigners * O/O who will make a trip to Santo Domingo or the Parque 
(bus) Nacional * O/O who will go by rental car (or by bus) * Occupancy rate 

of car (bus) 

To estimate the number of hotel rooms, the growth rates experienced by Punta Cana 
after the opening of the international airport is used. This growth rate is shown in 
Exhibit 14. The relevant growth rate to use is from the 1990 - 2000 period as the 
airport opened in 1990. The 1980 - 1990 growth is artificially high because of the low 
base of hotel rooms in Punta Cana in the year 1980. 

Some key assumptions made by Cinesi to estimate these trips include the following: 

Growth rate in hotel rooms: 22.6% during the period 2007 - 2016 (similar to 
the Punta Cana experience between 1990 - 2000) and 7% during the period 
2017 - 2022 (similar to the Punta Cana growth between 2000 - 2004) 
Occupancy rate: 85% 
% of rooms occupied by foreigners: 85% 
% of tourists who make a trip to Santo Domingo: 78.6% 
% of tourists who rent a car for this trip: 30% 

The resulting trip estimates for autos and buses are shown in Table 10. 
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Exhibit 14 Evolution of Hotel Rooms in Punta Cana 

Source: Louis Berger with data from Asociacion Nacional de Hoteles y Restaurantes, Inc. 

Table 10 Estimated Tourist Trips (per day) 
Year Autos Buses 
2006 296 46 
2008 416 65 

Source: Auding-Cinesi (2005) 

We consider the methodology used by Auding-Cinesi as adequate and reasonable. It is 
always dificult to forecast growth due to tour* infiastruucture that current. is very 
limited We believe that by relying on growth rates that have been obsemed in 
Domincan Republic in the past, the Auding-Cinesi model is on a sound theoritical 
footing. 

The one assumption that we feel modestly overestimates the trafic 13 the hotel 
occupancy rate in the SamanS region. The current occupancy rates are approx. 65% 
while Auding-Cinesi k assuming 85% (which k an occupancy rate observed in Punta 
Cana after years of high growth and tourism infiaastructure development). Reducing the 
occupancy rate in the initial years to the ex/jfing levels and then growing it so that it 
reaches the Punta Cana level in 5-7years 13 likely to improve the reliabiliw of the 
forecast of tourist trafic. The overall impact on the traRc/revenue potential though is 
modest 
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IV. Traffic and Revenue Forecasts 

4. I Forecast Scenarios 

Auding-Cinesi developed two forecast scenarios reflecting a low case and a high case. 
These two scenarios use different assumptions with respect to the key modeling 
parameters, such as the value of time, network improvements, growth rates of the key 
socio-economic parameters (population and GDP), elasticity rates, etc. 

Louis Berger requested Auding-Cinesi to run an additional scenario that will reflect an 
overall pessimistic view of the trafficlrevenue potential of the Autopista del Nordeste. 
For this scenario, we provided Auding-Cinesi with the key modeling parameters - these 
are shown and compared with the Auding-Cinesi Low and High scenario parameters in 
Table 11. 

Table 11 Comparison of Scenarios 
Parameter Auding-Cinesi Auding-Cinesi Louis Berger 

Low Hiqh Pessimistic 
GDP Growth 2006-08 5.0% 6.5% 4.0% 

2009-12 3.5% 5.0% 2.75% 
Population Growth 2006-12 2.0% 2.5% 1.75% 
GDP Elasticity 0.87 0.87 0.87 
Population Elasticity 3.59 3.59 3.59 
Induced Traffic Elasticity -0.25 -0.40 -0.15 
Value of Time (income level base) 7oth percentile 8oth percentile 6oth percentile 
Ramp-Up 3 years 2 years 4 years 
Toll levels Same across all scenarios (based on $0.0845/km toll) 
Source: Louis Berger 

4.1.1 Value of Time 

To estimate the value of time, the average income levels of Dominican population is not 
used as this includes a large segment of society that does not own a vehicle. Auding- 
Cinesi instead uses the 7oth percentile income level (i.e., income level that separates the 
top 3O0/0 of the population from the bottom 70% of the population) as the average 
income level for population with a vehicle. For the different scenarios, the following 
levels are used: 

Auding-Cinesi Low scenario 7oth percentile 
Auding-Cinesi High scenario 8oth percentile 
Louis Berger Pessimistic scenario 6oth percentile 

The income levels are estimated using data from the Dominican Republic's Central Bank. 
This data shows the following: 

The Louis Berger Group Final Report Dec. 2005, Page 43 



Review of Traffic Study for Autopista del Nordeste 

Table 12 Income Levels in Dominican Republic (2004) 
income Percentile RD$IHour US$IHour 
60" 25.02 $ 0.60 
7oth 31.39 $ 0.75 
8oth 41.08 $ 0.98 
Exchange rate: US$1 = RD$42 (prevailing in 2004) 

Source: Auding-Cinesi 

Based on these income levels, the value of time is computed for different trip purposes 
using the following factors: 

Work (Commute) 50% * Income level 
Tourism and Other 75% * Income level 
Business 10O0/0 * Income level 

For the foreign tourist traffic, a value of time of $12/hour that is typical in the US is 
used. 

The quantification of the value of time (VOT) has generated a lot of debate among 
transportation planners and economists over the past three decades. The value of time 
is a very important input to a number of analyses, including mode choice modeling, 
traffic assignment and cost-benefit analyses of transportation projects. Even with a 
number of studies that have looked at this problem in great detail, no consensus exists 
regarding a fixed value of time. However, guidelines regarding what value of time is 
reasonable do exist that help transportation planners/economists in their analyses. 

Perhaps the most important conclusion suggested by a number of studies reported in 
the literature is that the value of time is a function of the income of the traveler and the 
trip purpose. The literature suggests that the value of time to household income ratio is 
in the range 0.5 - 1.5. 

 mall^' reports that for commute trips 50% of the commuter's gross income is a 
reasonable average value of time; for business trips this value is higher though not 
necessarily equal to the wage rate. Social and recreational trips have a higher value 
than commute trips and may or may not be higher than the value of time of business 
trips. 

The typical value of time and income relationships reported in the literature suggests that 
the average value of time to income ratio used by Auding-Cinesi is reasonable. 

"K.A. Small, Urban Transportation Economi~, Harwood Academic Publishers, Chur, Switzerland, 1992. 
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4.1.2 Vehicle Operating Cost 

The vehicle operating costs were computed using HDM, the standard software, 
developed by the World Bank, used for vehicle operating cost estimations. We believe 
that the values used by Auding-Cinesi are reasonable. 

4.1.3 Annualization Factors 

The forecasts prepared by Auding-Cinesi are in AADT terms. To convert the average 
daily traffic into annual traffic, we therefore use an annualization factor of 365. 

4.1.4 Estimation of Bus Traffic 

For the estimation of the bus traffic, Auding-Cinesi first used the traffic model to 
determine the number of buses that are expected to take the Autopista del Nordeste. 
This assignment resulted in a large number of buses, given the advantages offered by 
the Autopista del Nordeste compared to the alternative routes. To account for buses 
that are not likely to take the Autopista because they are on a fixed route with stops in 
small towns and villages, Auding-Cinesi reduced the number of buses on Autopista del 
Nordeste by limiting the total number of buses to approx. 17% of the total traffic. This 
cap is based on the total number of buses observed at the toll plaza on Autopista Duarte 
- the cap is applied for all years during the forecast horizon. 

We believe that the methodology adopted to estmate the bus traffic on Autopista del 
Nordeste over-estimates the number of buses that are likely to use the Autopista. The 
bus traffic on Autopisfa Duarte includes a large number of micro-buses and buses that 
make regular stops. Given that a significant portion of the area around the Autopista 
del Nordeste is not heavily populated, the number of buses making regular stops is 
going to be limited. Most like/' during the initial years of operation, the majoriity of 
buses on Autopista del Nordeste are going to be tourisf buses and express buses 
between Samana' and Santo Domingo. 

Without access to the traffic model, it is difficult for us to estimate the bus traffic under 
a different set of assumptions. We therefore recommend reducing the bus trafic to a 
cap of 10% of the total trafic during the period 2006-2008 and then growing it 
progressively during the period 2008-2018 when it stabil~zes to the bus shares seen on 
the Autopista Dua& 
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The following assumptions are made for r a m p - ~ p ~ ~ .  These are applied when the traffic 
levels are converted into revenue levels. 

Year After Auding-Cinesi Low Auding-Cinesi High Louis Berger 
Opening Scenario Scenario Pessimistic Scenario 
1 70% 80% 70% 

4.1.6 Model Run Years 

The traffic model is calibrated for year 2005. The model is run for the following years: 

Year 2006 to determine the traffic on lSt section of the Autopista 
Year 2008 - first year of operation of the remaining sections 
Year 2012 - 5th year of operation 

The traffic levels after 2012 are computed using decreasing growth rates computed from 
the 2008 - 2012 forecasts. The model is not run for any year after 2012. The growth 
rates used by Auding-Cinesi are shown in Table 13. 

Audng-Cinesi could have run the model for the forecast years 2017 and 2022 instead of 
relying on growth rates after 2012. This makes the modehg horlion very shod - most 
similar ssfuds rely on the trafic model to estimate the trafic levels for a 15 to 20 year 
period (assuming no signficant changes in the nefwork or the underlying socio- 
demographic patters in the countryl. After this inifial horizon, it is the usual practice to 
use growth rates observed on mature highways to estimate the traffic levels on the 
highway under study. 

The rates of growth that Auding-Cinesi assume to estimate post 2012 trafic are 
reasonable and follow the expected decreasing patterns. We are therefore comfortable 
with using these growtb rates. 

22 The ramp-up period "reflects a toll facility's traffic performance during early years." This 
period reflects 'user's lack of familiarity with the new facility and its benefits - an information lag 
- and a community's general reluctance to pay tolls, particularly high tolls." (Source: Standard & 
Poor's, Trafc Risk in Slarf-Up Toll Facilities, September 2002.) 
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Table 13 Traffic Growth Rate Assumptions (2012 - 2036) 

Source: Auding-Cinesi 

2012 - 17 
2017 - 22 
2022 - 27 
2027 - 36 

4.2 Results 

Auding-Cinesi used the above described methodology to estimate the traffic levels on 
the Autopista del Nordeste. To understand the characteristics of the traffic passing 
through the AP Nordeste, we requested Auding-Cinesi to conduct a "selecthK' 
analy~is*~ that provided details on the traffic passing through Toll Plaza 11. The scenario 
used for this analysis is the Auding-Cinesi Low scenario for year 2008 - this scenario 
was selected as this is the Most Likely scenario for the traffic and revenue forecasts (see 
details below). The results of this analysis are shown in Table 14 - key conclusions 
include24: 

The majority of traffic passing through Toll Plaza I1 travel between Santo 
Domingo and Saman6, Maria Trinidad S6nchez and Monte Plata 

Louis Berger Pessimistic Scenario 
Section 

I I I1 I 111 
4.06% 5.69% 6.31% 
2.56% 3.00% 3.14% 
1.64% 1.66% 1.66% 
1.50% 1.50% 1.50% 

Auding-Cinesi Low Scenario 
Section 

I I I1 1 111 
4.56% 6.47% 7.25% 
3.14% 3.72% 3.92% 
2.16% 2.20% 2.20% 
2.00% 2.00% 2.00% 

As expected, the majority of traffic between Santo Domingo and Monte Plata is 
for commute or business purposes 

The national traffic between Santo Domingo and the northern provinces of 
Saman6 and Maria Trinidad Sinchez is a mixture of car trips on business and 
other purposes, buses and trucks 

Auding-Cinesi High Scenario 
Section 

Only 1l0/0 of the total traffic is due to Foreign tourists who travel primarily 
between Santo Domingo and Samani 

I 

Trucks represent 16% of the total traffic while buses reflect 18% of the total 
traffic 

I1 1 111 

23 Select link analysis involves an equilibrium assignment procedure of only trips that use a 
particular part of the network. 
24 Note that for this analysis the bus traffic is not subjected to the reduction discussed earlier in 
Section 4.1.4. 

8.18% 8.18% 8.12% 
4.14% 4.14% 4.12% 
2.21% 2.21% 2.21% 
2.00% 2.00% 2.00% 
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Table 14 

Origin 
4 San Pedro de Mawris 
4 San Pedro de Mawris 
4 San Pedro de Macoris 
6 Santo Domingo 
6 Santo Domingo 
6 Santo Domingo 
7 Monte Aata 
8 Samana 
8 Samana 
9 San Crist6bal 
15 Maria Trinidad Sanchez 
15 Maria Trinidad Sanchez 
72 Bayaguana 
142 Arenoso y Wlla Riva 

Characteristics of Traffic Passing Through Toll Plaza 2 
(Year 2008, Low Scenario) 

Destination 
8 Samana 
15 Maria Trinidad Sanchez 
19 Esoailiat 
7 ~ d n t e  Piata 
8 Samana 
15 Maria Trinidad Sanchez 
6 Santo Domingo 
4 San Pedro de Mawris 
6 Santo Domingo 
15 Maria Trinidad Sanchez 
4 San Pedm de Macoris 
6 Santo Doningo 
6 Santo Domingo 
6 Santo Domingo 

Forei n Tourlsts Dominican Nationals 

Source: Auding-Cinesi 

Car - 

The modeled traffic levels under the three scenarios are presented in Exhibit 15 - Exhibit 
17 (these results reflect the reduction in bus traffic discussed in Section 4.1.4). These 
scenarios are now referred to as the Louis Berger Most Likely, Optimistic and Pessimistic 
scenarios to reflect the changes that we are applying to the Auding-Cinesi forecasts (the 
LB Most Likely Scenario corresponds to the Auding-Cinesi Low scenario and the LB 
Optimistic Scenario corresponds to the Auding-Cinesi High scenario). The Auding-Cinesi 
Low Scenario was chosen as the LB Most Likely Scenario as it corresponds to modeling 
parameters that have the highest likelihood of realisation. 

The traffic and revenue results are reported for three sections: 

0% 
10% 1% 3% 1% 
1% 4% 4% 2% 2% 

2% 2% 2% 3% 
6% 6% 1% 1% 

Car - 
Business 

Section I is the section of AP Nordeste between the Autopista las Americas and 
Carretera Mella 

Section I1 is the section between Carretera Mella and Route 23 near Monte Plata 

Car - Other 

Section I11 is the final section between Route 23 near Monte Plata and Route 5 
near Cruce del Rincon 

Detailed tables for traffic and revenue computations are presented in the Appendix. 
Note that the revenue forecasts are shown in constant US$. 

Bus TOTAL 
0% 
0% 
0% 
16% 
17% 
11% 
14% 
0% 

27% 
0% 
0% 
13% 
1% 
1% 

100% 

Trucks 
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Exhibit 15 Traffic Levels under Louis Berger Most Likely Scenario 

Exhibit 16 Traffic Levels under Louis Berger Optimistic Scenario 
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Exhibit 17 Tra fk  Levels under Louis Berger Pessimistic Scenario 

Exhibit 18 Revenue ~ o r e c a s t s ~ ~  (Millions of Constant US$) 

25 Revenue calculations were done using the initial year toll levels ($0.0845 per km for autos). 
These toll levels were held constant throughout the forecast horizon. 

The Louis Berger Group Final Report Dec. 2005, Page 50 



Review of Traffic Study for Autopista del Nordeste 

4.3 Sensitivity Analysis 

Auding-Cinesi conducted two sets of sensitivity analyses to examine the behavior of their 
traffic model to varying levels of value of times and of tolls. These analyses are 
discussed below. 

4.3.1 Value of Time Sensitivity 

To estimate the impact of different levels of the value of time, Auding-Cinesi ran the 
traffic model under the following levels of VOT for business trip purpose2? 

The results of this analysis are shown in Exhibit 19. Some important conclusions that 
emerge are: 

The model is very sensitive to the value of time assumption for Section I of the 
AP Nordeste. This is reasonable given that Section I caters to the traffic around 
Santo Domingo and there are good alternatives to using the AP Nordeste 

For Section 11, the value of time has a moderate impact on the traffic levels. 
Again this seems reasonable because there are alternatives available to traffic 
between the Monte Plata / Banaguayna region and Santo Domingo. I f  the value 
of time is too low, people will prefer to use the alternative free routes. Since 
these alternatives as not very good, the decrease in their propensity to use the 
AP Nordeste is not as sharp as the traffic on Section I. 

The Section I11 traffic shows the least sensitivity to the value of time. The traffic 
using this section of the AP Nordeste is primarily long distance traffic for which 
the AP Nordeste provides an extremely attractive option over the other 
highways. 

We believe the resulis of this analysk are reasonable and show expected patterns to 
changes in the value of time. 

26 Note that the commute value of time is 50% and the tourism/other trip purpose value of time 
is 75% of the business value of time. The corresponding foreign tourist values of time were 
$l.2/hourI $12/hour and $120/hour. 
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Exhibit 19 Value of Time Sensitivity 

Value of Time (US$IHour) 

4.3.2 Toll Level Sensitivity 

Auding-Cinesi conducted a second set of sensitivity analyses to estimate the impact of 
different toll levels on the traffic levels on different sections of AP Nordeste. The tests 
were done using the following toll levels: 

$0.0423 / km toll level (50% of the AP Nordeste toll level) 

$0.0845 / km toll level (the AP Nordeste toll level) 

$0.1268 / krn toll level (15O0/0 of the AP Nordeste toll level) 

The analysis results (Exhibit 20) show: 

Section I shows the most drop in traffic especially when the tolls increase from 
$0.0845 / km to $0.1248 / km. The implied elasticity in this toll range is -0.30 
(see Table 15), which is consistent with the long term price elasticity for mature 
toll roads. On the lower toll levels the elasticity is much lower - again consistent 
with the idea that the time and vehicle operating costs savings offered by the AP 
Nordeste are substantial and increases in the toll level upto the $0.0845/km will 
not cause a significant change in the traffic levels 

Section I1 shows reasonable sensitivity to toll levels on both the higher and lower 
toll levels. 
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The Section I11 shows no change in traffic levels to the changes in toll levels. 
This is likely because most of the Section I11 traffic is long distance traffic which 
saves substantial timelmoney even when the toll levels are factored in. 

Exhibit 20 Toll Level Sensitivity 

Toll Levels (US$/km) 

Table 15 Implied Arc Elasticity for Different Toll Ranges 
- 

Toll Ranne Section I Section I1 Section Ill - 
$0.0423 - 0.0845 (0.05) (0.16) nla 
$0.0845 - 0.1268 (0.30) (0.21) nla 
Source: Louis Berger using data from Auding-Cinesi 

The overall toll sensitivities are reasonable and show that the model produced 
reasonable behavior when different toll levels are applied 

4.4 Conclusions 

Our experience in similar due-diligence efforts (having been on both sides of the table) 
have shown that it is always very easy to find areas of improvement in any traffic study 
and given additional time and resources one can continue to enhance the quality of the 
forecasts. I n  the discussion so far we have provided our view on many aspects of the 
traffic model and also have tried to best guess the likely impact on trafficlrevenue 
potential of the Autopista del Nordeste if a particular assumption was changed. The 
following table summarizes this assessment. 
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Area Conclusion 
Modeling methodology 

Zone system 
Network 
Traffic counts and OD 
surveys 

Model calibration 
Traffic growth model 

Reasonable 
Reasonable 
Modest improvement in quality of results if more OD 
surveys were done. Reliance on weekday surveys result in 
modest under-estimation of the tourist traffic 
Reasonable 
Reasonable framework 

Modeling Parameters 
GDP growth rates 
Population growth rates 
Value of time 
Vehicle operating costs 
Elasticity values 
Vehicle equivalence factors 
Tourism traffic growth 
Ramp-up 

Traffic & Revenue Forecasts 
Growth rates after 2012 
Bus traffic estimates 

Reasonable 
Modest over-estimation of traffic 
Reasonable 
Reasonable 
Reasonable 
Modest under-estimation of traffic 
Modest over-estimation 
Reasonable 

Reasonable 
Over-estimation of bus traffic on AP Nordeste - 
Adjustments made by Louis Berger to moderate the impact 

Sensitivity analysis Reasonable 

There are a number of factors that are critical to successful realization of the traffic and 
revenue potential of the Autopista del Nordeste. The most important of these are: 

The development of the tourist infrastructure in the Saman6 region and the 
industrial development around the AP Nordeste near Santo Domingo. Any delays 
in these developments are likely to have a significant negative impact on the AP 
Nordeste's traffic potential 

As seen in the sensitivity analysis, the changes in the value of time of Dominican 
nationals have a significant impact on the likelihood of their choice of Sections I 
and I1 of the AP Nordeste. Any adverse economic event that has a negative 
effect on the income levels of the Dominican nationals will have a significant 
impact on the traffic potential of the AP Nordeste 

Though there are no guarantees against these negative events occurring, the different 
scenarios and sensitivity analyses provide an indication of the level of risk associated 
with such events. 

The scenarios developed for this analysis assume very different long term socio- 
economic conditions for the DR. Though such differences are likely for short periods of 
time (i.e., periods of rapid growth followed by rapid decline or vice versa) it is unlikely 
that one would observe the long term growth levels indicated by the LB Optimistic and 
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the LB Pessimistic scenarios over the concession horizon (2006 - 2036). The Optimistic 
and the Pessimistic scenarios are designed with the objective of providing the 
boundaries of the traffic/revenue potential of the Autopista del Nordeste (i.e., it is very 
unlikely that the traffic levels will be below the Pessimistic forecast or the traffic levels 
are higher than the Optimistic forecasts for any given year). The Most Likely Scenario 
provides the expected levels of traffic/revenue over the concession horizon. 

Our overall conclusions are that the Auding-Cinesi work was well done and provides a 
reasonable estimate of the trafic and revenue potential of the Autopista del Nordeste. 
We believe that the Louis Berger Most Likely Scenatib results are the appropriate 
forecasts for the purposes of testing the financial viabdity of the Autopista del Nordeste. 
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Appendix Traffic and Revenue Forecast Tables 
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'raffic Le 

Year 
2006 
2007 
2008 
2009 
2010 
201 1 
2012 
2013 
2014 
2015 
2016 
2017 
2018 
2019 
2020 
2021 
2022 
2023 
2024 
2025 
2026 
2027 
2028 
2029 
2030 
2031 
2032 
2033 
2034 
2035 
2036 

Is (AADT) - Louis Berger Most Likely Scen 
'oll Plaza 1 

Light Heav' 
Autos Buses  rucks Truck 
1.882 205 129 43 

o Includes Ramp-Up and Bus Traffic 
oll Plaza 2 

Light Heav 
Autos Buses Trucks Truck 

3ustment 
oll Plaza 3 

Light Heav! 
Autos Buses Trucks Truck! 
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'raffic Le 

Year 
2006 
2007 
2008 
2009 
2010 
201 1 
2012 
2013 
2014 
2015 
2016 
2017 
2018 
2019 
2020 
2021 
2022 
2023 
2024 
2025 
2026 
2027 
2028 
2029 
2030 
2031 
2032 
2033 
2034 
2035 
2036 

84s (AADT) -Louis Berger Optimistic Scena 
'oll Plaza 1 

Liaht Heav 
Autos Buses  rucks Truck 

2.643 289 164 88 

Includes Ramp-Up and Bus Trafk 
oll Plaza 2 

Light Heav) 
Autos Buses Trucks Trucks 

ijustment 
'oll Plaza 3 

Light Heay 
Autos Buses Trucks Truck! 
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Traffic Levels (AADT) - Louis Berger Pessimistic Scenario Includes Ramp-Up and Bus Traffic Adjustment 
Toll Plaza 1 lToll Plaza 2 lToll Plaza 3 

Year 
2006 
2007 
2008 
2009 
2010 
201 1 
2012 
2013 
2014 
2015 
2016 
2017 
2018 
2019 
2020 
2021 
2022 
2023 
2024 
2025 
2026 
2027 
2028 
2029 
2030 
2031 
2032 
2033 
2034 
2035 
2036 

Light Heav 
Autos Buses Trucks Truck 
1,448 154 62 29 

Light Heav) 
Autos Buses Trucks Truck: 

Light Heay 
Autos Buses Trucks Truck! 
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:evenue! 

Year 
2006 
2007 
2008 
2009 
2010 
201 1 
2012 
2013 
2014 
2015 
2016 
2017 
2018 
2019 
2020 
2021 
2022 
2023 
2024 
2025 
2026 
2027 
2028 
2029 
2030 
2031 
2032 
2033 
2034 
2035 

Millions of US$) - Louis Berger Optimistic 
-011 Plaza 1 

Light Heaq 
Autos 

$ 1.1 $ 
$ 1.4 $ 
$ 3.5 $ 
$ 4.0 $ 
$ 4.5 $ 
$ 5.1 $ 
$ 5.7 $ 
$ 6.3 $ 
$ 6.9 $ 
$ 7.4 $ 
$ 8.0 $ 
$ 8.4 $ 
$ 8.9 $ 
$ 9.3 $ 
$ 9.7 $ 
$ 10.0 $ 
$ 10.3 $ 
$ 10.6 $ 
$ 10.9 $ 
$ 11.1 $ 
$ 11.3 $ 
$ 11.5 $ 
$ 11.8 $ 
$ 12.0 $ 
$ 12.2 $ 
$ 12.5 $ 
$ 12.7 $ 
$ 13.0 $ 
$ 13.3 $ 
$ 13.5 $ 

2036 
Iote: 

Buses  rucks Trucks 
0.2 $ 0.2 $ 0.1 

1 

-- 

$ 13.8 $ 5.2 $ 
Revenues are in constant US$ 

1.7 $ 
(2005 levels) 

scenario Includes Ramp-Up an 
roll Plaza 2 

Light Heav! 
Autos Buses  rucks ~ r u c k i  

$ - $ - $ - $ -  

Bus Traffic Adjustment 
Toll Plaza 3 

Liaht Heavl 
Autos Buses ~ r u i k s  Truck 

$ - $ - $ - $ -  

Sub-Total 

Plaza 1 Plaza 2 Plaza : 
$ 1 . 6 $  - $ - 

Tota 

Revenues 
$ 1.6 
$ 2.1 
$ 20.8 
$ 27.2 
$ 34.9 
$ 39.3 
$ 44.3 
$ 49.4 
$ 54.4 
$ 59.3 
$ 64.0 
$ 68.5 
$ 72.7 
$ 76.1 
$ 79.2 
$ 82.0 
$ 84.6 
$ 86.8 
$ 88.9 
$ 90.7 
$ 92.5 
$ 94.3 
$ 96.2 
$ 98.1 
$ 100.1 
$ 102.1 
$ 104.1 
$ 106.2 
$ 108.4 
$ 110.5 
$ 112.7 
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Acta de Finalization de la Etapa de Perfeccionamiento del Cierre Financier0 

CONTRATO DE CONCESION ADMINISTRATIVA 
EN REGIMEN DE PEAJE 

CARRETERA SANTO DOMING0 - CRUCE EL RINCON DE MOLINILLO. 

ACTA DE ACUERDO No. 8 

ANEXO G 

Resumen de Acuerdos de Garantia con MlGA 

Garantias de MlGA 

En la Fecha de Cierre, la Agencia Multilateral de Garantia de la Inversion ("MIGA), miembro 
del Grupo del Banco Mundial, firmara un Contrato de Garantia para Prestamos ("Garantia de 
MlGA de Prestamos") con Autopistas del Nordeste (Cayman) Limited (el "Titular de la Garantia" 
o el "Emisor", segun el contexto), en su caracter de prestamista bajo el Prestamo Garantizado 
(segun de lo define mas adelante), y Contratos de Garantia para las lnversiones en Acciones de 
Capital (cada uno de ellos, una "Garantia de MlGA de la Inversi6n de Capital") y Contratos de 
Garantia para 10s Prestamos (cada uno de ellos, una "Garantia de MlGA del Prestamo del 
Patrocinador" y, conjuntamente con la Garantia de Prestamo MlGA y las Garantias de MlGA del 
Prestamo del Patrocinador, las "Garantias de MIGA) con cada uno de Organizacion de 
lngenieria lnternacional S.A., ODINSA Holding Inc., C.I. Grodco S. en C.A. lngenieros Civiles, y 
Grodco Panama, respectivamente (cada uno de ellos, un "Patrocinador Beneficiario de la 
Garantia"). Las Garantias de MlGA entraran en vigor en la Fecha de Cierre. 

La presente descripcion de las Garantias de MlGA ha sido preparada solo a titulo 
informativo y no pretende ser exhaustiva. 

Garantia de Prestamo MlGA 

La Garantia de Prestamo MlGA garantiza el Prestamo Principal que hara el Emisor a la 
Compafiia segirn 10s terminos del Acuerdo de Prestamo (el "Prestamo Garantizado"). La 
Garantia de Prestamo no sera una garantia del pago completo del Prestamo Garantizado. La 
Garantia de Prestamo MlGA garantiza en parte 10s pagos programados del principal y del 
interes sobre el Prestamo Garantizado solo si la CompaAia incumple cualquiera de esos pagos 
debido a una Restriccion de Transferencia, Expropiacion, Guerra o Disturbio Civil, o 
lncumplimiento del Contrato, segljn lo descrito mas adelante (cada uno, un "Riesgo Cubierto"), 
que ocurra y continue ocurriendo durante todo el correspondiente Periodo de Espera para el 
respectivo Riesgo Cubierto y solamente de acuerdo con sus terminos y condiciones. MlGA 
pagara al Fideicomisario una indemnizacion conforme a la Garantia de Prestamo MlGA solo si 
la compafiia ha hecho las transferencias a MlGA requeridas conforme a 10s terminos de la 
Garantia de Prestamo MIGA. Sujeto a ciertas condiciones y deducciones, MlGA hara un pago 
de indemnizacion de una cantidad igual a 51 % de la cantidad de cualquier pago programado del 
principal o del interes incumplido como resultado de un Riesgo Cubierto. La cantidad cubierta 
por la Garantia de Prestamo MlGA en la Fecha de Cierre sera de $40.7 millones (la "Cantidad 
de la Garantia de Prestamo"). Siempre y cuando no haya ocurrido ningljn Riesgo Cubierto que 
de lugar a una perdida conforme a la Garantia de Prestamo MIGA, el Emisor tendra la opcion 



de aumentar la Cantidad de la Garantia de Prestamo hasta un maximo de $103.0 millones 
notificandolo a MlGA con 30 dias de antelacion al inicio de cualquier periodo contractual de tres 
meses conforme a la misma (la "Opcion de Espera"). A mas tardar treinta y cinco dias antes de 
finalizar cada periodo contractual conforme a la Garantia de Prestamo MlGA que ocurra antes 
del 15 de julio de 2008, se le exigira al Emisor sujeto al Contrato que ejecute la Opcion de 
Espera para aumentar la Cantidad de la Garantia de Prestamo en la cantidad de interes 
capitalizada en la siguiente fecha de pago trimestral proxima o en la cantidad de cualquier fondo 
desembolsado de ciertas cuentas. La Garantia de Prestamo MlGA continuara en vigor a partir 
de la Fecha de Cierre hasta febrero de 2026. 

La Garantia de Prestamo MlGA sera prendada para beneficio de 10s tenedores de titulos de 
deuda (10s "Titulares") del Emisor de acuerdo con el Contrato de Emision ("Indenture") conforme 
al Contrato. El Fideicomisario tendra derecho a tomar decisiones legalmente obligatorias a 
nombre del Emisor con respecto a la Garantia de Prestamo MIGA. 

Prima y cuotas 

El Titular de la Garantia pagara trimestralmente una cuota igual a 1.60% anual de la 
cantidad de la Garantia de Prestamo y una cuota de Opcion de Espera igual a 0.48% anual de 
la cantidad sujeta en ese momento a la Opcion de Espera, en cada caso en la fecha de 
vencimiento de la Prima. Ademas, el Titular de la Garantia pagara una cuota anual de 
reaseguro igual a 0.10% de la cantidad reasegurada dividida entre la suma de la cantidad de la 
Garantia de Prestamo y de cualquier cantidad de la opcion de espera, calculada en la fecha de 
entrada en vigor, en 10s terminos definidos en la Garantia de Prestamo MlGA multiplicada por la 
cantidad de la Garantia de Prestamo en el periodo contractual trimestral aplicable. 

Deduci bles 

La indemnizacion conforme a cada una de las Garantias de MlGA esta sujeta, en el caso de 
una perdida causada por guerra y disturbio civil, a una Suma Deducible de US$25,000 (la 
"Suma Deducible"). 

Riesgos Cubiertos 

Las Garantias de Prestamos MlGA cubriran cualquier perdida al Emisor que resulte de 
cualquiera de 10s siguientes Riesgos Cubiertos: 

Restriccion de Transferencia 

Una "Restriccion de Transferencia" es cualquier accion o inaccion realizada por el gobierno 
de la Repljblica Dominicana que impida al Titular de la Garantia o a la Compaiiia, de manera 
directa o indirecta, legalmente: 

(i) convertir Pesos dominicanos en dolares norteamericanos con el fin de hacer un 
pago programado del principal y del interes; o 

(ii) transferir fuera de la Repljblica Dominicana 10s dolares norteamericanos que 
constituyen un pago programado del principal o del interes. 

Para que una Perdida causada por una Restriccion de Transferencia sea cubierta, el Titular 
de la Garantia y la CompaAia deben haber solicitado continuamente y no podido convertir 10s 



Pesos dominicanos o transferir 10s dolares norteamericanos en cuestion, y cumplir otros 
requisitos, incluyendo un Periodo de Espera de 30 dias continuos. 

Expropia cion 

Una "Expropiacion" es cualquier accion o inaccion directa o indirecta atribuible al gobierno 
de la Repljblica Dominicana que prive directamente al Titular de la Garantia o a la CompaAia 
del uso y control de 10s fondos que constituyen un pago programado del principal o del interes. 

La Garantia de Prestamo MIGA no garantizara contra perdidas resultantes de cualquier 
medida atribuible al gobierno de la Repljblica Dominicana que constituya una medida de buena 
fe, no discriminatoria, de aplicacion general que 10s gobiernos toman normalmente con el fin de 
regular la actividad economics, asegurar la seguridad pljblica, obtener ingresos o proteger el 
medio ambiente, a menos que la medida sea diseAada por el gobierno de la Repljblica 
Dominicana para que tenga un efecto confiscatorio o sea parte de una moratoria generalizada 
de la deuda o de un aplazamiento de la deuda en el que el Titular de la Garantia o a la 
CompaAia se vean imposibilitados de usar y controlar 10s fondos en pesos dominicanos o en 
dolares norteamericanos. 

Para que una perdida causada por expropiacion sea cubierta, el Titular de la Garantia debe 
cumplir ciertos requisitos de la Garantia de Prestamo MIGA, incluyendo un Periodo de Espera 
de 30 dias continuos. 

Guerra y Disturbio Civil 

La Garantia de Prestamo MIGA cubre ciertas Perdidas si son resultado direct0 e inmediato 
de una guerra, revolution, insurreccion, guerra civil, conmocion civil, o actos de terrorism0 o de 
sabotaje realizado, en cada caso, con la intencion primaria de alcanzar un objetivo politico en la 
Repljblica Dominicana, y que el incumplimiento continue durante todo el Periodo de Espera 
aplicable. 

Las perdidas que se cubren en tales circunstancias son: (a) la destruccion o la desaparicion, 
o el daAo fisico a activos tangibles (con excepcion de metales preciosos, gemas, obras de arte, 
dinero o documentos) en la Repljblica Dominicana que constituyen el Peaje de Carretera; o (b) 
la incapacidad total de la compaAia de realizar operaciones esenciales para su total viabilidad 
financiera como una preocupacion permanente durante el Periodo de Espera aplicable de 120 
dias continuos. 

Para que una perdida causada por una Guerra y Disturbio Civil sea cubierta, el Titular de la 
Garantia debe cumplir 10s requerimientos de la correspondiente Garantia de MIGA, incluyendo 
un Periodo de Espera de 120 dias continuos con respecto a las circunstancias descritas en la 
clausula (b) del parrafo precedente. 

Se excluyen expresamente las perdidas resultantes de una guerra entre cualquiera de 10s 
siguientes paises: China, Francia, Gran Bretafia, Federacion Rusa y 10s Estados Unidos de 
America. 

lncumplimiento del Contrato 

Si el Titular de la Garantia o 
obligatoria de un tribunal arbitral 
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contra el gobierno de la Repirblica Dominicana, la Garantia de Prestamo MlGA proporcionara la 
indemnizacion, siempre que (a) la indemnizacion sea por una cantidad monetaria especificada 
y haya sido presentada conforme a un incumplimiento de ciertas obligaciones contractuales del 
gobierno de la Republica Dominicana segun la Concesion especificadas en la Garantia de 
Prestamo MIGA, o el rechazo de la concesion por parte del gobierno de la Repljblica 
Dominicana y (b) el Titular de la Garantia y la CompaAia han hecho todos 10s esfuerzos 
razonables para hacer cumplir la decision durante el Periodo de Espera aplicable, incluyendo 
hacer requerimientos al gobierno de la Republica Dominicana para que honre la decision y la 
presentacion y solicitud de una accion coercitiva en una corte de la RepQblica Dominicana 
segljn lo contemplado por la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Reconocimiento y la 
Aplicacion de Laudos Arbitrales Extranjeros de 1958. 

Para que una perdida causada por incumplimiento del Contrato sea cubierta, el Titular de la 
Garantia debe cumplir 10s requerimientos de la Garantia de Prestamo MIGA, incluyendo un 
Periodo de Espera de 120 dias continuos, except0 en el caso de un incumplimiento por parte 
del gobierno de la Repljblica Dominicana del pago de 10s lngresos Minimos Garantizados o del 
pago por la terminacion prematura del Acuerdo de Concesion, en cuyo caso el Periodo de 
Espera es de 90 dias continuos. 

Limitaciones de la Cobertura 

Resfricciones, Deducciones y Ajustes 

MlGA no sera responsable, en forma global, de ningun pago que exceda US$103.0 millones 
bajo la Garantia de Prestamo MlGA durante el periodo de la Garantia. MlGA deducira de 
cualquier indemnizacion debida conforme a la Garantia de Prestamo MIGA, la parte del Titular 
de la Garantia de cualquier otra indemnizacion o beneficio recibido por o adeudado al Titular de 
la Garantia de cualquier fuente a excepcion de 10s ingresos del seguro con respecto a cualquier 
parte de una perdida compensable no sujeta a indernnizacion por MIGA. Si el Titular de la 
Garantia recibe ingresos del seguro relacionados con una perdida cubierta conforme a la 
Garantia de Prestamo MIGA, MlGA hara una deduccion de su pago de indemnizacion al Titular 
de la Garantia solo en la medida en que el Titular de la Garantia asuma por su propia cuenta 
menos del 5% de la perdida. En caso de Guerra o Disturbio Civil, MlGA tambien reducira 10s 
pagos conforme a la Garantia de Prestamo MlGA en la Suma Deducible. 

Conforme a la Garantia de Prestamo MIGA, MlGA sera responsable solo de pagar la 
cantidad adeudada en ese momento conforme al cronograma de pago original segljn 10s 
terminos del Acuerdo de Prestamo, independientemente de que se hayan acelerado 10s pagos 
programados, y solo si el Titular de la Garantia ha cumplido todos 10s terminos y las condiciones 
de la Garantia de Prestamo MIGA, incluyendo el pago de Primas a MIGA. La indemnizacion 
conforme a la Garantia de Prestamo MlGA no incluira 10s pagos del interes acumulados a una 
tasa de penalidad o de incumplimiento, las transacciones de 10s derivados asociadas a1 
Prestamo Garantizado, 10s impuestos, las cuotas, 10s costes, 10s gastos, o ninguna otra 
cantidad que no sea la de 10s pagos programados adeudados con respecto al Prestamo 
Garantizado. Sin embargo, en caso de aceleracion del Prestamo principal como resultado de un 
hecho que constituya un incumplimiento del Contrato conforme a la Garantia de Prestamo 
MIGA, MlGA pagara, en un periodo de 15 6 30 dias, de acuerdo con las circunstancias, a partir 
de la fecha de expiracion del Periodo de Espera aplicable, el 51% de cualquier cantidad 
principal pendiente y del interes acumulado hasta la fecha del pago menos el valor actual net0 
de la cantidad agregada de las Primas que habrian sido pagadas a MIGA en caso de que el 



Prestamo principal no hubiera sido acelerado y todos 10s pagos del mismo se hubieran 
realizado de acuerdo con el cronograma de pago original, descontado en una tasa igual a la 
tasa de interes pagadera sobre 10s Pagares. La cantidad de la indemnizacion esta sujeta a 
ajuste si el Titular de la Garantia ha hecho o ha garantizado Prestamos a la CompaAia o ha 
tomado otras medidas financieras con la CompaAia tales como la compra de cuentas por cobrar 
(que no Sean 10s Prestamos pagaderos en pesos dominicanos) que MlGA no ha garantizado, y 
la CompaAia ha pagado una mayor proporcion de esas otras obligaciones que la de 10s pagos 
programados del Prestamo Garantizado. 

Conforme a la Garantia de Prestamo MIGA, la cantidad de la Garantia de Prestamo sera 
reducida en la cantidad de la indemnizacion pagada por cualquier demanda y en el 51% de la 
cantidad de cada reembolso del principal del Prestamo Garantizado. 

Exclusiones 

MlGA no sera responsable de las perdidas provocadas por (a) las leyes en vigor en la 
Repljblica Dominicana en la Fecha de Cierre, o ningljn hecho o accion realizada por el gobierno 
antes de la Fecha de Cierre; (b) Practicas Corruptas, Lavado de Dinero, o violaciones de las 
leyes atribuibles al Titular de la Garantia o a la CompaAia; (c) incumplimiento material por parte 
del Titular de la Garantia o de la CompaAia de las Politicas y Directivas Ambientales de MlGA 
vigentes en la fecha de entrada en vigor; (d) uso de Mano de Obra infantil y Mano de Obra 
Forzada atribuible a la CompaAia; (e) incumplimiento de la CompaAia o el Titular de la Garantia 
de sus obligaciones con respecto a la Repljblica Dominicana, except0 en el caso de una 
demanda resultante de un incumplimiento del Contrato, en el que el gobierno de la Repljblica 
Dominicana acordo pagar una obligacion surgida segljn 10s terminos del Acuerdo de Concesion 
a pesar del incumplimiento del Acuerdo de Concesion por parte del Titular de la Garantia o la 
CompaAia; (f) cualquier accion o inaccion del gobierno de la Repljblica Dominicana que fuera 
acordada por el Titular de la Garantia o por la CompaAia; (g) guerra entre cualquiera de 10s 
siguientes: China, Francia, Gran BretaAa, Federacion Rusa y Estados Unidos de America; (h) 
radiaciones de ionizacion o contaminacion por radiactividad de cualquier desecho nuclear o de 
la combustion del combustible nuclear; (i) radiactivo, toxico, explosivo u otras caracteristicas 
peligrosas o de contaminaciones de cualquier instalacion nuclear, reactor u otro mecanismo 
nuclear o componente nuclear del mismo; o (j) cualquier arma de guerra que emplee la fision 
atornica o nuclear ylo la fusion u otra reaccion o fuerza radiactiva similar. 

Terrninacion; Defensas 

MlGA puede dar por terminada la Garantia de Prestamo MlGA con respecto a cada Titular 
de la Garantia de acuerdo con sus terminos y condiciones, si (a) se demuestra que la Garantia 
del Titular de la Garantia con respecto al material informativo para un Riesgo Cubierto es falsa, 
o el Titular de la Garantia omite intencionalmente cualquier informacion material, y con respecto 
a cualquier material informativo para un Riesgo Cubierto incluido en este memorando de 
ofrecimiento, este memorando de ofrecimiento contiene cualquier declaration falsa de un hecho 
material o no menciona un hecho material necesario para hacer que las declaraciones 
contenidas en este memorando de ofrecimiento, teniendo en cuenta las circunstancias en las 
cuales fueron hechas, no confundan; (b) el Titular de la Garantia divulga 10s terminos de la 
Garantia de Prestamo MlGA en violacion de sus disposiciones de confidencialidad sin previo 
consentimiento escrito de MIGA; (c) el Titular de la Garantia no cumple sus responsabilidades 
conforme a la Garantia de Prestamo MIGA, que no sea un incumplimiento por no pagar las 
Primas y cuotas anuales y ese incumplimiento sigue existiendo durante 30 dias. 



MlGA dara por terminada la Garantia de Prestamo MlGA con respecto a cada Titular de la 
Garantia de acuerdo con sus terminos y condiciones, si el Titular de la Garantia o la CompaAia 
(i) violan materialmente las leyes y regulaciones de la Repljblica Dominicana con respecto a la 
inversion garantizada o la Ruta de Peaje, (ii) violan materialmente las politicas y directivas 
ambientales de MIGA, o (iii) emplean mano de obra infantil, mano de obra forzada, 
involucrandose en practicas corruptas, o lavado de dinero, definidos por la Garantia de MIGA. 

Cada Titular de la Garantia puede terminar su respectiva Garantia de MlGA de acuerdo con 
sus terminos y condiciones. En general, si el Titular de la Garantia la termina dentro de 10s tres 
primeros aAos del period0 de Garantia, el Titular de la Garantia estara obligado a pagar a MIGA 
el 50% de la Prima total y la cuota de la Opcion de Espera que el Titular de la Garantia habria 
pagado de otra manera durante 10s periodos contractuales restantes que caen en el plazo de 
10s tres primeros aAos de dicha Garantia de MIGA. 

Procedimiento de Demanda 

Todas las demandas de cada Titular de la Garantia demostraran para la satisfaccion 
razonable de MlGA el derecho del Titular de la Garantia a la indemnizacion conforme a la 
Garantia de MIGA. Cada Titular de la Garantia ylo la CompaAia presentaran la evidencia 
material de que disponen en el plazo de 10s primeros 30 dias del Periodo de Espera aplicable o 
a partir del comienzo de 10s procedimientos relacionados con un incumplimiento del Contrato. 
Durante el resto del Periodo de Espera, MlGA y el Titular de la Garantia consultaran y 
cooperaran entre si, y el Titular de la Garantia continuara proporcionando la evidencia material 
adicional necesaria y disponible para apoyar la demanda. MlGA no sera responsable por 
ninguna demanda presentada por el Titular de la Garantia despues de 10s 180 dias de 
finalizado el Periodo de Espera aplicable para cada Riesgo Cubierto. MlGA determinara su 
responsabilidad de pagar la indemnizacion al Titular de la Garantia por una perdida dentro de 
10s 30 dias continuos a partir de lo mas tarde entre (a) el final del Periodo de Espera aplicable o 
(b) la fecha que MlGA considere que la demanda del Titular de la Garantia esta completa a 
menos que MlGA determine su responsabilidad de pagar la indernnizacion con respecto a 
cualquier demanda por incumplimiento de la cobertura del Contrato resultante del 
incumplimiento por parte del gobierno de la Repljblica Dominicana de pagar 10s ingresos 
minimos garantizados o de hacer un pago por la terminacion prematura segljn 10s terminos del 
Acuerdo de Concesion dentro de 15 dias continuos. MlGA hara cualquier pago de 
indemnizacion dentro de 30 dias continuos a partir de la fecha que determine que esta obligado 
a pagar una demanda, excepto que MlGA hara el pago de cualquier indemnizacion con 
respecto a cualquier demanda por incumplimiento de la cobertura del Contrato resultante del 
incumplimiento por parte del gobierno de la Repljblica Dominicana de pagar 10s ingresos 
minimos garantizados o de hacer un pago por la terminacion prematura segun 10s terminos del 
Acuerdo de Concesion dentro de 15 dias continuos. 

Deberes de 10s Titulares de la Garantia 

Cada Titular de la Garantia pagara la Prima y la cuota anual adeudada en la fecha de 
Vencimiento de la Prima y sera responsable del interes sobre 10s pagos tardios de Primas a un 
tip0 interbancario ofrecido en Londres (LIBOR) mas el 3%. 

Cada Titular de la Garantia mantendra y preservara cuentas auditadas de acuerdo con 10s 
estandares internacionales de la contabilidad y cualquier otra informacion material referente al 
Prestamo Garantizado y a1 Proyecto de Inversion. El Titular de la Garantia proporcionara 
rapidamente a MlGA las cuentas y la informacion que MlGA pueda solicitar razonablemente, 
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incluyendo copias de las polizas de seguro conforme a las cuales se podria solicitar la 
indemnizacion por cualquier parte de cualquier perdida. 

Cada Titular de la Garantia realizara 10s esfuerzos razonables para requerir a la CompaAia 
que (a) cumpla con todas las leyes de la Republica Dominicana; (b) cumpla con las Politicas y 
Directivas Ambientales de MIGA; (c) no utilice Mano de Obra Infantil, Mano de Obra Forzada, 
no se involucre en Practicas Corruptas o Lavado de Dinero; (d) notifique inmediatamente a 
MlGA sobre las circunstancias que probablemente hayan causado o aumentado materialmente 
la probabilidad de una perdida y cualquier defect0 (independientemente de la causa) en un 
pago programado del principal o del interes; (e) proteja el proyecto de inversion y reduzca la 
perdida potencial (f) permita a MlGA examinar el proyecto; (g) no renuncie a ninglin remedio por 
cualquier perdida; (h) coopere completamente con MlGA con respecto a 10s activos de MlGA y 
con respecto a 10s procesamientos de 10s intereses de MIGA; (i) permita que MlGA realice la 
supervision ambiental y de desarrollo del proyecto y de la CompaAia, a peticion de MIGA; (j) 
implemente el Plan de Gestion Ambiental dispuesto en la seccion 9 y la seccion 10 del Estudio 
del lmpacto en el Medioambiente de 2003, enmendado, realizado por Consultoria Colombiana, 
S.A., (k) ponga en practica la adquisicion de tierras y el reasentamiento de conformidad con las 
disposiciones de la Politica de Reasentamiento lnvoluntario de MIGA, (I) presente a MlGA 
informes de supervision independiente sobre 10s procesos de puesta en practica de la 
adquisicion de tierras y reasentamiento y sobre todas las medidas del Plan de Gestion 
Ambiental cada seis meses durante el period0 de elaboracion del proyecto de inversion y 
anualmente despues de eso; y (m) presente un informe escrito con respecto a cualquier 
aspect0 ambiental o social que se presente en cualquier momento en lo referente a1 proyecto de 
inversion que no este cubierto de otra manera por el lnforme de lmpacto en el Medioambiente o 
el Plan de Gestion Ambiental, dicho informe debe incluir una description de 10s planes 
especificos de remediacion para abordar la cuestion analizada en dicho informe. 

Subrogacion 

Una vez recibido el pago de la indemnizacion de MlGA por cualquier perdida, MlGA tendra 
derecho a ser subrogada completamente, hasta la cantidad de indemnizacion pagada por MlGA 
(neta de cualquier cantidad recuperada directamente del gobierno de la Republica Dominicana 
segun lo descrito en la oracion siguiente), a todas las demandas, las causas de accion, 
recuperaciones y otros derechos que tenga el Titular de la Garantia contra el gobierno de la 
Republica Dominicana, la CompaAia o cualquier deudor con respecto a dicha perdida. El 
Emisor acordo no iniciar ninguna accion de ningljn tip0 para oponerse o para negar 10s 
derechos de MlGA a la subrogacion. A MlGA se le permitira efectuar el salvamento u otras 
recuperaciones con respecto a pagos de indemnizacion hechos por MlGA conforme a la 
Garantia de MlGA (sin ninguna obligacion de compartir esos ingresos con el Emisor, el 
Fideicomisario o cualquier Titular), a traves de acuerdos entre MlGA y el gobierno de la 
RepQblica Dominicana o cualquier deudor. 

Resolucion de conflictos y ley aplicable 

Los conflictos seran resueltos mediante arbitraje final y obligatorio de acuerdo con las reglas 
de arbitraje de MIGA, aplicando primer0 el Contrato de Garantia de Prestamo MlGA y la 
Convencion de MlGA y, en la medida en que las cuestiones en conflict0 no esten cubiertas en 
el Contrato o la convencion de MIGA, aplicando luego 10s principios generales del derecho. Los 
arbitrajes seran realizados en ingles en Bruselas, Belgica. Los laudos del tribunal arbitral seran 
finales y obligatorios. 
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Las Garantias de Acciones de Capital de MlGA 

Las Garantias de Acciones de Capital de MlGA garantizaran la inversion de 10s Titulares 
Garantizados de las Acciones de Capital de una cantidad total de US$625,000 a cambio de 
10,000 acciones del Emisor (las "Acciones") que representan 50% del capital de acciones 
pendiente del Emisor, e indirectamente 50% del capital de acciones pendiente de la CompaAia 
y 10s activos tangibles de la compaAia representada por las acciones (la "lnversion 
Garantizada"), solo si una perdida con respecto a dicha Inversion Garantizada es causada por 
un Riesgo Cubierto que ocurra durante todo el Periodo de Espera correspondiente en 
conformidad con sus terminos y condiciones de las Garantias de Acciones de Capital de MIGA. 
Sujeto a ciertas condiciones y deducciones, MlGA hara un pago de indemnizacion por una 
cantidad igual a1 90% (el "Porcentaje de Acciones de Capital Cubierto") de cualquier perdida 
cubierta asociada a dicha Inversion Garantizada, hasta una cantidad total maxima de 
US$625.000, y cada Patrocinador Beneficiario de la Garantia asumira el 10% de cada perdida 
potencial a su propia cuenta. 

La Garantia de Acciones de Capital de MlGA seguira vigente hasta febrero de 2026. La 
Garantia de Acciones de Capital de MlGA sera solo para beneficio de 10s patrocinadores y no 
sera prometida para beneficio del Fideicomisario o de 10s Titulares. 

Las Garantias de Prestamo del Patrocinador de MlGA 

Las Garantias de Prestamo del Patrocinador de MlGA garantizaran 10s Prestamos 
subordinados (10s "Prestamos Subordinados Garantizados") realizados por 10s Titulares 
Garantizados de las Acciones de Capital a1 Emisor. Las Garantias de Prestamo del 
Patrocinador de MlGA garantizan el 95% de 10s pagos programados del principal y del interes 
sobre 10s Prestamos Subordinados Garantizados solo si el Emisor incumple cualquier pago 
debido a una Restriccion de Transferencia, Expropiacion, Guerra o Disturbio Civil, o 
lncumplimiento del Contrato, que ocurra y continue durante todo el Periodo de Espera 
correspondiente para el respectivo Riesgo Cubierto y solo en correspondencia con 10s terminos 
y las condiciones. Cualquier demanda de ese tipo tambien estaria sujeta a varias condiciones, 
exclusiones, excepciones y a otros requisitos para la recuperacion conforme a las Garantias de 
Prestamo del Patrocinador de MIGA. Las cantidades totales maximas cubiertas por las 
Garantias de Prestamo del Patrocinador de MlGA tomadas juntas seran $3.975 millones. 

Las Garantias de Prestamo del Patrocinador de MlGA seguiran vigentes hasta febrero de 
2026. Las Garantias de Prestamo del Patrocinador de MlGA seran solo para beneficio de 10s 
patrocinadores y no seran prometidas para beneficio del Fideicomisario o de 10s Titulares. 

lnversionistas Elegibles 

Los Titulares de la Garantia deben cumplir 10s requisitos descritos a continuacion para ser 
elegibles para recibir la indemnizacion conforme a las Garantias de MIGA: 

(a) cualquier persona natural y cualquier persona juridica pueden ser elegibles para recibir 
la Garantia de la agencia siempre que: 

(i) dicha persona natural sea un nacional de un Estado miembro de MlGA con 
excepcion de la Republica Dominicana; 

(ii) dicha persona juridica este constituida y tenga su lugar del negocio principal en 
un miembro o la mayoria de su capital sea propiedad de un miembro o miembros o 



nacionales de 10s mismos, siempre que dicho miembro no sea la Repljblica Dominicana en 
ninguno de 10s casos antedichos; y 

(iii) dicha persona juridica, sea o no propiedad privada, opere comercialmente. 

(b) En caso de que el inversionista tenga mas de una nacionalidad, para 10s propositos de 
las disposiciones descritas en el parrafo (a) anterior, la nacionalidad de un miembro prevalecera 
por encima de la nacionalidad de un no miembro, y la nacionalidad de la Repljblica Dominicana 
prevalecera sobre la nacionalidad de cualquier otro miembro. 

Mexico y Cuba no son estados miembros de MIGA. 
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REPUBLICA DOMINICANA 
Secretaria de Obras Pliblicas y Comunicaciones - SEOPC 

ANEXO H 

B Datos del Proceso de Colocacion de los Securities del Proyecto y datos relacionados 
con el Financiamiento 

*:* Costo de la Financiacion - Tasa de interes anual: 9.39% 

*3 Fecha final de repago: 15 de abril de 2024 

*3 Plazo total: 18 afios 

*3 Precio de compra por el Concesionario al Estado del Material Asfaltico para 
fondear la Cuenta de Reserva para Deficit de Ingresos: US$1.10 1 galon 



Autopistas del Nordeste 

Summary of Terms 
February 22,2006 

Summary of Terms 
Pricing Date: Febntary 22,2006 

Issuer Autopistas del Nordeste (Cayman) Limited 

Amount US$162,000,000 

Form Senior Secured Notes 

Distribution 144A I Regs 

Issue Rating (Fitch) B 

Coupon 9.390% 

Issue Price 100% 

Yield 9.391 % Quarterly, 9.501% Semi-Annual 

Optional Redemption After 12/31/2009, Make-Whole Call at UST+75 

First Interest Accrual Date 411 512006 

First Coupon Payment Date 1 011 5/2008 

Expected Average Lie Date 211 212019 

Expected Final Maturity 411 512024 

Legal Final Maturity 111 512026 

B Settle Date 2/28/2006 (T+4) 

Minimum Denominations $100,000 x $1,000 

Concession Contract 30 year Concession of a lO6km toll road in the Dominican Republ~c connecting the capital city 
of Santo Dom~ngo to the Samana Peninsula 

Interest Paid quarterly as of October 15, 2008; Interest is capitalized during construction 

Reserve Accounts Debt Service Reserve Account funded at 6 months interest at clostng; $27.8MM in total liquidity 
reserves for Construction Completion 

-- 

Minimum Revenue Guarantee During operational phase, the Government of the Dominican Republic (GODR) will guarantee 
minimum revenues sized in US$ to exceed debt service requirements 

MlGA Partial Guarantee World Bank's Multilateral Investment Guaranty Agency (MIGA) will partiilly cover all contradual 
obligations of the GODR related to the project (including the Minimum Revenue Guarantee) as 
vvell as major political risks 

Sole Bookrunner Morgan Stanley 

X 



Autopistas del Nordeste 

Summary of Terms (cont 'd) 

NY BLUE MOUNTAIN 
NY MOORE CAPITAL MANAGEMENT . 20,000 15,000 
NY OPPENHEIMER FUNDS INC. 20,000 15,000 
West Coast PELOTON PARTNERS LLP 20,000 15,000 
NY UBS SECURITIES LLC 25,000 15,000 
NY QVT FINANCIAL 15,000 13,000 
London PETERCAM BRUSSELS 10,000 10,000 
Boston MASSACHUSETTS FINANCIAL SVCS./CO. 5,200 5,200 
NY NEW WORLD MANAGEMENT, LP 5,000 5,000 
NY NOMURA INTERNATIONAL PLC (UK) 5,000 5,000 
NY S.A C. CAPITAL 10,000 
London 

5,000 
CBI UBP INTERNATIONAL LTD 7,500 4,000 

NY VR CAPITAL GROUP 10,000 4,000 
NY GE ASSET MANAGEMENT INC 5,000 3,000 
NY SAC GENESIS 5,000 3,000 
NY PEQUOT CAPITAL 5,000 2,500 
NY GALILEO ASSET MANAGEMENT LLC 10,000 2,000 
NY PRUDENTIAL INVESTMENT MGMT 5,000 2,000 
NY HSBC AM (ATLANTIC ADVISORS) 1,750 1,750 
Asia PWM ASIA FID LIAISON DESK 3,200 1,150 
NY HAWK GLOBAL IAlHAMlLTON 2,000 1,000 
West Coast LUMEN MASTER GLOBAL VALUE FUND/,LTD 1,000 1,000 
NY MILLENNIUM PARTNERS I ,500 1,000 
NY OUTRIDER MANAGEMENT 2,000 1,000 
London FOREIGN & COLONIAL 600 600 
West Coast MACKAY SHIELDS LLC 600 600 
London GESFl BANK 200 200 
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